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Vorwort

Mit dem vorliegenden Larmaktionsplan Hessen der vierten Runde,
Teilplan Ballungsraume im Regierungsbezirk Darmstadt liegt ein
Plan vor, in dem mit Ausnahme des Fluglarms alle wesentlichen Ver-
kehrslarmarten fir die funf Ballungsrdaume Darmstadt, Frankfurt
a.M., Hanau, Offenbach a.M. und Wiesbaden, betrachtet werden.
Die Stadt Hanau als die groBte kreisangehdrige Stadt Hessens, zahlt erstmals auch zu den
Ballungsraumen, da sie inzwischen tiber 100.000 Einwohner zu verzeichnen hat.

Neben dem StraBenverkehrslarm wird ein besonderes Augenmerk auf Larm ausgehend
von Schienenstrecken und Industrieanlagen gerichtet. So werden die Haupteisenbahnstre-
cken des Bundes, die einer eigenen Larmaktionsplanung durch das Eisenbahnbundesamt
unterliegen, im Rahmen der umfassenden Larmbetrachtung in den Ballungsraumen abge-
bildet. Hervorzuheben in diesem Plan ist auch die Darstellung der geplanten Ausbaupro-
jekte im Bereich der Schieneninfrastruktur, welche gerade im GroBBraum Frankfurt a.M. eine
erhebliche Dynamik aufweisen und mittelfristig den vom Stral3enverkehr ausgehenden
Larm senken kann. Demgegeniber bedarf der von Industrieanlagen ausgehende Larm kei-
ner umfénglichen Betrachtung in Bezug auf larmmindernde MaBnahmen, da die Birgerin-
nen und Blrger aufgrund der sehr strengen Richtwerte fir Larmimmissionen von Industrie-
anlagen bereits heute in groBem MaBe vor Industrielarm geschitzt werden. Der Schwer-
punkt der im Plan angestoBenen MaBnahmen zielt aber auf die Minderung des vom Stra-
Benverkehr ausgehenden Verkehrslarms ab. Dem Flugverkehrslarm wird aufgrund seiner
groBen Bedeutung im Rhein-Main Gebiet ein gesonderter Larmaktionsplan gewidmet.

Im Rhein-Main-Gebiet sind die Menschen einer Vielzahl von Larmimmissionen ausgesetzt.
Die Tendenz zur standig wachsenden Wohnbevélkerung in den fiinf Ballungsrdumen fihrt
dazu, dass immer mehr Menschen auch in Bereichen leben, die von Umgebungslarm be-
lastet sind. Die Mobilitat fur die Blrger und fir den Warentransport soll weiterentwickelt
werden. Ein wichtiges Ziel hierbei ist, dass dies mit geringeren Larmimmissionen verbunden
ist und so der Wirtschaftsstandort umweltvertraglich weiter gestarkt wird. Gerade unter Ein-
bindung der Bevdlkerung, von der die meisten Anregungen zur Larmreduzierung ausgin-
gen, konnte im Plan eine Vielzahl von [armmindernden MaBBnahmen aufgezeigt und zur Um-
setzung vorgegeben werden.

Damit tragt die Larmaktionsplanung dazu bei, dass den Menschen im Rhein-Main-Gebiet
trotz wachsender Wohnbevdlkerung und damit einhergehender steigender verkehrlicher
Mobilitat, ein gleichbleibend hoher Standard an Lebensqualitét gewahrleistet werden kann.

I L bk

\

Prof. Dr. habil. Hilligardt
Regierungsprasident
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1 Impressum
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2 Einleitung

Die Larmaktionsplanung hat das Ziel, die Laérmbelastungen der Bevélkerung zu reduzie-
ren. In diesem Rahmen wird Umgebungslarm betrachtet. Umgebungslarm ist in dem
Larmaktionsplan fir die Landkreise der Larm, der von StraBBen- und von Haupteisenbahn-
strecken, die sich nicht im Eigentum des Bundes befinden, ausgeht. Im Larmaktionsplan
fur die Ballungsraume, d.h. Kommunen tber 100.000 Einwohnerinnen und Einwohnern,
wird der Larm von Stral3en, Schienenwegen und von Gelédnden fur industrielle Tatigkeiten,
einschlieBlich Hafen fir die Binnen- oder Seeschifffahrt mit einer Gesamtumschlagsleitung
von mehr als 1,5 Millionen Tonnen pro Jahr, betrachtet. Sofern vorhanden, wird der Flug-
larm, ausgehend von GroBflugh&fen betrachtet. In Hessen ist der Flughafen Frankfurt am
Main der einzige zu betrachtende GrolBflughafen. Dieser wird in einem gesonderten Larm-
aktionsplan betrachtet werden (§ 47 b Ziffer 1 BImSchG).

Larmaktionspldne missen alle 5 Jahre Gberprift und -falls notwendig- Gberarbeitet wer-
den. Die Aufgabe hat hier das Regierungsprésidium Darmstadt.

Dieser Larmaktionsplan schreibt den bestehenden Larmaktionsplan Hessen (3. Runde),
Teilplan Ballungsrédume Darmstadt, Frankfurt am Main, Offenbach am Main und Wiesba-
den fort.

Die Larmaktionsplanung beginnt mit der Auswertung der Umgebungslarmkartierung.
Diese wird vom Hessischen Landesamt fiir Naturschutz, Umwelt und Geologie (HLNUG)
erstellt. Die Ergebnisse der Umgebungslarmkartierung kénnen im Larmviewer Hessen des
hessischen Landesamtes fiur Naturschutz, Umwelt und Geologie http://laerm.hessen.de
eingesehen werden.

Gleichzeitig erfolgt die Auswertung der im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung einge-
gangenen Stellungnahmen sowie die Fortschreibung der noch offenen Larmkonflikte aus
den vergangenen Jahren.

Alle Larmkonfliktpunkte werden kommunenweise einer ndheren Betrachtung unterzogen.
Hierbei werden seitens der Larmaktionsplanung StraBen- und Schienenabschnitte gebil-
det und der Ist-Zustand mit einer lokalen Larmberechnung analysiert.

Die MaBnahmenvorschlédge, denen die zustdndigen Behérden zugestimmt haben, werden
im Larmaktionsplan aufgenommen. Die abgelehnten und in Prifung befindlichen MaB3-
nahmen werden nachrichtlich dargestellt.

Dieser Larmaktionsplan umfasst Larm ausgehen fir den Stral3enverkehr und die nicht-bun-
deseigenen Eisenbahnstrecken in den 5 Ballungsraumen des Regierungsbezirkes Darm-
stadt.

Fur die Haupteisenbahnstrecken des Bundes mit mehr als 30.000 Zugbewegungen pro
Jahr erstellt das Eisenbahn-Bundesamt einen zentralen Larmaktionsplan. Dieser bundes-
weite Larmaktionsplan wurde am 17.Juli 2024 unter folgender Adresse veroffentlicht:

https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm an Schienenwegen/Laermaktionspla-
nung/laermaktionsplanung node.html
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3 Rechtlicher Hintergrund und nationale Umsetzung

3.1 Rechtsgrundlagen der Larmminderungsplanung

3.1.1 Allgemein
Umgebungslérm ist der Lérm, der in der ndheren Umgebung des Menschen auftritt.

In der EU-Umgebungslarmrichtlinie ist dieser als belastigende oder gesundheitsschadli-
che Gerdusche im Freien, die durch Aktivitdten von Menschen verursacht werden, ein-
schlieBlich des Larms, der von Verkehrsmitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flug-
verkehr sowie Gelanden fir industrielle Tatigkeiten ausgeht, definiert.

In der Umgebungslarmrichtlinie wird festgelegt, dass fir HauptverkehrsstraBen, Hauptver-
kehrsschienen und GroBflughafen alle 5 Jahre die Larmbelastung zu kartieren und ein
Larmaktionsplan aufzustellen ist.

Eine HauptverkehrsstraBBe hat nach dieser Vorschrift mehr als 3 Mio. Fahrbewegungen im
Jahr (etwa 8.200 Fahrbewegungen am Tag). Ein Hauptschienenweg hat mehr als 30.000
jahrliche Fahrbewegungen. GroBflughafen haben mehr als 50.000 Flugbewegungen im
Jahr.

In den Ballungsraumen sind Nebenstrecken und Industrieanlagen zusatzlich zu betrach-
ten.

Die Umgebungslarmrichtlinie wurde in deutsches Recht umgesetzt (§§ 47 a-f des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchQG)).

Zielsetzung der Umgebungslarmrichtlinie, sowie der Vorschriften der §§ 47 a - f BImSchG,
ist

e die Ermittlung der Belastung der Bevolkerung durch Umgebungsléarm anhand von
europaisch einheitlichen Bewertungsmethoden,

e die Information der Offentlichkeit Uber diese Larmbelastung,

e sowie eine Larmminderungsplanung um etwaige Auswirkungen zu verhindern und
zu mindern.

Die Larmminderungsplanung umfasst die Larmkartierung und die Larmaktionsplanung.

Der vorliegende Larmaktionsplan unterliegt keiner strategischen Umweltpriifung, weil die-
ser keinen Rahmen fir die Entscheidung Uber die Zulassigkeit von (anderen) Vorhaben
setzt und auch die enthaltenen MaBnahmen und Festlegungen voraussichtlich keine er-
heblichen Umweltauswirkungen haben.

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,
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3.1.2 Larmkartierung

Die Grundlage von Larmaktionsplénen bilden Larmkarten. Die Vorgaben fir die Durchfih-
rung der Larmkartierung nach der EU-Umgebungslarmrichtlinie ergeben sich aus § 47c¢
BImSchG und der Verordnung tber die Larmkartierung (34. BImSchV) ). Die Larmkarten
der Schienenwege werden vom Eisenbahn-Bundesamt erstellt (§ 47 e Abs. 3 BImSchG).

3.1.3 Larmaktionsplanung

Zur Regelung von Larmproblemen und Larmauswirkungen sind Larmaktionsplane von den
Gemeinden oder den nach Landesrecht zustdndigen Behorden aufzustellen (§ 47 d BIm-
SchG).

Fur die Haupteisenbahnstrecken des Bundes mit mehr als 30.000 Zugbewegungen pro
Jahr erstellt das Eisenbahn-Bundesamt einen zentralen Larmaktionsplan (§ 47 e Abs. 4

BImSchG).

Die Mindestanforderungen an die Larmaktionspléne sind in der Umgebungslarmrichtlinie
geregelt. Bei der Durchfihrung der Larmaktionsplanung wie auch bei der Beurteilung von
MinderungsmalBnahmen kann auf die Hinweise der Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fir
Immissionsschutz (LAI) zur Lérmaktionsplanung zurtickgegriffen werden.!

Darlber hinaus ist in Hessen das ,Verfahrenshandbuch Larmaktionsplanung StraBenver-
kehr” eingeflihrt worden. Das Verfahrenshandbuch ist ein verwaltungsinterner Leitfaden
fur alle beteiligten Behorden.?

Die Umgebungslarmrichtlinie wie auch die §§ 47 a - f BImSchG enthalten keine unmittel-
bare Rechtsgrundlage fur die Umsetzung der Mal3nahmen des Larmaktionsplanes. Die
Umsetzung der festgelegten MaBnahmen erfolgt auf der Grundlage des jeweiligen Fach-
rechts durch die jeweils zustdndigen Fachbehdrden. Der Larmaktionsplan stellt die Ent-
scheidungen der Fachbehdrden dar. Ndhere Ausfiihrungen sind Kapitel 0. ff. zu entneh-
men.

Die beteiligten Behorden sind an den Larmaktionsplan gebunden und zu dessen Umset-
zung verpflichtet, sofern eine MaBBnahme in Abstimmung mit der Fachbehérde festgelegt
wurde. Die Bindungswirkung ergibt sich aus § 47 d Abs. 6 BImSchG i.V.m. § 47 Abs. 6
BImSchG.

' LAl-Hinweise zur Larmaktionsplanung - Dritte Aktualisierung, LAl - AG Larmaktionsplanung, in der
Fassung vom 19.09.2022

2 https://rp-darmstadt.hessen.de/sites/rp-darmstadt.hessen.de/files/2022-12/vhb_lap_strassenver-
kehr_2022_bf.pdf, abgerufen am 19.09.2024

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,
Teilplan Ballungsraume Darmstadt, Frankfurt a.M., Hanau, Offenbach a.M. und Wiesbaden-


https://rp-darmstadt.hessen.de/sites/rp-darmstadt.hessen.de/files/2022-12/vhb_lap_strassenverkehr_2022_bf.pdf
https://rp-darmstadt.hessen.de/sites/rp-darmstadt.hessen.de/files/2022-12/vhb_lap_strassenverkehr_2022_bf.pdf

Rechtlicher Hintergrund und nationale Umsetzung 12

3.1.4 Rechtsgrundlagen zum Schutz ruhiger Gebiete

Nach § 47 d Abs. 2 Satz 2 BImSchG soll es auch Ziel der Larmaktionspléne sein, ruhige Ge-
biete vor einer Zunahme des Ldrms zu schitzen.

Die Umgebungslarmrichtlinie unterscheidet in Artikel 3 zwei Arten von ruhigen Gebieten:

e ruhiges Gebietin einem Ballungsraum, in dem ein geeigneter Larmindex nicht tGber-
schritten wird

e ruhiges Gebiet auf dem Land, das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder
Freizeitlarm ausgesetzt ist.

Ruhige Gebiete werden im Larmaktionsplan festgesetzt. Aufgrund der kommunalen Pla-
nungshoheit erfolgt die Festsetzung von ruhigen Gebieten in den vorliegenden Larmakti-
onsplan ausschlieBlich in enger Zusammenarbeit und im Einvernehmen mit den Kommu-
nen.

Hier konnen die LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung Hilfestellung bieten. Zudem hat das
damalige Hessische Ministerium fir Umwelt, Klimaschutz, Landwirtschaft und Verbrau-
cherschutz ein Rechtsgutachten zum Thema ,Ruhige Gebiete” vergeben und veroffent-
licht.> Weitergehende rechtliche Vorgaben fir die Abgrenzung ruhiger Gebiete existieren
nicht.

Ruhige Gebiete missen bei Planungsvorhaben berlicksichtigt werden. Sie stellen einen
Abwégungsbelang dar, d.h. die mit der kommunalen Planung verfolgten Belange missen
mit dem Schutz der ruhigen Gebiete abgewogen werden. Ruhige Gebiete stellen somit
keinen absoluten Verhinderungsgrund dar, da sie unter Umstédnden formell aufgehoben
werden kénnen. Weitere Informationen kénnen dem Leitfaden ,Ruhige Gebiete” entnom-
men werden.*

Ruhige Gebiete sind in Hessen in den Landesentwicklungsplan (LEP) als Grundsatz aufge-
nommen worden.> Auch im Zuge der Neuaufstellung des Regionalplans Stidhessen sollen
die ruhigen Gebiete als Raume fiir eine naturnahe Erholung, die vor einer Zunahme der

Larmbeeintrachtigungen geschitzt werden sollen, als Grundsatz aufgenommen werden.”

3 https://landwirtschaft.hessen.de/sites/landwirtschaft.hessen.de/files/2021-06/rechtsgutachten_ru-
hige_gebiete.pdf, abgerufen am 19-09-2024

*https://landwirtschaft.hessen.de/sites/landwirtschaft.hessen.de/files/2023-11/leitfaden_ruhige_ge-
biete_hessen_stand_november_2023.pdf, abgerufen am 19-09-2024

> https://landesplanung.hessen.de/landesplanung/landesentwicklungsplan-lep, abgerufen am
12.09.2023
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3.1.5 Rechtsvorschriften

Die wesentlichen Rechtsvorschriften fur Prifung, Planung und Umsetzung von MaBnah-
men der Larmaktionsplanung sind in der folgenden Tabelle dargestellt:

Tabelle 1: Ubersicht {iber die Rechtsgrundlagen

Rechtsgrundlage

Wesentlicher Regelungsinhalt (im Hinblick auf
die Larmaktionsplanung)

Grundgesetz fur die Bundesrepublik Deutsch-
land

23. Mai 1949 (BGBI. S. 1) zuletzt gedndert
durch Art. 1 des Gesetzes v. 19.12.2022 1 2478

Das Grundgesetz ist die Verfassung der Bun-
desrepublik Deutschland und beinhaltet neben
den Grundrechten unter anderem auch das
Staatsorganisationsrecht mit den Kompetenzen
der Bundesorgane.

Umgebungslarmrichtlinie (ULR)

Richtlinie 2002/49/EG des europaischen Parla-
ments und des Rates vom 25.06.2002 tber die
Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungs-
larm (ABIL. L 189/12 vom 18.07.2002)

Die Richtlinie verpflichtet die EU-Mitgliedstaa-
ten zur Larmkartierung und Larmaktionspla-
nung.

Bundes-Immissionsschutzgesetz
(BImSchG) insbesondere §§ 47 a-f

in der Fassung der Bekanntmachung vom
17.05.2013 (BGBI. | S.1274), zuletzt gedndert
durch Artikel 1 des Gesetzes vom 3. Juli 2024
(BGBI. 2024 | Nr. 225)

Das Gesetz beinhaltet die Pflicht zur Larmkar-
tierung und Larmaktionsplanung sowie zur
Meldung der Ergebnisse an das Umweltbun-
desamt.

Larmberechnungsvorschriftist u. a. die Vorlau-

fige Berechnungsmethode fir den Umge-
bungslérm an StraBen (VBUS).

Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG)

vom 27. Dezember 1993 (BGBI. | S. 2378,
2396; 1994 1S. 2439), zuletzt gedndert durch
Artikel 10 des Gesetzes vom 10. September
2021 (BGBI. 1S. 4147, 4151)

Das Gesetz verpflichtet das Eisenbahn-Bundes-
amt zur Uberwachung und Genehmigung von
Bundeseisenbahnstrecken.

Immissionsschutz-Zustandigkeitsverordnung
(ImSchZuV)

Verordnung Uber Zustandigkeiten nach dem
Bundesimmissionsschutzgesetz, dem Gesetz
Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung, dem
Treibhaus-Emissionshandelsgesetz, dem Ge-
setz zur Ausfiihrung des Protokolls Gber Schad-
stofffreisetzungs- und -verbringungsregister
und dem Benzinbleigesetz vom 26.11.2014
(GVBI. 1S5.331), zuletzt gedndert am 13.03.2019
(GVBI. 1S.432)

Die Verordnung legtu. a.in § 3 Nr. 1 sowie in §
1 die Zusténdigkeit fir die Durchfiihrung der
Larmkartierung sowie die fur die Aufstellung
der Larmaktionsplane zustdndigen Behdrden
fest.

Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV)

Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes vom
12.06.1990 (BGBI. | S.1036), zuletzt gedndert
durch Artikel 1 der Verordnung vom
04.11.2020 (BGBI. I S. 2334)

Die Verordnung regelt u. a. die Anforderungen
an den Larmschutz fir den Bau und die we-
sentliche Anderung von &ffentlichen StraBen.

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,
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Verkehrswege-SchallschutzmalBnahmenverord-

nung (24. BImSchV)

Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfih-
rung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
vom 04.02.1997 (BGBI. I S. 172, 1253), zuletzt
geéndertam 23.09.1997 (BGBI. I S. 2329)

Die Verordnung regelt Art und Umfang der
SchallschutzmaBnahmen fir schutzbedirftige
Raume in baulichen Anlagen, die mit dem Bau
oder der wesentlichen Anderung an einem
Vorhaben, das der 16. BImSchV unterliegt, ein-
hergehen. Sie findet gemal Nr. 39 der VLarm-
SchR auch Anwendung zu Ermittlung des Um-
fangs passiver SchutzmaBnahmen im Rahmen
der Larmsanierung.

Verordnung Uber die Ldrmkartierung (34. BIm-

SchV)

VierunddreiBigste Verordnung zur Durchfih-
rung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
vom 06.03.2006 (BGBI. I Nr. 12 vom

15.03.2006 S. 516), zuletzt gedndert durch Arti-
kel 1 der Verordnung vom 28. Mai 2021 (BGBI.

[S.1251)

Die Verordnung gilt fiir die Kartierung von Um-
gebungslarm. Sie konkretisiert die Anforderun-
gen nach § 47 ¢ BImSchG.

Larmschutz-Richtlinien-5tV

Richtlinien fur straBenverkehrsrechtliche MaB-
nahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm
vom 23.11.2007 (VkBI. 2007 S. 767)

Ziel der Larmschutz-Richtlinien-StV ist es, den
StraBenverkehrsbehoérden eine Orientierungs-
hilfe zur Entscheidung Uber straBenverkehrs-
rechtliche MaBBnahmen zum Schutz der Wohn-
/Bevdlkerung vor StraBenverkehrslarm an die
Hand zu geben.

StraBenverkehrsgesetz (StVG)

insbesondere § 6 Abs. 1 Nr. 3i.d.F. der Be-
kanntmachung vom 05. M&rz 2018 (BGBI. S
310, 919), zuletzt gedndert durch Artikel 1 des
Gesetzes vom 16. August 2024 (BGBI. 2024 |
Nr. 266)

Das Gesetz stellt die Ermachtigungsgrundlage
zum Erlass der StVO sowie der VwV-StVO dar.

StraBenverkehrs-Ordnung (StVO)
insbesondere § 45 Abs. 1 Satz2 Nr. 3i. V. m.
Abs. 9 vom 06.03.2013 (BGBI. | S. 367), zuletzt

geandert durch Artikel 38 des Gesetzes vom
15. Juli 2024 (BGBI. 2024 | Nr. 236)

Die Verordnung ermdglicht den StraBenver-
kehrsbehoérden die Benutzung bestimmter
StraBen oder Streckenabschnitte aus Griinden
der Sicherheit und Ordnung des Verkehrs zu
beschranken oder zu verbieten und den Ver-
kehr umzuleiten. Das gleiche Recht haben sie
zum Schutz der Wohnbevélkerung vor Larm
und Abgasen. Beschrankungen und Verbote
werden mit Vorschriftszeichen nach § 41 ge-
kennzeichnet.

Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StVO
(VwV-StVO) insbesondere §§ 41, 45

vom 26.01.2001 (BAnz. S. 1419, 5206) zuletzt
gedndert durch die Verwaltungsvorschrift vom
08.11.2021 (BAnz AT 15. November 2021 B1)

Die Verwaltungsvorschrift konkretisiert die Vor-
gaben der StVO. Wahrend § 41 VwV-StVO Vor-
schriften zur Zulassigkeit der Aufstellung von
bestimmten Verkehrszeichen enthélt, regelt §
45 die im Rahmen der Aufstellung zu beteili-
genden Behdrden.

Hessisches StraBengesetz (HStrG)
i.d.F.vom 08.06.2003 (GVBI. |, S. 166), zuletzt

geandert durch Artikel 2 des Gesetzes vom 28.

Juni 2023 (GVBI. S. 426, 430)

Das Gesetz regeltin § 41 u. a. die Tréager der
StraBenbaulast fir LandesstraBen und Kreis-
stral3en.
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Verordnung zur Bestimmung
verkehrsrechtlicher Zustandigkeiten (VkRZustV)

vom 12.11.2007 (GVBI |, 800), zuletzt gedndert
am 17.05.2023 (GVBI., S. 372)

Die Verordnung legt in § 10 die zusténdige
Verwaltungsbehdérde fir die Ausfihrung der
StVO in Hessen fest.

Richtlinien fir den Larmschutz an Stral8en

(RLS-90)
Stand: 10.04.1990, VkBI. 1990, S. 258

Die Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBBen
legen das Verfahren zur Berechnung der
Mittelungs- und Beurteilungspegel im Rahmen
der Larmvorsorge, Ldrmsanierung sowie zur
Anordnung von straBenverkehrs-rechtlichen
MaBnahme fest. Sie gelten nur noch fur
verkehrsrechtliche MaBnahmen nach StVO.

Richtlinien fur den Larmschutz an Stral3en
(RLS-19)
Stand: 31.10.2019, VkBI. 2019, S. 698

Die Richtlinien fur den Larmschutz an Stral3en
legen das Verfahren zur Berechnung der
Mittelungs- und Beurteilungspegel im Rahmen
der Larmvorsorge, Lérmsanierung sowie zur
Anordnung von straBenverkehrs-rechtlichen
MaBnahme fest. Sie sind bisher nur fur
bauliche LarmminderungsmaBnahmen
(Larmvorsorge, Larmsanierung) eingefihrt.

Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an
BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes

(VLArmSchR 97)
Stand 27.05.1997, VkBI. 1997, S. 434

Erganzungen durch ARS, zuletzt vom
25.06.2010.

Diese Richtlinien stellen die fachliche Grund-
lage fir bauliche MaBnahmen an Bundesfern-
straBen in der Baulast des Bundes beim Bau
neuer oder bei wesentlicher Anderung beste-
hender StralBen (Ldrmvorsorge) sowie bei der
nachtréglichen Minderung von Larmbelastun-
gen an bestehenden StraBBen (Ldrmsanierung)
dar. Larmschutz im Rahmen der Larmsanierung
wird dabei als freiwillige Leistung auf der
Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen
gewsahrt.

Berechnungsmethode fur den

Umgebungsldarm von bodennahen Quellen
(StraBen, Schienenwege, Industrie und
Gewerbe) (BUB)

28. Dezember 2018 (BAnz AT 28.12.2018 B7)
Berichtigt: 7. September 2021
(BAnz. AT 02.12.2021 Bé6)

Berechnungsverfahren fir Umgebungslérm,
welches in der 34. BImSchV geregelt ist.
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3.2 Zustindige Behérden

3.2.1 Larmminderungsplanung

Die Zustéandigkeit der Behorden ergibt sich aus § 47 e BImSchG in Verbindung mit der Im-
missionsschutz-Zustandigkeitsverordnung (ImSchZuV) des Landes Hessen.

Fur die Ausarbeitung der Larmkarten ist in Hessen das Hessische Landesamt fur Natur,
Umwelt und Geologie (HLNUG) zustéandig (§ 47 c Abs. 1 BImSchG in Verbindung mit § 3
Nr. 1 fImSchZuV).

Die Zusténdigkeit zur Aufstellung der Larmaktionsplane liegt in Hessen beim &rtlich zu-
sténdigen Regierungsprasidium (§ 47 e Abs. 1 BImSchG in Verbindung mit § 1 Abs. 1 Im-
SchZuV).

Das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) fihrt die Larmkartierung an Haupteisenbahnstrecken
des Bundes und an allen Eisenbahnstrecken des Bundes in Ballungsrdumen durch. AuB3er-
dem ist es fur die Larmaktionsplanung an Haupteisenbahnstrecken des Bundes mit Maf3-
nahmen in Bundeshoheit zustéandig (§ 47 e Abs. 3, 4 BImSchG in Verbindung mit § 47 c).

Gemal der LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung besteht, soweit es an Haupteisenbahn-
strecken des Bundes Larmprobleme und Larmauswirkungen gibt, die nicht angemessen
mit MaBnahmen in Bundeshoheit bekdmpft werden kénnen, eine Verpflichtung der Ge-
meinden oder der nach Landesrecht zustdandigen Behdrden zu einer weitergehenden
Larmaktionsplanung.

Solche sonstigen MaBnahmen an Haupteisenbahnstrecken sind aktuell jedoch nicht er-
kennbar, da das Larmsanierungsprogramm der Bahn in Fortschreibung durch das Eisen-
bahn-Bundesamt ist. Hinsichtlich der MaBnahmen des Eisenbahn-Bundesamts wird auf
den Larmaktionsplanung der 4. Runde nachrichtlich verwiesen.®

Hintergrund: Seit dem 01.01.2015 ist das Eisenbahn-Bundesamt gem. § 47 e Abs. 4 BIm-
SchG zustandig fir die Aufstellung von Larmaktionsplénen fir Haupteisenbahnstrecken
des Bundes mit MaBnahmen in Bundeshoheit. Demnach ist seit der dritten Runde der
Larmaktionsplanung das Eisenbahn-Bundesamt rechtlich klar verpflichtet, einen Larmakti-
onsplan fir Haupteisenbahnstrecken des Bundes innerhalb und auBerhalb der Ballungs-
raume aufzustellen, soweit es um LarmminderungsmaBnahmen geht, die in Bundeshoheit
liegen, demnach also um Entscheidungen, fir deren Erlass der Bund die Verwaltungskom-
petenz besitzt. Die hessischen Regierungsprasidien sind demgegeniber seit der dritten
Runde der Larmaktionsplanung nur fir eine Larmaktionsplanung an Haupteisenbahnstre-
cken des Bundes innerhalb und auBerhalb der Ballungsrdume zustandig, sofern Larm-
probleme und Larmauswirkungen bestehen, die nicht mit MaBnahmen des Bundes ge-
mindert werden konnen.

¢https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/Laermaktionsplanung/laermak-
tionsplanung_node.html, abgerufen am 18.01.2024
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In Ballungsraumen sind die Regierungsprasidien fir die Larmaktionsplanung an Schienen-
wegen des Bundes mit weniger als 30.000 Zugbewegungen pro Jahr zustandig. Hier wirkt
das Eisenbahn-Bundesamt mit (§ 47e Abs. 4 BImSchG).

Die Larmaktionsplanung bei nichtbundeseigenen Haupteisenbahnstrecken sowie bei
sonstigen nichtbundeseigenen Schienenwegen (bspw. Stadtbahnen (StraBenbahnen, U-
Bahnen) sowie Privatbahnen) obliegt den Regierungsprasidien.

3.2.2 Fachbehorden fur den StraBBenbau- und -verkehr

Im Falle einer Zustimmung durch die zustéandigen Behdrden erfolgt die Umsetzung der
MaBnahmen aus dem Larmaktionsplan aufgrund der verwaltungsinternen Bindungswir-
kung nach § 47 d Abs. 6 i.V.m § 47 Abs. 6 BImSchG. Daher werden die zustandigen Be-
hoérden, zu denen auch die Kommunen gehéren, im Rahmen der Planaufstellung beteiligt.

Die einzelnen straBenbaulichen und straBenverkehrsrechtlichen Zustandigkeiten fur die
Umsetzung von LarmschutzmaBnahmen liegen je nach StraBenkategorie bei den Kommu-
nen, den Landkreisen, dem Land Hessen bzw. dem Bund und sind der folgenden Tabelle
zu entnehmen.

Tabelle 2: Ubersicht {iber die Zustandigkeiten fiir straBenbauliche und straBenverkehrsrechtliche
MaBnahmen

StraBenbauliche MafBnahme StraBenverkehrsrechtliche
(§ 5 FStrG sowie § 41 HStrG) MaBnahme
(§ 10 VkRZustV)
Bundesautobahn | Bund (Autobahn GmbH des Bundes) Autobahn GmbH des Bundes
BundesstralBBe Bund (Hessen Mobil*) Gemeinde > 50.000 Einwohner
Gemeinden > 80.000 Einwohner in der | Landratin Gemeinden < 50.000 Einwohner
Ortsdurchfahrt
LandesstralBe Land (Hessen Mobil) Gemeinde > 7.500 Einwohner
Gemeinden > 30.000 Einwohner Landrat in Gemeinden < 7.500 Einwohner
in der Ortsdurchfahrt
KreisstraBen Landkreis Gemeinde
Gemeinden > 30.000 Einwohner
in der Ortsdurchfahrt
Nicht Gemeinden Gemeinde
klassifizierte
StraBBen

* im Rahmen der Bundesauftragsverwaltung
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3.2.3 Fachbehorden fiir den Schienenverkehr

Fur die Festlegung und Umsetzung der MaBnahmen an Eisenbahnstrecken des Bundes ist
das Eisenbahn-Bundesamt zustandig.

An nichtbundeseigenen Schienenstrecken (auch StraBenbahnen) ist das jeweilige
Regierungsprasidium zustandig.

3.2.4 Fachbehorden fiir die Industrieanlagen

Zustandige Behorde fir die Anordnung von LarmschutzmaBBnahmen fir Gelénde mit in-
dustriellen Tatigkeiten, die der Industrieemissionsrichtlinie (IED) unterliegen, einschliel3-
lich Hafen fur die Binnen- oder Seeschifffahrt mit einer Gesamtumschlagsleitung von mehr
als 1,5 Millionen Tonnen pro Jahr, ist das 6rtlich zustdndige Regierungsprasidium.

3.2.5 Flugverkehr

Gemal § 47 d BImSchG sind GroBflughafen (> 50.000 Flugbewegungen pro Jahr) durch
das zustéandige Regierungsprasidium in der Larmaktionsplanung zu behandeln. In Hessen
gibt es nur den GroBflughafen Frankfurt Main. Fir diesen wird ein separater Larmaktions-
plan erstellt. (https://rp-darmstadt.hessen.de/infrastruktur-und-wirtschaft/verkehr/laermak-
tionsplanung/luftverkehrslaerm)

Lérm, ausgehend von regionalen Flugplatzen, wird im Rahmen der Larmaktionsplanung
nicht betrachtet.

3.2.6 Nicht betrachtete Larmarten

Die Larmaktionsplanung betrachtet nur die vorgenannten Larmarten. Mehrere im Rahmen
der Offentlichkeitsbeteiligungen eingegangene Stellungnahmen betreffen andere Larm-
arten. Die im Rahmen der beiden Offentlichkeitsbeteiligung eingegangenen MaBnahmen-
vorschlage, die nicht in der Larmaktionsplanung betrachtet werden, werden an die zustan-
digen Behorden weitergeleitet. Deren wesentliche Zustandigkeiten fir diese Larmarten
wird daher im Folgenden kurz dargestellt:

Freizeitlarm

Beurteilungsgrundlage fur die Lérmimmissionen von Volksfesten, Kirmes-Veranstaltungen,
Konzerten etc. sind das Bundes-Immissionsschutzgesetz und die Freizeitlarmrichtlinie der
Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz (LAl). Zusténdige Behdrden sind
die Kreisausschusse der Landkreise und die Magistrate der kreisfreien Stadte. Sofern die
vorgenannten Behdrden selbst Veranstalter sind, wird die Uberwachung durch das jewei-
lige Regierungsprasidium vorgenommen.
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Sportlarm

Der Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Larm von Sportanlagen wird durch
die Achtzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(18. BImSchV - Sportanlagenlarmschutzverordnung) geregelt.

Zustandig fir die Uberwachung des von Sportanlagen ausgehend Larms ist der jeweilige
Kreisausschuss bzw. in kreisfreien Stadten der jeweilige Magistrat. Sofern die vorgenann-
ten Behorden selbst Betreiber der Sportanlage sind, wird die Uberwachung durch das je-
weilige Regierungsprasidium vorgenommen.

Gewerbelarm

Richtwerte fir Gerdusche aus Gewerbe und Industrie finden sich in der Technischen Anlei-
tung zum Schutz gegen Larm (TA Larm). Die Bearbeitung von Beschwerden tber Gewer-
beldrm erfolgti.d.R. bei den ortlich zustdndigen Regierungsprasidien.

Gaststitten

Der von Gaststatten ausgehende Larm wird von den ortlich zustdndigen Ordnungsamtern
bearbeitet.

3.3 Geltende Grenzwerte - Auslésewerte der Larmaktionsplanung

Die Umgebungslarmrichtlinie wie auch die §§ 47 a - f BImSchG enthalten keine Grenz-
werte. Da Grenzwerte weder europaweit noch national vorhanden sind, hat Hessen fiir die
Larmaktionsplanung Auslésewerte von 65 dB(A) tags / 55 dB(A) nachts festgelegt. Die
Auslésewerte entsprechen den in der Veroffentlichung des Umweltbundesamtes 2015
empfohlenen Werten zur Vermeidung von Gesundheitsgefahren, welche unterschritten
werden sollten.
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3.4 Rechtsgrundlagen fiir die Umsetzung von LarmschutzmafBnah-
men

3.4.1 StraBenverkehrslarm

StraBenverkehrsrechtliche MaBnahmen

Die StraBenverkehrsbehorden kénnen die Benutzung bestimmter StraBen oder StraBen-
strecken zum Schutz der Wohnbevélkerung vor Larm und Abgasen beschréanken oder ver-
bieten und den Verkehr umleiten. Dies konnen verkehrsrechtliche Anordnungen, wie Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen (ganztags oder nachts), Fahrverbote (z.B. Lkw-Fahrverbot),
Verkehrsumleitungen etc. sein (§ 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 und Abs. 1b Nr. 5 StVO).

Beschrankungen und Verbote des flieBenden Verkehrs - beispielsweise Geschwindigkeits-
reduzierungen - dirfen nur angeordnet werden, wenn aufgrund der besonderen 6rtlichen
Verhéltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung
der geschitzten Rechtsgiter erheblich Gbersteigt. Das heiBt, straBenverkehrsrechtliche
MaBnahmen aus Grinden des Larmschutzes kommen in Betracht, wenn der Verkehrslarm
die Gesundheit der Anwohnerinnen und Anwohner gefdhrdet. (§ 45 Abs. 9 Satz 3 StVO).

Verkehrsrechtliche MalBnahmen kénnen auch angeordnet werden, wenn Erholungsbiete
von besonderer Bedeutung geschiitzt (§ 45 Abs. 1Ta Nr.3 StVO) oder ein stadtebauliches
Entwicklungskonzept mit Mitteln des Ordnungsrechts unterstitzt (§ 45 Abs. 1b Nr. 5 StVO)
werden sollen.

Mit den Richtlinien fir straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevélke-
rung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) werden den StraBenverkehrsbehérden eine
Orientierungshilfe zur Entscheidung Gber straBenverkehrsrechtliche Ma3nahmen zum
Schutz der Wohn-/Bevdlkerung vor Stra3enverkehrsléarm an die Hand gegeben.

In Hessen hat das seinerzeitige Hessische Ministerium fir Wirtschaft, Energie, Verkehr und
Wohnen mit der Handreichung fiir die Anordnung straBenverkehrsrechtlicher Maf3nah-
men aus Griinden des Larmschutzes vom 06.02.2023, ergéanzt mit Erlass vom 16.08.2023,
eine Hilfestellung fur die StraBenverkehrsbehoérden bereit gestellt, welche die eigenver-
antwortliche Entscheidungskompetenz der zustandigen StraBenverkehrsbehérden im Hin-
blick auf die Anordnung larmschutzbedingter Geschwindigkeitsbeschrénkungen stéarken
soll.

Fur die Frage, wann die ortstibliche Zumutbarkeit einer Lérmbelastung im Sinne einer be-
sonderen Gefahrenlage Uiberschritten wird, (und somit ein Anspruch gegen die zustén-
dige Behorde auf eine ermessenfehlerfrei Entscheidung besteht) kdnnen nach der Recht-
sprechung neben den Larmschutz-Richtlinien-StV bereits die Immissionsgrenzwerte des §
2 Abs. 1 der Verkehrslarmschutzverordnung (16. Verordnung zum Bundes-Immissions-
schutzgesetz - 16. BImSchV) als Orientierungswerte herangezogen werden.’

7 BVerwG, Urteil vom 22.12.1993, 11 C 45/92, juris Rn. 30; Bay VGH, Urteil vom 21.03.2012, 11 B
10.1657, juris Rn. 27 ff; Hess. VGH, Urteil vom 19.02.2014, 2 A 1465/13, juris Rn. 18; VGH Baden-
Wirttemberg, Urteil vom 17.07.2018, 10 S 2449/17, juris Rn. 33
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Die Berechnung der jeweiligen Lé&rmimmissionen in Bezug auf konkrete Gebaude erfolgt
dabei nach den Richtlinien fur den Larmschutz an StraBBen (RLS-90) und nicht durch Mes-
sung. Berechnungen nach RLS-90 unterscheiden sich von dem fir die Larmaktionsplanung
eingesetzten Berechnungsverfahren und liefern zum Teil abweichende Ergebnisse (vgl.
Kapitel 6.1.1). Die Einfihrung der neuen Berechnungsverfahren nach RLS-19 wurde sei-
tens des BMVI fiir den Bereich des ordnungsrechtlichen StraBenverkehrslarmschutzes
noch zuriickgestellt, da aktuell noch untersucht wird, inwieweit die Richtwerte der Larm-
schutz-Richtlinien-StV durch den Bund anzupassen sind.

Bei Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BlmschV ist die zustindige Stra-
Benverkehrsbehorde verpflichtet, im Einzelfall zu priifen, ob und welche verkehrsbe-
schrankenden MaBnahmen geeignet sind, die Larmbelastung fur die Anwohner spirbar
zu verringern®, ohne die Verkehrssicherheit zu gefdhrden, Anwohner anderer StraBBen tGber
Gebhr zu belasten oder die Méglichkeit einer funktionsgerechten Nutzung der Stral3e
ernsthaft in Zweifel zu ziehen. Die Grenze der Zumutbarkeit in diesem Sinne wird jedoch
nach allgemeiner Auffassung nicht alleine durch einen bestimmten Schallpegel bestimmt.

Eine Verpflichtung zur Anordnung larmschutzbedingter Beschréankungen und Verbote des
flieBenden Verkehrs besteht fur die StraBenverkehrsbehérde in der Regel dann, wenn
nicht nur die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV, sondern dartiber hinaus auch die
deutlich héheren Richtwerte der ,Richtlinien fir straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen
zum Schutz der Bevolkerung vor Larm" (Larmschutz-Richtlinien-StV) am Immissionsort
Uberschritten werden. Die Rechtsprechung geht insoweit in diesen Fallen davon aus, dass
sich das Ermessen der StralBenverkehrsbehorde zur Pflicht zum Einschreiten verdichten
kann.’

Im Rahmen der Prifung der Anordnung von verkehrsbeschrankenden MaBBnahmen werden
aber auch etwaige entgegenstehende Belange des Verkehrs (z. B. unzumutbare Fahrzeit-
verlangerungen fir die Verkehrsteilnehmenden sowie der Erhalt einer funktionsgerechten
StraBennutzung) geprift und in die Entscheidungsfindung einbezogen. Die zustandige Be-
hérde darf selbst bei erheblichen Larmbeeintrachtigungen von Beschrankungen und Ver-
boten des flieBenden Verkehrs absehen, wenn ihr dies mit Riicksicht auf die damit verbun-
denen Nachteile gerechtfertigt erscheint. Exemplarisch sei an dieser Stelle ausgefiihrt, dass
eine innerortliche Geschwindigkeitsbeschréankung von 50 km/h auf 30 km/h auf einer Fahrt-
strecke von 100 m bei ansonsten gleichbleibenden Randbedingungen lediglich zu einer
Fahrzeiterhohung von weniger als 5 Sekunden fihrt. RegelméBig relevante Gesichtspunkte
sind auBerdem mogliche Auswirkungen auf den OPNV, etwa die Einhaltung von Fahrplénen
und Anschlussverbindungen, sowie den Rad- und FulB3verkehr.

8 Gemal3 der Rechtsprechung genligt bei Immissionspegeln von Gber 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A)
nachts bereits eine Pegelminderung im Bereich von 1 dB(A), um die Geeignetheit der verkehrsbe-
schrankenden MaBnahme nachzuweisen, d.h. eine nicht nur geringfligige Verbesserung der Larm-
situation der Anwohner zu erreichen

? Auszug ,Handreichung fir die Anordnung straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen aus Griinden
des Larmschutzesdes” des Hessischen Ministeriums fiir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen
vom 06.02.2023
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Es ist fachlich allgemein anerkannt, dass Geschwindigkeitsbeschrénkungen bei gleichblei-
benden Verkehrsfluss nicht zu einem Mehr an Verkehrslarm fihren, sondern eine MaR-
nahme zur Reduzierung von Verkehrslarm darstellen. Dabei sind die Stetigkeit und die
Verstetigung des Verkehrsflusses ein wichtiges Anliegen fiir die Verkehrsbehorden,
.grine Wellen” werden nach Méglichkeit angepasst.

Auch Pegelminderungen von weniger als 3 dB(A) werden wahrgenommen (siehe auch
Larmschutzrichtlinien-StV 3.2).7°

Der Einsatz von Geschwindigkeitsiiberwachungsanlagen wird von der Larmaktionspla-
nung beflrwortet. Dies gilt sowohl auf Strecken mit Regelgeschwindigkeit als auch auf
Strecken mit aus Larmschutzgriinden reduzierten zulassigen Hochstgeschwindigkeiten.
Die Einhaltung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit trégt zur Larmreduzierung bei.

Geschwindigkeitsbeschrankungen kénnen in Einzelfallen bei besonders hohen Larmbelas-
tungen auch nach einem Einbau eines larmmindernden StraBBenbelages in Betracht gezo-
gen werden. Das Aufbringen eines larmmindernden Deckenbelages erfolgt in der Regel
aus Kostengriinden nur bei einer Sanierungsnotwendigkeit der StraB3e.

Abbildung 1: Geschwindigkeitsreduzierung aufgrund Larmschutz,
© Regierungsprasidium Darmstadt

StraBenbauliche MaBnahmen an Bestandsstrecken (Lirmsanierung)

Im Jahr 2023 (Stichtag 01.01.2023) gab es in Deutschland 48,8 Millionen Pkw. In allen Be-
reichen haben die Bestande seit 2008 zugenommen: Pkw um 18,4 %, Lkw um 54,6 % und
andere Fahrzeuge um 24,6 %. Insgesamt stieg der Kraftfahrzeugbestand zwischen 2008
und 2023 um 21,1 %."" Dennoch gibt es fir bestehende StraBBen keinen gesetzlichen An-
spruch auf bauliche LarmschutzmaBnahmen.

Liegen die berechneten Larmimmissionen Uber den fiir BundesstraBBen in der Baulast des
Bundes bzw. fir LandesstraBBen in der Baulast des Landes Hessen geltenden, in Tabelle 3
wiedergegebenen Ausldsewerten fur die straBenbauliche Larmsanierung (VLarmSchR 97),

0 Jens Ortscheid, Heidemarie Wende, Aufsatz: ,Kénnen LirmminderungsmaBnahmen mit geringer
akkustischer Wirkung wahrgenommen werden?”, UBA 2004

M https://www.umweltbundesamt.de/daten/verkehr/verkehrsinfrastruktur-fahrzeugbestand#ent-

wicklung-des-kraftfahrzeugbestands, abgerufen am 11.01.2024
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besteht die Méglichkeit der freiwilligen Lérmsanierung durch den StraBenbaulasttréger im
Rahmen der hierfur zur Verfigung stehenden Haushaltsmittel. Bauliche MaBnahmen kén-
nen beispielsweise Larmschutzwalle/-wande, Untertunnelungen/Einhausungen, larmarme
Asphaltbeldge, StraBenraumgestaltungen, aber auch passive SchallschutzmaBnahmen
(Zuschusse zu Schallschutzfenstern und Beliftungseinrichtungen) sein. Die Entscheidung
und Finanzierung liegt beim jeweiligen StraBenbaulasttrager.

Fir die Larmsanierung an BundesfernstraBBen stehen derzeit jahrlich ca. 65 Mio. Euro zur
Verfigung (Nationales Verkehrslarmschutzpaket I1)'2. Fiir die Lérmvorsorge, Larmsanie-
rung und ortsbildgerechte Umgestaltung an bestehenden hessischen Landesstral3en ste-
hen derzeit jahrlich 4 Mio. Euro zur Verfiigung. In Hessen werden aus diesen Mitteln
hauptsachlich Schallschutzfenster (passiver Schallschutz) auf Antrag von Haus- bzw. Woh-
nungseigentiimern bezuschusst.

Programm des Bundes fiir Bundesautobahnen

Fir Autobahnen kénnen sich Haus- und Wohnungseigentimer an die Autobahn GmbH
des Bundes wenden. Fir das Land Hessen sind bei der Autobahn GmbH des Bundes meh-
rere Niederlassungen zustandig. Eine Ubersicht bietet nachfolgende Tabelle:

Niederlassung | Adresse Telefonnummer | Mailadresse
Nordwest Gradestral3e 18 05112351050 nordwest@autobahn.de
30163 Hannover
Westfalen Lilienthalstraf3e 5 02381/2777101 direktion.westfalen@autobahn.de
59065 Hamm
West Bahnhofsplatz 1 02602 924-0 west@autobahn.de
56410 Montabaur
Sudwest Augsburger Str. 748, 071134250-0 Suedwest@autobahn.de
70329 Stuttgart

Weitere Voraussetzungen fir die Ldrmsanierung sind:

e die StraBBe hat vor dem Inkrafttreten des Bundesimmissionsschutzgesetzes im Jahre
1974 Baurecht erlangt

e die betroffene Bebauung war zu diesem Zeitpunkt vorhanden oder es bestand
Baurecht nach einem rechtskraftigen Bebauungsplan

e Die Voraussetzungen fir die Larmsanierung hat der Bund fir Bundesstral3en in der
Baulast des Bundes in den Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfern-
straBen in der Baulast des Bundes (VLarmSchR 97) festgelegt:
Diese sind unter anderem:
o die erforderlichen Haushaltsmittel sind vorhanden,

Zhttps://www.umweltbundesamt.de/themen/laerm/verkehrslaerm/strassenverkehrslaerm#larmsa-
nierung-larmschutz-an-bestehenden-strassen, abgerufen am 11.01.2024

13 https://finanzen.hessen.de/sites/finanzen.hessen.de/files/2023-02/einzelplan_07_hessisches_mi-
nisterium_fuer_wirtschaft_energie_verkehr_und_wohnen.pdf , Seite 249, abgerufen am
11.01.2024
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o die Immissionsgrenzwerte nach Pkt. 37.1 der VLarmSchR 97 werden Uberschrit-
ten,

o eserfolgt eine Antragstellung durch die Eigentiimerin oder den Eigentiimer der
betroffenen Wohnimmobilie. Gemeinden sind fir ihre Einwohnerinnen und Ein-
wohner im Sinne eines Sachwalters nicht antragsberechtigt.

Die Autobahn GmbH des Bundes hat sich entsprechend ihrer Nachhaltigkeitsstrategie das
Ziel gesetzt, LarmsanierungsmalBnahmen konsequent umzusetzen. Im Vorfeld hat z. B. die
Niederlassung West der Autobahn GmbH des Bundes bereits begonnen, die Larmbetrof-
fenheiten entlang der Autobahnen fir ihr gesamtes Zustéandigkeitsgebiet in Hessen,
Rheinland-Pfalz und im Saarland auf rund 1.600 km Streckenldnge zu ermitteln. Auf Basis
dieser Untersuchungen wird eine Dringlichkeitsreihung fir die Realisierung von aktiven
MaBnahmen (wie beispielsweise Larmschutzwanden) und passiven Larmschutzmalnah-
men (wie beispielsweise der Einbau hochwertiger Fenster und Lifter) erstellt. Dabei sind
u.a. die Anzahl der Larmbetroffenen und die Hohe der Immissionen, geplante oder bereits
realisierte LarmschutzmaBnahmen sowie die personellen Moglichkeiten der Niederlas-
sung West der Autobahn GmbH und die finanziellen Ressourcen der Autobahn GmbH des
Bundes zu berticksichtigen.

Larmsanierungsprogramm des Landes Hessen an Bundes- und LandesstraBen '*

Baulasttrager fur auBerdrtliche Bundes- bzw. Landesstral3en ist der Bund bzw. das Land
Hessen. Das Gleiche gilt fir innerdrtliche BundesstraBBen in Gemeinden mit weniger als
80.000 Einwohnerinnen und Einwohnern bzw. fir innerdrtliche LandesstraBBen in Ge-
meinde unter 30.000 Einwohnerinnen und Einwohnern.

Im Larmsanierungsprogramm des Landes Hessen (Larmsanierungsprogramm des Landes
Hessen, www.wirtschaft. hessen.de) wurden im Jahr 2023 durch das seinerzeitige Hessi-
sche Ministerium fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen die jeweils 30 am stérksten
von Larm betroffenen Abschnitte auf Bundes- und LandesstraBen identifiziert. Fir Bun-
destraBBen in der Baulast des Bundes wird das Land Hessen im Rahmen der Bundesauf-
tragsverwaltung tatig. MaBgeblich fir die Beurteilung der lokalen Larmbelastung ist ein
hierfir gebildeter Larmindex, in den die Hohe der Auslosewertlberschreitungen sowie
die Anzahl der am Tag und in der Nacht hiervon betroffenen Personen eingehen.

Hessen Mobil wird nun der Reihe nach prifen, ob dort die Verlegung larmmindernden As-
phalts oder andere LarmminderungsmafBnahmen moglich sind. Neben der technischen
Umsetzbarkeit ist dies auch abhangig von der Anzahl der betroffenen Personen sowie der
(haushaltsrechtlichen) VerhaltnismaBigkeit. Wo sich dies nicht realisieren lasst, wird Hes-
sen Mobil die betroffenen Hauseigentiimerinnen und -eigentiimer darauf hinweisen, dass
sie finanzielle Hilfe beim Einbau passiven Larmschutzes beantragen kénnen.

Hauseigentimer kdnnen hiervon unabhéngig Antrage auf eine finanzielle Unterstitzung
von bis zu 75 % der Aufwendungen fir passive SchallschutzmaBnahmen stellen. Nach Ein-
gang des Antrages wird geprift, ob die Voraussetzungen flr eine Bezuschussung von

4 https://wirtschaft.hessen.de/verkehr/strassenverkehr/laermsanierung-strasse, abgerufen
19.09.2023
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Schallschutzfenstern (oder in Ausnahmefallen auch weiteren baulichen Schallschutzmal3-
nahmen) vorliegen. Priifkriterien sind u.a. eine Uberschreitung der Sanierungswerte, vor-
handene Larmschutzddammung sowie das Baujahr des Gebaudes. Bei nach dem
01.04.1974 errichteten Gebauden ist im Einzelfall zu beurteilen, ob ein zurechenbares Ver-
halten des Eigentimers oder seiner Rechtsnachfolger gegeben ist'. Danach ist bei der
Entscheidung Uber die Larmsanierung zu berlcksichtigen, ob die betroffenen Grundstiick-
seigentimer in Kenntnis der Stral3e bzw. der damit verbundenen Verkehrslarmeinwirkung
die baulichen Anlagen errichtet haben. Die Einzelfallbetrachtung kann sich hierbei insbe-
sondere daran orientieren, ob die Lérmimmissionen sich seit der Errichtung der baulichen
Anlagen signifikant erhéht haben.

Abbildung 2: Larmschutzwand © Regierungsprasidium Darmstadt

Eventuell anspruchsberechtigte Haus- und Wohnungseigentiimer kdnnen sich hinsichtlich
baulicher SchallschutzmaBnahmen fir Bundes- bzw. Landesstral3en in der Baulast des
Bundes bzw. des Landes Hessen an folgende Adresse wenden:

Hessen Mobil

StraBBen- und Verkehrsmanagement
Sachgebiet Immissionsschutz

Schillerstr. 8

36043 Fulda

Tel.: 0661/49953 500

Mail: kc.immissionsschutz@mobil.hessen.de.

> Mit HMWEVW-Erlass vom 12.06.2019 (,Zurechenbares Verhalten von Betroffenen im Rahmen der
Larmsanierung”) wurde geregelt, dass eine Ladrmsanierung nicht allein schon deshalb ausgeschlos-
sen ist, weil die bauliche Anlage nach Inkrafttreten des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(01.04.1974) errichtet worden ist.
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Informationen sowie Antragsunterlagen stellt Hessen Mobil auf der Internetseite bereit:
https://mobil.hessen.de/Verkehr/Laermschutz/Laermschutzmassnahmen, (abgerufen am
13.09.2023).

Kommunen kénnen fir StraBBen in eigener Baulast zudem freiwillig mit kommunalen Mit-
teln bauliche MalBnahmen ergreifen.

StraBenbauliche MaBnahmen an neu geplanten oder wesentlich gednderten Bestands-
straBen (LArmvorsorge)

Bei Neubauvorhaben bzw. wesentlichen Anderungen (z.B. Fahrstreifenerweiterung) an be-
stehenden StraBBen erfolgt der Larmschutz im Rahmen der Larmvorsorge nach den Vorga-
ben der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV). Die Larmvorsorge dient dem
Zweck, dem Entstehen gesundheitlicher Gefahrdungen vorzubeugen. Hier besteht fir die
Wohnbevdlkerung ein Anspruch auf Einhaltung der Grenzwerte der 16. BImSchV durch
aktive LarmschutzmaBnahmen (z. B. Schallschutzwande/-walle, larmmindernde Fahrbahn-
oberflachen, Einhausungen), soweit diese geméal dem Stand der Technik realisierbar sind
und deren Kosten nicht auBer Verhéltnis zu dem angestrebten Schutzzweck (also die Ein-
haltung der Grenzwerte) stehen. Die Larmvorsorge fihrt in der Praxis zu einem deutlich
héheren Schutzniveau, als es bei der freiwilligen (fachgesetzlich nicht normierten) Lérmsa-
nierung nach den hierfir geltenden Bestimmungen in der Regel der Fall ist. Die Immissi-
onsgrenzwerte liegen im Fall der Larmvorsorge deutlich unter denen der Larmsanierung
und auch unterhalb der Larmwerte, ab denen im Rahmen der Larmaktionsplanung in Hes-
sen von einem Larmkonfliktpunkt gesprochen wird.

Als Erganzung zur Verkehrslarmschutzverordnung ist fiir den Bereich des passiven Larm-
schutzes die Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung (24. BImSchV) eingefihrt
worden. Sie definiert die zu ergreifenden passiven LarmschutzmalBnahmen (wie etwa
Schallschutzfenster oder Luftungseinrichtungen), benennt die schutzbeddrftigen Raume
und regelt den Umfang der SchutzmaB3nahmen.

Die Verkehrslarmschutzverordnung verweist als Berechnungsverfahren auf die RLS-19,
welche auch bei der Feststellung von Larmsanierungsansprichen angewendet wird.
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Auslose-, Grenz- und Richtwerte fur Lirmsanierung, Larmvorsorge und stralBenverkehrs-

rechtliche MaBBnahmen an StraBen

Die folgende Tabelle gibt einen zusammenfassenden Uberblick tiber die in der Bundesre-
publik Deutschland bzw. im Land Hessen unabhangig von der Larmaktionsplanung gel-
tenden Ausldse- Grenz-, und Richtwerte fir den La&rmschutz an StraBBen.

Tabelle 3: Geltende Grenz-, Auslése- und Richtwerte verschiedener Rechtsgrundlagen in dB(A)

StraBenbaulich

StraBBenbaulich

StraBenverkehrsrechtlich

MafBnahmenart R
(Neuba"u / wesentli (Bestand) (Bestand)
che Anderung)
16. BImSchV VL&armSchR97 Larmschutz-Richtlinien-
Geltungsbe- B Sty
reich Grenzwerte [dB(A)] Auslésewerte [dB(A)]
Richtwerte [dB(A)]
Berechnungs- RLS-19 RLS-19 RLS-90
grundlage
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Reines und
allgemeines 59 49 64 54 70 60
Wohngebiet
BundesstraBe
Dorf-/Kern-/ 66 ‘ 56
) ) 64 54 72 62
Mischgebiet LandesstraBBe
64 ‘ 54
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3.4.2 Schienenlarm

LirmschutzmaBnahmen an Bestandsstrecken

Es gibt keine gesetzlichen Vorgaben fir LarmschutzmaBnahmen an bestehenden Schie-
nenwegen. Um dennoch den Anwohnern bestehender Schienenwege Larmschutz zu ge-
wahren, hat die Bundesregierung ein freiwilliges Larmsanierungsprogramm fiir ,MaBnah-
men zur Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen des Bundes”'® aufgelegt. Dieses
wird durch die Deutsche Bahn AG im Auftrag der Bundesregierung umgesetzt. Nach der
«Richtlinie fir die Férderung von MaBnahmen zur Larmsanierung an bestehenden Schie-
nenwegen der Eisenbahn des Bundes” kdnnen LdrmsanierungsmaBnahmen durchgefihrt
werden, wenn die Beurteilungspegel die im Bundeshaushaltsgesetz festgelegten gebiets-
bezogenen Grenzwerte Uberschreiten. Die Larmsanierung erfolgt an Hand von festgeleg-
ten Prioritdten im Rahmen der jéhrlich verfigbaren Haushaltmittel. Die Auslésewerte sind
hier zugleich Zielwerte, die nach Durchfihrung der LérmschutzmaBnahmen nicht mehr
Uberschritten werden dirfen.

Larmvorsorge

Bei Neubauvorhaben und wesentlichen Anderungen gilt die 16. BImSchV. Die Vorgehens-
weise ist analog zum StraBenlérm (s. Kapitel 3.4.1.)

Auslése- und Grenzwerte fiir Lirmsanierung und Lirmvorsorge an Schienenwegen

Tabelle 4: Geltende Auslésewerte fiir Lirmvorsorge und Lirmsanierung an Schienen "’

MaBnahmenart Larmvorsorge Larmsanierung
) 16. BImSchV Forderrichtlinie Larmsanierung
Geltungsbereich
Grenzwerte [dB(A)] [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht
Krankenhauser, Schulen,
Kindertagesstatten, Al- 57 47 64 54
tenheime
Reines und
allgemeines Wohnge- 59 49 64 54
biet, Kleinsiedlungsge-
biete
Dorf-/Kern-/Mischgebiet 64 54 66 56

16 https://laermsanierung.deutschebahn.com/startseite.html, abgerufen am 12. September 2023

V' https://www.bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Artikel/E/schiene-laerm-umwelt-klimaschutz/laerm-
vorsorge-und-laermsanierung.html, abgerufen am 13.09.2023
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3.4.3 Industrielarm

Im Bereich der Larmaktionsplanung fir Industrielarm sind das BImSchG (§ 52) und die
technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm) heranzuziehen.

Zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Anlagengerédusche (Gewerbe-
larm) enthalt die TA Larm Immissionsrichtwerte. Das BImSchG und die die Zielvorgaben
konkretisierende TA Larm schreiben vor, dass bei der Genehmigung zur Errichtung neuer
Anlagen und beim Betrieb bestehender Anlagen der jeweilige Stand der Technik zu be-
rlcksichtigen ist. Dabei ist der Schutz der Nachbarschaft von besonderer Bedeutung.

Tabelle 5: Geltende Immissionsrichtwerte der TA Larm fiir Immissionsorte auBBerhalb von Gebau-
den

Immissionsrichtwert
Gebietsart
Tag [dB(A)] Nacht [dB(A)]

Kurgebiete, Krankenhauser, Pflegeanstalten 45 35
Reine Wohngebiete 50 35
A.Ilgemelne Wohngebiete / Kleinsiedlungsge- 55 40
biete

Dorf-/Kern-/Mischgebiet 60 45
Urbane Gebiete 63 45
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3.5 Langfristige Strategien zu Larmproblemen und Larmauswirkun-
gen

Der steigende Bedarf an Wohnraum und Gewerbeflachen insbesondere im Bereich der
Ballungsraume fuhrt zu einer baulichen Verdichtung und zu einer verstarkten Larmbelas-
tung. Die konkurrierenden Flachennutzungen durch Verkehr, Wohnen, Arbeit und Ge-
werbe stellt hohe Anforderungen an die Losung der Larmkonflikte.

Einer zuklnftigen neuen oder stérkeren Larmbelastigung kann auf raumplanerischer
Ebene vorgebeugt werden.

In Hessen wird der Larmschutz bereits auf der obersten planerischen Ebene, dem Landes-
entwicklungsplan, berticksichtigt. Dies setzt sich in den Regionalplénen, dem regionalen
Flachennutzungsplan, den Flachennutzungsplédnen und den Bebauungsplanen fort.

3.5.1 Der Landesentwicklungsplan Hessen 2020

Der hessische Landesentwicklungsplan beinhaltet das langfristige réumliche Entwicklungs-
konzept fiir das Land Hessen. Der Plan trifft Aussagen zum Larmschutz, die die Vorhabens-
und Planungstrager (z.B. DB-Netz AG, Hessen Mobil bzw. Kommunen) bei ihren Planungen
bertcksichtigen sollen. Z.B. sind als Grundsatze genannt:
e Industrie und Gewerbeansiedlungen sollen in ihrer Lage so geplant / angeordnet
werden, dass sie Wohngebiete nicht beeintrachtigen.
¢ Die Planung von Siedlungsgebieten soll entlang von vorhandenen, larmbelasteten
HauptverkehrsstraBen und Haupteisenbahnstrecken vorsorglich moglichst unter-
bleiben.
e Wenn das nicht méglich ist, sind aktive und ggf. auch passive LarmschutzmaBnah-
men zu ergreifen.
e ,Ruhige Gebiete’ sollen als Rdume fir eine naturnahe Erholung vor einer Zunahme
der Larmbeeintrachtigungen geschitzt werden.
In der Begriindung werden hier die Anforderungen an ,ruhige Gebiete’ im landli-
chen Raum bzw. in Ballungsrdumen konkretisiert.
Die in den Larmaktionsplénen enthaltenen MaBnahmen zur Larmminderung und
zum Schutz ruhiger Gebiete vor einer Zunahme der Larmbelastungen sind von der
Regional- und Bauleitplanung sowie den raumbedeutsamen Fachplanungen zu be-
rlcksichtigen.
Néhere Informationen finden Sie auf dem Landesplanungsportal.’

'8 https://landesplanung.hessen.de/landesplanung, abgerufen am 19.09.2023
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3.5.2 Regionalplane™

Die Regionalpléne konkretisieren den Landesentwicklungsplan. Durch die Bericksichti-
gung von Anforderungen des Larmschutzes bei raumbedeutsamen Planungen und Mal3-
nahmen kann effektiv vorbeugender Larmschutz realisiert werden.

Als Grundsatz wird genannt, dass

e beiraumbedeutsamen MaBBnahmen ausreichende Abstandbemessungen ein geeig-
netes Mittel sein kdnnen, dem Entstehen neuer Larmkonflikte vorbeugend entge-
genzuwirken.

e dort, wo dies nicht moglich ist, Moglichkeiten des aktiven Schallschutzes bertick-
sichtigt werden

e Darilberhinaus ist in der Begriindung zu entnehmen:Zur Vermeidung von Larmkon-
flikten ist es bei der Planung raumbedeutsamer MalBnahmen sinnvoll, Gber die recht-
lichen Immissionsgrenzwerte hinaus die Orientierungswerte der DIN 18005 zu be-
rcksichtigen. Dies gilt beispielsweise bei der Standortzuordnung von Wohngebie-
ten zu Verkehrswegen.

e Bei Aus- und Neubau von Verkehrswegen sollen unnétige Flacheninanspruchnah-
men, Zerschneidungen wertvoller Landschaftsrdume und die Beeintréachtigung in-
folge von Verkehrslarm durch Bindelung der Verkehrswege vermieden bzw. ver-
mindert werden.

e Bei StraBenneubau ist der Rickbau entlasteter StraBenabschnitte anzustreben.

e Zur Verknupfung von individuellen mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln sind an Halte-
punkten/Bahnhofe Park-and-Ride- und Bike-and-Ride-Platze zu errichten. Diese sol-
len mit dem lokalen Bus- und Radwegenetz verknipft werden.

e Zur Minderung der innerstadtischen Verkehrsbelastung sollen City-Logistik-Kon-
zepte (Einrichtung von Warenverteilzentren) eingerichtet werden.

¢ Die Rahmenbedingungen fir Fahrrad- und FuBgéngerverkehr sollen auf kommuna-
ler und regionaler Ebene verbessert werden.?°

N&here Informationen finden Sie auf dem Landesplanungsportal?®'.

3.5.3 Larmschutz im Stadtebau (Bauleitplanung)

Durch vorausschauenden Stadtebau kann eine Vielzahl von Larmkonflikten bereits im Vor-
feld vermieden werden.

Bei der Aufstellung der Bauleitpléne sind die allgemeinen Anforderungen an gesunde
Wohn- und Arbeitsverhéltnisse und die Belange des Umweltschutzes zu berlicksichtigen
(§1 BauGB).

'Y Regionalplan Stdhessen / Regionaler Flachennutzungsplan 2010
20 Regionalplan Stidhessen / Regionaler Flachennutzungsplan 2010

21 https://rp-darmstadt.hessen.de/infrastruktur-und-wirtschaft/regionalplanung/regionalplan-sued-

hessen/regionalplan-suedhessen-regionaler-flaechennutzungsplan , abgerufen am 16.07.2024
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Durch die Bauleitplanung soll bei Planungsvorhaben (z.B. von Neubaugebieten) vor allem
durch einen angemessenen Abstand von Larmquellen (z.B. Hauptverkehrsstral3e) zu
Wohngebieten, zu 6ffentlich genutzten Gebduden und zu Freizeitgebieten eine erhebli-
che Beeintrachtigung vermieden werden.

Durch den Flachennutzungsplan, der in der Regel das gesamte Gemeindegebiet umfasst,
kénnen die larmverursachenden Flachen (Verkehr, Gewerbe, etc.) und die vor Larm zu
schitzenden Flachen (Wohnen, Erholungsgebiete, etc.) voneinander abgegrenzt werden.

Im Bebauungsplan, der ein einzelnes Baugebiet in einer Kommune gestaltet, konnen Vor-
kehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen festgelegt werden. Als anzu-
strebende Immissionswerte werden die Orientierungswerte der DIN 18005 ,Schallschutz
im Stadtebau”, zugrunde gelegt. Sind dennoch aufgrund der 6rtlichen Begebenheiten Be-
eintrachtigungen zu erwarten, kommen MaBnahmen des aktiven Schallschutzes (Larm-
schutzwénde und -wélle) oder aber des passiven Schallschutzes in Betracht. Bei letzterem
handelt es sich um LarmschutzmalBnahmen am Gebaude selbst wie Schallschutzfenster,
Schalldédmmlifter, Fassaden-/Dachddmmungen bzw. Grundrissgestaltungen.

Die Kommunen mussen fir den Larmschutz sorgen, wenn sie Wohn- und Mischgebiete im
Einflussbereich von vorhandenen Stral3en ausweisen. Die StraBenbaulasttrager sind dage-
gen fir ausreichenden Larmschutz verantwortlich, wenn sie bei StraBenausbauvorhaben
an vorhandene Wohnbebauung heranrlcken.

Der Umgang der Larmaktionsplanung mit dem Regionalen Entwicklungskonzept Stidhes-
sen, welches zum einen den Bestand an Siedlungsflachen in Stidhessen abbildet und zum
anderen aufzeigt, wo Entwicklungspotential besteht, wird in Kapitel 10.2 abgebildet.

3.5.4 Verkehrsentwicklungsplan und Verkehrswende

Verkehrsplanerische Konzepte kdnnen positiven Einfluss auf die Verkehrslarmentwicklung
haben und werden daher im Larmaktionsplan bericksichtigt.

Sofern vorhanden, beschreibt der Verkehrsentwicklungsplan, wie sich der Verkehr in Zu-
kunft in der Kommune entwickeln soll. Er umfasst sowohl den &ffentlichen Personenver-
kehr, den motorisierten Individualverkehr, die Entwicklung des Fu3- und Radverkehrs als
auch den ruhenden Verkehr (Parkraummanagement).

Wird der Schwerpunkt der Verkehrsentwicklung verstérkt auf die gleichwertige Betrach-
tung der genannten Verkehrsarten und deren Vernetzung gelegt und eine 6kologische
Zielsetzung verfolgt, so spricht man von einer Verkehrswende.

Durch die Neuaufteilung des StraBenraumes zugunsten des FuB3- und Radverkehrs wird
die Aufenthalts- und Wohnqualitét in der Stadt gesteigert. Neben der Senkung des Larm-
pegels kann auch eine Erhéhung der Sicherheit im FuB3- und Radverkehr erreicht werden.
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4 Larm - physikalische Grundlagen und Auswirkungen auf
den Menschen

4.1 Physikalische Grundlagen

Als Larm werden Schallereignisse bezeichnet, die durch ihre Lautstarke und Art fiir den
Menschen gesundheitsschadigend oder stérend bzw. belastend wirken.

Larm ist eine Umwelteinwirkung, bei der die Unterscheidung zwischen Emission und Im-
mission sehr wichtig ist. Die Emission bezeichnet den von einer Larmquelle ausgehenden
Larm, die Immission den Larm, der den Empfanger (Menschen) erreicht.

Auf der Emissionsseite existiert im Verkehr eine Vielzahl von verschiedenen Schallquellen,
die je nach Geschwindigkeitsniveau mehr oder weniger starken Einfluss auf das Gesamt-
gerausch haben:

e Antriebsgerausche

¢ Rollgerausche

e aerodynamische Gerdusche
e verhaltensbedingter Larm

Die Immission weicht bei einzelnen Schallereignissen aufgrund von Absorptionsvorgén-
gen in der Luft und durch Abschirmungs-/Reflexionseffekte etc. von der Emission ab.

Die Wahrnehmung von Larm und dessen Wirkung auf den Menschen wird neben subjekti-
ven Bewertungen von folgenden physikalischen GréBen beeinflusst:

e der Schalldruck,

e die Tonhdhe (hohe Téne werden in der Regel unangenehmer als tiefe empfunden),

e die Tonhaltigkeit: einzelne tonale Komponenten im Gerédusch erhéhen die wahrge-
nommene Lautstarke und

e die Impulshaltigkeit: Gerdusche mit starken Schwankungen (z.B. Hdmmern) werden
unangenehmer empfunden als Gerdusche mit konstanter oder gleichmaBiger Laut-
starke.

Die lineare Zunahme der menschlichen Hérempfindung entspricht am besten dem loga-
rithmischen Anstieg des Schalldrucks. Aus diesem Grund wird in der Akustik haufig ein lo-
garithmisches Relativmal3, der so genannte Schalldruckpegel, benutzt. Seine Einheit ist
gewohnlich das Dezibel (dB (A)).? Dieses MaB gibt an, wievielmal gréBer die Schallintensi-
tat eines Gerausches im Vergleich zur menschlichen Horschwelle ist.?® Die Lautstarke ein-
zelner Gerauschquellen ist exemplarisch in der folgenden Abbildung dargestellt. Die
Larmwerte variieren zusatzlich abhangig vom Abstand der Larmquelle zum Ohr.

22 Dezibel; der Zusatz ,(A)" sagt aus, dass es sich um eine dem menschlichen Hérempfinden ange-
passte Bewertung handelt.

2 Hoérschwelle: Schalldruck von 2*107° Pa bei einer Frequenz von 1 kHz, entspricht 0 dB (A). Schmerz-
grenze: beginnt ab einem Schalldruck von 20 Pa, entspricht 100 dB (A).
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Schallquellen und ihre Schalldruckpegel
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Abbildung 3: Schallquellen und ihre Schalldruckpegel© BMVI %

4.2 Menschliche Wahrnehmung und Auswirkungen auf die Gesund-
heit

Larm wird vom Menschen als stérend oder beladstigend empfunden und kann so zu Kom-
munikationsproblemen, Konzentrationsschwachen und einem Geflhl der Verargerung
fihren. Folgende Faktoren sind maBBgebend, wenn es um die Starke und die Bewertung
der Lastigkeit geht:

e die Tatigkeit (Schlafen, konzentriertes Arbeiten etc.),

e die personliche Bewertung (z.B. unterschiedliche Bewertung von Motorradlarm von
Fahrern und Nichtfahrern)

e die personliche Befindlichkeit (allgemeine Sensibilitdt, Nervenerkrankungen, Mig-
rane etc.).

Eine Pegelsteigerung von 3 dB(A) ist vom Menschen deutlich wahrnehmbar, die Verkehrs-
menge hat sich hierbei verdoppelt. Bei einer Pegelsteigerung von 10 dB(A) hingegen hat
sich nach dem menschlichen Horeindruck die Lautstarke verdoppelt, der Verkehr jedoch
verzehnfacht.

Larm wirkt ab einem bestimmten Schalldruckpegel auch immer unbewusst auf den
menschlichen Organismus ein. Das vegetative Nervensystem reagiert auf Larm auch im

24 Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur, Broschire: Larmschutz im Schienenver-
kehr, 6. Auflage, Stand April 2019, S.7, https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Publikatio-
nen/E/laermschutz-im-schienenverkehr-broschuere.pdf? blob=publicationFile, abgerufen am
13.09.2023
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Schlaf und nach Jahren der Belastung, eine haufig subjektiv empfundene Gewdhnung fin-
det nicht statt: Es treten stets die gleichen Stresssymptome wie z.B. der Anstieg des Blut-
druckes, die Erhéhung der Herz- und Atemfrequenz sowie die Ausschittung bestimmter
(Stress)-Hormone auf. Dieser im Laufe der Evolution entwickelte Schutzmechanismus vor
drohenden Gefahrensituationen kann bei langfristiger Exposition allerdings u.a. zu Herz-
Kreislauferkrankungen, chronischem Bluthochdruck, Allergien, Schlafstérungen sowie wei-
teren gesundheitlichen Beeintréachtigungen fihren.?

4.3 Larm ausgehend vom StraBBenverkehr

Im StraBenverkehr sind die Antriebsgerdusche im unteren Geschwindigkeitsbereich
(Stadtverkehr) dominierend. Die Reifen-Fahrbahngerdusche, hervorgerufen vom Abrollen
des Reifens auf der Fahrbahn, tragen bei Pkw ab etwa 30 bis 40 km/h maBgeblich zum Ge-
samtfahrzeuggerausch bei.

Die dominierende Schallquelle bei Geschwindigkeiten Gber ca. 100 km/h stellen die aero-
dynamischen Gerausche dar, die aufgrund von Verwirbelungen abreil3ender Luftstréomun-
gen entstehen (z.B. an FahrzeugauBenspiegeln).

Daneben wird haufig verhaltensbedingter Larm, wie z.B. der so genannte Kavalierstart, als
besonders stérend empfunden.

Die Weltgesundheitsorganisation (WHO) hat 2018 neue Leitlinien fir Umgebungslarm fur
Europa herausgegeben, welche auf der systematischen Auswertung von verschiedensten
wissenschaftlichen Studien beruhen.?

Den StraBenverkehr betreffend wird stark empfohlen:

e den durchschnittlichen Larmpegel Loen (Erlduterung s. Kap. 6.1.1) auf weniger als 53
Dezibel (dB) zu verringern, weil StraBenverkehrslarm oberhalb dieses Wertes mit
schadlichen gesundheitlichen Auswirkungen verbunden ist,

e den nachtlichen Larmpegel Luigh: (Erlduterung s. Kap. 6.1.1) auf weniger als 45 dB zu
verringern, weil néchtlicher StraBenverkehrslarm oberhalb dieses Wertes mit Beein-
trachtigungen des Schlafes verbunden ist,

e dass die Politik geeignete MalBnahmen zur Verringerung der Larmbelastung durch
StraBenverkehr fir die Bevolkerung ergreift, sofern die Larmbelastung die Leitlini-
enwerte fur die durchschnittliche und nachtliche Lérmbelastung tbersteigt,

e den Larm sowohl an der Quelle als auch auf der Strecke zwischen der Quelle und
der betroffenen Bevdlkerung durch Veranderungen in der Infrastruktur zu verrin-
gern.

25 https://www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-laerm/laermwirkung/stressreaktionen-herz-

kreislauf-erkrankungen, abgerufen am 13.09.2023

2 https://www.who.int/europe/publications/i/item/9789289053563, abgerufen am 13.09.2023
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Die aktuellen Auslésewerte der Larmaktionsplanung (Loen= 65 dB(A), Laighe=55 dB(A)) lie-
gen aufgrund der Prioritdtensetzung deutlich oberhalb der von der WHO empfohlenen

Werte.

4.4 Larm ausgehend vom Schienenverkehr

Der Larm von Schienenverkehrsmitteln setzt sich zusammen aus Antriebsgerduschen, den
Rollgerduschen und den aerodynamischen Gerduschen. Welcher Gerauschtyp den groB-
ten Beitrag zum Gesamtgerausch beitragt ist abhangig von der Zuggeschwindigkeit.

Schalldruckpegel in Abhéingigkeit von der Zuggeschwindigkeit
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Abbildung 4: Beitrige zum Schienenldrm in Abhingigkeit von der Zuggeschwindigkeit © EBA?’

Bis zu einer Geschwindigkeit von ca. 30 km/h dominiert das Antriebsgerausch (z.B. im
Bahnhof). Erst oberhalb von ca. 250 km/h (ICE-Strecken) Gberdecken aerodynamische Ge-
rausche die anderen Gerausche. Bei dazwischenliegenden Zuggeschwindigkeiten wird
das Gesamtgeradusch vom Rollgerdusch des Rad-Schiene-Systems bestimmt. Dieses wird
durch die Rauheit der Schienenoberflache und die Interaktion zwischen Schiene und Rad
erzeugt. Durch das Vorhandensein von Rauheit, Riffeln und Flachstellen wird der erzeugte
Larm im Gegensatz zu glatten Schienen- und Radoberflachen signifikant erhoht.

Daruber hinaus gibt es eine Anzahl Larm erzeugender Einzelgerdusche wie z.B. das Kur-
ven- und Bremsquietschen oder die Gerdusche, die abgestellte Fahrzeuge im Bahnhofs-
bereich ausgehend von Liftern, Motoren u. a. erzeugen.

Guterzlge tragen in erheblichem Mal3e zur Larmbelastung bei. Diese kommen hauptsach-
lich nachts zum Einsatz. Ursache hierfir waren vor allem die Rollgerdusche, die durch den
Einsatz von gusseisernen Bremskl6tzen und hierdurch aufgerauter Radlaufflachen entste-
hen. Die Guterzige sind in den letzten Jahren fast vollstandig umgeristet worden.

27 Eisenbahn-Bundesamt, Larmaktionsplan Teil A an Haupteisenbahnstrecken des Bundes,
2017/2018, S.14, https://www.eba.bund.de/download/LAP Teil A 2018.pdf, abgerufen am
13.09.2023
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Die Weltgesundheitsorganisation (WHO) hat 2018 neue Leitlinien fir Umgebungslarm fir
Europa herausgegeben, welche auf der systematischen Auswertung von verschiedensten
wissenschaftlichen Studien beruht.?®

Dem Schienenverkehr betreffend wird stark empfohlen

e die durchschnittliche Larmbelastung, des durch Schienenverkehr bedingten Larm-
pegels auf weniger als 54 dB Lpen zu verringern, weil Schienenverkehrslarm oberhalb
dieses Wertes mit schadlichen gesundheitlichen Auswirkungen verbunden ist.

e die nachtliche Larmbelastung des durch Schienenverkehr bedingten Larmpegels
auf weniger als 44 dB Lnign: zu verringern, weil nachtlicher Schienenverkehrslarm
oberhalb dieses Wertes mit negativen Auswirkungen auf den Schlaf verbunden ist.

e dass die Politik geeignete MaBnahmen zur Verringerung der Larmbelastung durch
Schienenverkehr fir die Bevolkerung ergreift, sofern die Larmbelastung die Leitlini-
enwerte fur die durchschnittliche und nachtliche Larmbelastung tbersteigt.

Die aktuellen Auslosewerte der Larmaktionsplanung liegen aufgrund der Prioritatenset-
zung deutlich oberhalb der von der WHO empfohlenen Werte.

4.5 Larm von Geladnden fiir industrielle Tatigkeiten

Als Industrieldarm wird der Ladrm von groBBen Industriebetrieben (z. B. Kraftwerke, Automo-
bilfertigung, Reifenherstellung, Chemieunternehmen u. a.) bezeichnet. Hierzu zdhlen ne-
ben dem Larm, der bei dem Betrieb typischerweise entsteht, auch der Larm des Verkehrs
von Fahrzeugen auf dem Betriebsgelande.

28 https://www.who.int/europe/publications/i/item/9789289053563, abgerufen am 18.01.2024
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5 Méogliche LarmschutzmaBnahmen

Bei der Larmminderung unterscheidet man zwischen aktiven und passiven MalBBnahmen.
Am effektivsten und am ginstigsten sind aktive larmmindernde MaBnahmen, die an der
Quelle ansetzen und die Entstehung von Larm im besten Fall verhindern oder aber min-
dern (z.B. larmreduzierte Motoren). Des Weiteren konnen aktive Ma3nahmen auf dem
Ubertragungsweg durchgefiihrt werden. Hier erfolgt die Lirmminderung in der Regel
durch bauliche MaBnahmen zwischen Quelle und Immissionsort (z.B. Lairmschutzwénde/-
walle). Passive MaBnahmen setzen am Immissionsort an, um die Auswirkungen des Larms
zu mindern (z.B. Schallschutzfenster).

Dem aktiven Schallschutz (MaBnahmen an der Quelle und auf dem Ausbreitungsweg)
sollte grundsatzlich der Vorrang gegentiber passiven SchallschutzmaBnahmen (Mal3nah-
men auf der Empfangerseite) eingerdumt werden.

5.1 StraBBenbauliche und straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen

Eine wirksame Larmminderung in von StraBBenverkehrslarm betroffenen Bereichen Iasst
sich erfolgversprechend durch die Umsetzung eines MaBnahmenbiindels erzielen. Hierbei
sind planerische, stralBenverkehrsrechtliche, organisatorische, technische, bauliche und
gestalterische MaBBnahmen bei der Entwicklung des MaBBnahmenbindels in die Betrach-
tung mit einzubeziehen.

Die folgende Aufstellung gibt einen Uberblick iber die wichtigsten MaBnahmen zur Larm-
minderung.

Tabelle 6: MaBnahmen zur Verkehrslarmreduzierung an Stra3en

Larm Verkehr

In  Abhangigkeit
der Geschwindig-
keit:

In Bereichen mit
hohem Anfahran-
teil bis ca. 20 km/h | keine

hoch, von 20 km/h | Auswirkungen
bis ca. 50 km/h
stark abnehmend;
oberhalb von 50
km/h geringfigige

gerduscharme Fahrzeuge / E-Mobilitat
an der Quelle

Reduzierung

gerauscharme Reifen Reduzierung ca. keine
2,5 dB(A) Auswirkungen
Reduzierung bis keine

L3 h w will
srmschutzwande/-walle 20 dB(A) moglich Auswirkungen

fast vollstandi

straBenbauliche Untertunnelung/Einhausung von StrafBen- as VO, standige keine
. Reduzierung der )
MaBnahmen abschnitten Auswirkungen

Larmbelastung

Reduzierung aus- keine

Tieferl t hnitt
leferlegung von StraBenabschnitten fihrungsabhangig | Auswirkungen
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Einbau larmarmer Fahrbahnbeldge inner-
orts und auBerhalb geschlossener Ort-
schaften?

Reduzierung bis 8
dB(A) moglich

bei Einbau von
OPA/ZWOPA Sen-
kung der Gefahr
von Aquaplaning

Reparatur schadhafter Fahrbahnbeldge

lokale begrenzte
Reduzierung ins-
besondere der
Spitzenpegel

besserer Verkehrs-
fluss

Verkehrs-
beschrankungen

Geschwindigkeitsbeschrankungen (ganz-
tags oder nachts); z.B. Tempo 30%°

Reduzierung um 2
bis 3 dB(A), bei
Pflaster um biszu 5
dB(A)

Unfallhaufigkeit
und Unfallschwere
wird grundsétzlich
reduziert

Fahrverbote; z.B. Lkw-Fahrverbot nachts

Reduzierung hangt
von LKW-Anteil am
Gesamtverkehrs-
aufkommen ab

Ausschluss einer
Verkehrsart, auch
Verlagerungen
von Verkehr, Larm
und Abgasen in
andere Gebiete

Verstetigung des

Ampelschaltungen (Griine Welle bei
Tempo 50)

Reduzierung um
ca. 1 dB(A) bei
Tempo30; um bis
zu 4 dB(A) bei
Tempo 70

Verstetigung des
Verkehrs

Anzeige der empfohlenen Geschwindig-

geringfugige

Verstetigung des

verlagerung

moglich

Verkehrs keit Reduzierung Verkehrs
Dauerrot fur FuBgénger mit Anforde- geringfugige Verstetigung des
rungskontakt Reduzierung Kfz-Verkehrs

Je nach Situation Je nach Situation
Kreisverkehre geringfugige Verstetigung des
Reduzierung Verkehrs
-
ge;mg urglnge Erhéhung der Si-
Radfahr- und Parkstreifen eduziering wg. cherheit fir Rad-
StraBenraum- Abstandsver-
B fahrer
gestaltung gréBerung
. Reduzierung bis zu | Reduzierung der
V der Anzahl der Fahrbah
erringerting der Anzahl ger Fahrbanhnen 1,5 dB(A) moglich | Verkehrsmenge
Verbesserung der
Lirmsituation: An-
verdnderte Verkehrsfihrung fur den armsituation; An Entlastung der In-
Durchgangsverkehr gaben zur Pegel- nenstadtbereiche
Verkehrslenkung/- minderung nicht

Blndelung von Verkehr auf weniger kon-
flikttrachtige StraBenabschnitte

Verbesserung der
Larmsituation; all-
gemeingiltige An-

Entlastung der In-
nenstadtbereiche
und Erhéhung des

2https://www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/378/publikatio-

nen/texte 20 2014 laermmindernde fahrbahnbelaege barrierefrei.pdf, abgerufen am 13.09.2023

https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/Dateien/PDF/Laerm Hand-

lungsempfehlung laermmindernde Asphaltdecken innerorts.pdf, abgerufen am 13.09.2023

3Ohttps://rp-kassel.hessen.de/sites/rp-kassel.hessen.de/files/2022-05/kurz-

info_tempo 30 aus laermschutzgruenden.pdf, abgerufen am 13.09.2023
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gaben zur Pegel- Verkehrsaufkom-
minderung nicht mens auf den
moglich Durchgangsstra-

Ben, aber auch
Larm- und Abgas-
verlagerungen

Umleitung von Verkehr um stadtische
Kernzonen

Verbesserung der
Larmsituation; An-
gaben zur Pegel-
minderung nicht
maéglich

Entlastung der In-
nenstadtbereiche,
aber auch Larm-
und Abgasverla-
gerungen

Ortsumgehungen

deutliche Entlas-
tung der Larmsitu-
ation innerorts bei
starkem Durch-
gangsverkehr

Entlastung der In-
nenstadtbereiche,
aber auch Larm-
und Abgasverla-
gerungen

Verkehrslenkende MaBnahmen zur besse-
ren Zielfihrung (z. B. Lkw-Fihrungskon-
zepte), Verkehrslenkende Ma3nahmen zur
Vermeidung von Schleichwegverkehr

Verbesserung der
Larmsituation; An-
gaben zur Pegel-
minderung  nicht
moglich

Entlastung der In-
nenstadtbereiche,
aber auch Larm-
und  Abgasverla-
gerungen

Verénderung
des Modal-Split

Verbesserung des offentlichen
Personennahverkehrs

Verbesserung der
Larmsituation

durch  vermehrte
Nutzung; Angaben
zur  Pegelminde-
rung nicht méglich

Entlastung der In-
nenstadtbereiche

Offentliche Carsharing und Radverleihsta-
tionen

Verbesserung der
Larmsituation

durch  vermehrte
Nutzung; Angaben
zur  Pegel-minde-
rung nicht méglich

Entlastung der In-
nenstadtbereiche

Verbesserung des Radwegenetzes

Verbesserung der
Larmsituation

durch Umstieg aufs
Fahrrad; Angaben
zur  Pegelminde-
rung nicht méglich

Entlastung der In-
nenstadtbereiche

Parkraumbewirtschaftung

Verbesserung der
Larmsituation
durch verringerte
KFZ-Nutzung; An-
gaben zur Pegel-
minderung  nicht
moglich

Entlastung der In-
nenstadtbereiche

Verbesserung der
Larmsituation
durch verringerte

Entlastung der In-

City-Maut KFZ-Nutzung; An- nenstadtbereiche
gaben zur Pegel-
minderung  nicht
mdglich

City-Logistik (Konzepte zur Biindelung des
stadtischen Guterverkehrs)

Verbesserung der
Larmsituation; An-
gaben zur Pegel-
minderung  nicht
moglich

Entlastung der In-
nenstadtbereiche

Einrichtung von Park&Ride-
sowie Park&Bike-Platzen

Verbesserung der
Larmsituation; An-

Entlastung der In-
nenstadtbereiche
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gaben zur Pegel-
minderung  nicht
méglich

passiver Larmschutz

Einbau von Larmschutzfenstern incl. Lif-
tungseinrichtungen®'

Reduzierung bis zu
42 dB(A) bei ge-
schlossenen Fens-
tern

keine
Auswirkungen

planerischer
Larmschutz

raumliche Trennung durch einen geni-
genden Abstand zwischen Wohnnutzung
und Verkehr

deutliche Reduzie-
rungen in Abhan-

gigkeit von den
ortlichen  Gege-
benheiten

keine
Auswirkungen

Abschirmung der Wohnnutzung durch die
raumliche Anordnung von Gebé&uden
oder die Orientierung der Radumlichkeiten
in den Gebauden

deutliche Reduzie-
rungen in Abhan-

gigkeit von den
ortlichen  Gege-
benheiten

keine
Auswirkungen

5.2 MaBnahmen an Schienenstrecken

Eine wirksame Larmminderung in von Schienenverkehrslarm betroffenen Bereichen Iasst
sich durch die Umsetzung von MaBnahmen am Fahrweg, am Fahrzeug, auf dem Ubertra-
gungsweg und am Immissionsort erreichen.

Die folgende Aufstellung gibt einen Uberblick (iber die wichtigsten MaBnahmen zur Larm-
minderung. Diese MalBnahmen haben keine Auswirkungen auf den Verkehrsfluss.

Tabelle 7: MaBnahmen zur Verkehrslarmreduzierung an Schienenstrecken

Larm

Schienenschleifen: Schienenoberflache wird beim
Erreichen einer definierten Riffeltiefe geschliffen

Pegelminderung bis
zu 3 dB(A)

Schienenstegdédmpfer (mit Kunststoff ummantelte
Resonanzkérper, die in kurzen Abstédnden direkt an
beiden Seiten des Schienensteges montiert werden)

elastischer Oberbau (Schwellen elastisch gelagert,

Felhieg Unterschottermatten eingebaut oder Verschdumung
des Schotterbettes)
Licken| hweiBte Glei Pegelminderung bis
Uckenlos verschweifl3te Gleise 2u 3 dB(A)
Durchgehendes Schotterbett auf modernen Briicken Pegelminderung bis
urchgehendes Schotterbett auf modernen Briicke 20 9 dB(A)
Guterzige: Bremsklétze mit K-Sohlen (Kunststoff- ) .
. Pegelminderung bis
Verbund-Bremssystem) gegeniiber Graugussbrems-
.. .. . zu 10 dB(A)
klétzen, Umbau der Bremsausristung erforderlich
Guterzige: Bremsklétze mit LL-Sohle (,Low-Low")
aus gesinterten Werkstoffen, Erprobungsphase
Fahrzeug

Radabsorber (im Rad montierte Objekte/Massen, die
die Vibrationsenergie in innere Reibungsenergie
umwandeln), Radabdeckungen/Radschiirzen; zur
Minderung der von den Radern abgestrahlten Roll-
gerdusche (fir Hochgeschwindigkeitszlige)

31 n&here Ausfihrungen bei Kapitel 3.4.1
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Einsatz leiser Kompressoren, Ventilatoren, Getriebe
etc. zur Minderung der Antriebgerdusche

Veranderungen am Wagendesign bei Hochge-
schwindigkeitsziigen zur Minderung aerodynami-
scher Emissionen

Ersatz von Diesel-Antrieb durch E-Mobilitat
Larmschutzwénde und -walle

Auch: niedrige Larmschutzwande mit einer Hohe Reduzierung bis 20

eI LR von bis zu 75 cm und niedrigste Larmschutzwénde dB(A) méglich

von ca. 36 cm Hohe

Reduzierung bis zu
o Schallschutzfenster, schallgeddmmten Rollladenkas- | 42 dB(A) bei ge-

Immissionsort . ..
ten und ggf. zusatzliche Liftungssysteme schlossenen Fens-

tern

deutliche Reduzie-

raumliche Trennung durch einen genligenden Ab- rungen in Abhéngig-

stand zwischen Wohnnutzung und Verkehr keit von den ortli-
planerischer chen Gegebenheiten
Larmschutz deutliche Reduzie-

Abschirmung der Wohnnutzung durch die rdumliche

in Abhangig-
Anordnung von Gebauden oder die Orientierung rungen in Abhéngig

der Rdumlichkeiten in den Gebauden keit von den ortli-

chen Gegebenheiten

5.3 MaBnahmen bei industriellen Anlagen

Im Rahmen der Larmaktionsplanung sind MaBBnahmen an industriellen Anlagen nicht not-
wendig, da das Schutzniveau der TA Larm tUber den Ausléseschwellen der Larmaktionspla-
nung liegt. Die Einhaltung der TA Larm wird durch die zustandigen Uberwachungsbehér-
den gewahrleistet.

5.4 Betrachtung ausgewahlter MaBnahmen

5.4.1 Reduzierung von antriebsbedingten Fahrzeuggerauschen auf Stra-
Ben

Bei Sportwagen und Motorradern liegt aufgrund der groBen Motorenleistung und hohen
Drehzahlbereichen ein enormes Larmpotential vor, welches durch starkes Beschleunigen
und oder hochtouriges Fahren oftmals ausgeschopft wird.

Die Grenzwerte fur die zuldssigen Larmemissionen von Kfz sind EU-weit harmonisiert. Seit
2016 sind die Gerduschemissions-Vorschriften fur die Typengenehmigung von neuen Kfz
verscharft worden. So ist durch die Einfihrung entsprechender Vorgaben auf der Recht-
setzungsebene der Europaischen Union am 13.02.2023 etwa ein Gerauschbestimmungs-
verfahren unter realen Fahrbedingungen (RD-ASEP; Real Driving Additional Sound Emis-
sion Provisions) in die Typzulassung bestimmter Motorrader eingefiihrt worden. Bis dahin
erfolgten Gerduschmessungen lediglich unter Volllast in ausgewahlten Betriebsstufen im
Geschwindigkeitsbereich von 20 bis 80 km/h. Nunmehr werden alle realen Fahrsituatio-
nen bis 100 km/h und bis 80 % der Motornenndrehzahl eines Motorrades mittlerer und
hoher Leistung in das Gerauschbestimmungsverfahren einbezogen. Zudem erfolgt die
Prifung zusétzlicher Gerduschanforderungen fir leistungsstarke Motorrader und deren
Austauschschallddmpfer kinftig nicht mehr durch den Hersteller selbst, sondern durch
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eine neutrale Stelle (Technischer Dienst). Bereits zugelassene Motorrader und Sportwagen
dirfen weiterhin betrieben werden (Bestandsschutz).

Ein weiteres Problem stellt das sogenannte Tuning dar, insbesondere die Manipulation
von Auspuffanlagen.

Bei Soundgeneratoren (Soundaktoren) wird das Motorengerausch z. B. durch spezielle am
Auspuffendrohr befestigte Lautsprecher kinstlich verandert. Einzige Ausnahme bilden
elektrisch betriebene Fahrzeuge, welche kiinstliche Warngerausche von sich geben dur-
fen.

Bei sogenannten Klappenauspuffanlagen kann der Abgasstrom wahlweise Uber schallge-
dampfte bis ungedampfte groBBe Kanale gefiihrt werden. Der Schalldédmpfereinsatz wird
manchmal auch entfernt.

Ab Werk verbaute, modifizierte Klappensteuerungen oder Soundgeneratoren und Nach-
ristungen sind nur noch zul&ssig, wenn das Kfz dadurch in allen realen Betriebszustdnden
nicht lauter wird.*

Eine Nachristung muss genehmigt, d.h. in den Kfz-Schein eingetragen werden. Die ver-
bauten Teile brauchen ein amtliches Prifzeichen. Auch hier gilt allerdings der Bestands-
schutz.

In einigen Bundesléandern - auch in Hessen - werden teilweise in regelméaBigen Abstanden
Polizeieinsatze durchgefiihrt, bei dem Kfz wegen unerlaubter Umristungen aus dem Ver-
kehr gezogen werden.

Die Umweltministerkonferenz stellte am 9. November 2018 fest, dass insbesondere Fahr-
zeuge, die mit Klappenauspuffanlagen oder Soundgeneratoren ausgestattet sind, zuneh-
mend Verursacher unnétigen StraBenverkehrslarms sind. In dem betreffenden Beschluss
wird die Verkehrsministerkonferenz gebeten, die Rahmenbedingungen sowohl fiir eine
Uberwachung der Gerduschemissionen bei den regelmaBigen Hauptuntersuchungen als
auch fur wirksame Verkehrskontrollen zu schaffen, um so Manipulationen an Motorrédern
oder Autos entgegenzuwirken. Der Bund wird zudem gebeten, sich auf europaischer und
internationaler Ebene fir eine weitere Verbesserung des Typgenehmigungsverfahrens bei
dem Nachweis der Einhaltung der Gerduschgrenzwerte einzusetzen. Dies betrifft insbe-
sondere die Fortschreibung der ,Zusatzlichen Bestimmungen zu Gerduschemissionen”
(ASEP) durch Anpassung an die realen Nutzungsbedingungen, belegt mit einem Grenz-
wert in allen Betriebszustanden in einem Geschwindigkeitsbereich bis mindestens 100
km/h sowie die Prifung durch unabhangige Sachverstandige. AuBerdem soll der Bund
prufen, ob in Deutschland Klappenauspuffanlagen bereits zum jetzigen Zeitpunkt verbo-
ten werden konnen.

32 VVerkehrsblatt BMVI 5/18
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Der Bundesrat hat in seiner EntschlieBung von 15.Mai 2020 (Drucksache 125/20) einen
MaBnahmenkatalog zur wirksamen Minderung und Kontrolle von Motorradlarm gefordert.
Dies beinhaltet u.a. strengere Grenzwerte (EU), Erhéhung des Sanktionsniveaus (Bund),
Verbot des ,Sounddesigns” (Bund), Werbekampagnen fir leises Fahren (Bund), Schaffung
der rechtlichen Voraussetzungen fir zeitlich befristete Fahrverbote flir Motorrader (Bund).

Die Umweltministerkonferenz (UMK) hat am 13. Mai 2022 die evaluierten Eckpunkte zur
Verbesserung des Verkehrslarmschutzes beschlossen, welche u.a. die Forderung der Ver-
besserung von Durchsetzungs- und Kontrollmdglichkeiten beinhaltet.

Die aktuellen Beschlisse der UMK sowie die dazugehdrigen Berichte des BMDV sind 6f-
fentlich®.

5.4.2 Leise Reifen

Durch das Abrollen der Reifen auf der Fahrbahn entsteht StraBenlarm. Ab Geschwindigkei-
ten von etwa 30 km/h bei Pkw und ab etwa 60 km/h bei Lkw ist das Reifen-Fahrbahnge-
rausch zunehmend die dominierende Larmquelle.

Die Rollgerdusche entstehen dabei durch mechanische Schwingungen des Reifens und ae-
rodynamische Ereignisse wie dem ,Air-pumping” und des Horneffekts an der Kontaktflache.
Die mechanische Anregung wird dabei maB3geblich durch die Verformung des Reifens
beim Rollvorgang in Zusammenspiel mit der Fahrbahntextur verursacht.®

Die mechanischen und konstruktiven Eigenschaften bestimmen dabei maBgeblich die Ge-
rauschemission der Reifen. So steigt die Larmemission durch zunehmende Reifenhérte, Rei-
fenbreite und fehlende Langsprofilierung. UnregelmaBige Profilteilungen vermeiden to-
nale Anteile im Gerausch.

Gerauschoptimierte, larmarme Reifen kénnen dabei einen wirksamen Beitrag zur Minde-
rung des StraBenverkehrs leisten, so die Aussage des Umweltbundesamtes. Bereits seit
1997 gibt es den Blauen Engel fur larmarme und kraftstoffsparende Reifen. Diese Reifen
halten den Gerdusch-Grenzwert fir einen Reifen mit einer Nennbreite von 245 bis 275 mm
von 72 dB(A) fir das Vorbeifahrgerausch ein.

Seit dem 01.12.2012 besteht aufgrund der Reifen-Kennzeichnungs-Verordnung
EU/1222/2009 i.V.m. EG/661/2009 eine gesetzliche Pflicht fir Reifenhersteller in der EU zur
Kennzeichnung bei Neureifen. Die Umsetzung dazu erfolgte in Form des Effizienzlabels (EU-
Label). Das Label umfasst dabei die drei Parameter sparsam (Kraftstoffeffizienz), sicher

3https://www.bundesrat.de/SharedDocs/drucksachen/2020/0101-0200/125-
20(B).pdf? blob=publicationFile&v=1, abgerufen am 13.09.2023

3 https://www.umweltministerkonferenz.de/, abgerufen am 13.09.2023

% Larmarme Reifen und gerduschmindernde Fahrbahnbeldge, Landesanstalt fir Umweltschutz Ba-
den-Wirttemberg, Juni 2004, (https://www.lubw.baden-wuerttem-
berg.de/documents/10184/357304/reifen fahrbahnstudie 2004.pdf/8f40920a-8e5b-4ad8-b0ff-
f4793t4a2fe8) abgerufen am 23.03.2024
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(Nasshaftung) und leise (AuBengeréusch). Letzteres ist maBBgeblich zur Reduktion der Rei-
fen-Fahrbahngerausche. Sind die Reifen im Piktogramm (siehe Abbildung 5) nur mit einer
schwarzen Welle gekennzeichnet, so reduziert sich das Abrollgerdausch um 20% im Ver-
gleich zu Reifen mit drei schwarzen Wellen und damit mindestens um 3 dB(A). Dies ent-
spricht einem Larmpegel von <69 dB(A) bei Reifen mit einer Nennbreite von 245 bis 275

&
&)

Abbildung 5: Klasse externer Rollgerdusche.3¢

mm.

5.4.3 Elektromobilitat

Der von Kraftfahrzeugen ausgehend Larm wird hauptsachlich von Antriebsgerduschen,
dem Reifen-Fahrbahn-Gerédusch sowie bei héheren Geschwindigkeiten von den aerodyna-
mischen Gerduschen verursacht. Elektromotoren sind zwar weitaus leiser als Verbrennungs-
motoren, aber beim Abrollgerdusch der Reifen liegen Elektro- und Verbrennerauto gleich-
auf. Ab 1. Juli 2021 gilt auBerdem fir neue Elektro- und Hybridfahrzeuge eine Gerausch-
pflicht, vor allem um geféhrdete Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer wie zum
Beispiel sehbeintrachtige Personen aufmerksam zu machen.

Da sich die Rollgerdusche, wie im vorherigen Kapitel dargelegt, beim Auto erst ab ungefahr
25 km/h, bei Lastkraftwagen ab etwa 60 km/h entscheidend auf die Hohe der Fahrzeug-
gesamtemissionen auswirken, sind Elektrofahrzeuge vorrangig in Gebieten mit geringer
Geschwindigkeit (etwa in verkehrsberuhigten Bereichen) oder beim Anfahren an Kreuzun-
gen und Ampeln tendenziell leiser. Folglich haben aus Larmschutz angeordnete Geschwin-
digkeitsreduzierungen auf Hauptverkehrsstral3en auch fir Elektrofahrzeuge in der Regel ei-
nen larmmindernden Effekt.

GroBen Nutzen verspricht der Elektroantrieb bei Nutzfahrzeugen wie Bussen, Raum- oder
Millfahrzeugen. Hier sind elektrische Fahrzeuge im gesamten Geschwindigkeitsspektrum
des Stadtverkehrs deutlich leiser. Dasselbe gilt fir Mofas, Mopeds und Motorrader.?”

3 Verordnung Nr. 1222/2009 des Européischen Parlamentes und des Rates vom 25. November
2009, Anhang I.

3 BMUV: Luftschadstoffe und Ldrm: Mehr Elektroautos - mehr Lebensqualitit?, abgerufen am
05.08.2024
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Die EU-Mitgliedstaaten haben sich darauf verstandigt, dass ab 2035 nur noch solche Neu-
wagen mit Verbrennermotor zugelassen werden, die beim Fahren CO2-emissionsfrei sind.
Somit durfte der Anteil an Elektrofahrzeugen deutlich steigen.

5.4.4 Lkw-Maut

Durch die Einfihrung einer Maut kann es zu einer bedeutsamen Verkehrsverlagerung von
der StraBBe auf die Schiene kommen, was zu einer Abnahme des StraBBenverkehrslarmes
fihrt. In Deutschland wurde zum 01.01.2005 eine Lkw-Maut fir Bundesautobahnen und
einige stark frequentierte BundesstraBen eingefihrt.

Naheliegend kam es zunéchst jedoch zu einer erhéhten Nutzung von mautfreien Aus-
weichstrecken. Seit dem 1. Juli 2018 gilt nun fir Lkw Gber 7,5 Tonnen auf allen Bundes-
straBen ebenfalls die Mautpflicht. Somit wird einer Verkehrsverlagerung und einer erhdh-
ten Larmbelastung an Wohngebiet nédheren Stral3en entgegengewirkt.

Externe Kosten des Lkw-Verkehrs werden mit einem zusatzlichen Mautteilsatz fur die ver-
ursachten Larmbelastungskosten von mindestens 0,012 Euro je Kilometer berlcksichtigt.®

5.4.5 Geschwindigkeitskontrollen

StraBenverkehrsrechtliche Anordnungen erreichen mit hoherer Effizienz ihr Ziel, wenn sie
entsprechend kontrolliert werden. Die Verkehrstberwachung durch értliche Ordnungsbe-
hérden und Polizeibehérden ist fiir Hessen mit dem Erlass des damaligen Hessischen Mi-
nisteriums des Innern und fir Sport vom 5. Februar 2015, Staatsanzeiger 9/2015 S. 182
geregelt. Sie lasst sich wie folgt zusammenfassen:

Stationédre Geschwindigkeitsmessstellen liegen, auBer bei Autobahnen, in der Zustandig-
keit der Kommune. Diese bendtigt zur Errichtung einer stat. Messstelle die Zustimmung
der Hessischen Hochschule fir 6ffentliches Management und Sicherheit. Es besteht die
Moglichkeit, stationdre Geschwindigkeitskontrollen aus Larmschutzgriinden aufzustellen.
Ein Antrag auf Aufstellung einer Geschwindigkeitsmessanlage aus Larmschutzgriinden
wird grundsétzlich befiirwortet, wenn die Ortlichkeit im Larmaktionsplan als schutzwiirdig
aufgefihrt wurde, und die zustdandige Kommune durch verdeckt erhobene Verkehrsdaten
nachweisen kann, dass die aus Larmschutzgriinden angeordneten Hochstgeschwindigkei-
ten nicht eingehalten werden.

38 BundesfernstraBenmautgesetz, abgerufen am 15.01.2024
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Abbildung 6: Stationidre Geschwindigkeitsiiberwachung in Heppenheim
© Regierungsprasidium Darmstadt

Mobile, temporare Geschwindigkeitsiiberwachung obliegt zu gleichen Teilen den 6rtlich
zustandigen Ordnungsdmtern sowie der Landespolizei, auf den Bundesautobahnen in
Hessen ist ausschlieBlich nur die Landespolizei zustéandig.

5.4.6 MaBnahmen gegen Motorradlarm

Die effektivste ordnungsrechtliche MaBnahme gegen Motorradlarm an der betreffenden
StraBe ist ein Fahrverbot. Fir derartige Verkehrsbeschréankungen bestehen allerdings
hohe fachliche und rechtliche Hirden. So sind beispielsweise Verkehrsbeschrankungen
fir Motorradfahrer aus Larmschutzgriinden auch deswegen so schwierig rechtssicher an-
zuordnen, da die von einer StraBBe ausgehenden Larmimmissionen gemal den Richtlinien
fir Larmschutz an StraBBen (RLS-90) in einem Berechnungsverfahren ermittelt werden, bei
denen Motorrader wie Pkw gewertet werden. Uberdies wird in dem Berechnungsverfah-
ren auf eine Durchschnittslarmbetrachtung bezogen auf das gesamte Kalenderjahr abge-
stellt. Gerade Motorradlarm tritt jedoch lokal und saisonal geballt auf. Die Beurteilung der
Zumutbarkeit der Motorradgerédusche kann daher wegen ihrer besonderen Art nur im
Rahmen einer Einzelfallbetrachtung vorgenommen werden.

Die Umweltministerkonferenz (UMK) hat am 13. Mai 2022 die evaluierten Eckpunkte zur
Verbesserung des Verkehrslarmschutzes beschlossen, welche u.a. die Forderungen nach
Verkehrsbeschrankungen an besonders von motorisiertem Freizeitverkehr belasteten Stre-
cken erleichtern sowie Durchsetzungs- und Kontrollméglichkeiten verbessern beinhalten.

Die aktuellen Beschlisse der UMK sowie die dazugehérigen Berichte des BMDV sind 6f-
fentlich®”:

3 https://www.umweltministerkonferenz.de/ abgerufen am 13.09.2023
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Verkehrsiberwachung und technische Fahrzeugkontrollen

Die Steigerung der Verkehrsregeltreue bei motorisierten Zweiradfahrenden und hiermit
einhergehend auch die Reduzierung der Larmbelastung fir die betroffene Wohnbevélke-
rung ist ein Schwerpunkt der unter der Federfihrung des Polizeiprasidiums Stidhessen er-
stellten und hessenweit umgesetzten Motorrad-Konzeption. Tragende Saule ist neben der
Prévention auch die Feststellung und Verfolgung von durch Motorradfahrende begange-
nen RegelverstoBen.

Eine Verscharfung des BuBgeldkataloges nicht nur in Hinblick auf Geschwindigkeitsiber-
tretungen, sondern vor allem im Hinblick auf nicht zertifizierte Auspuffanlagen kénnte zur
weiteren Abschreckung und einer Verédnderung des Fahrverhaltens fihren. Mit Inkrafttre-
ten des novellierten BuBgeldkatalogs am 09.11.2021 ist BuBgeldregelsatz fir die Verursa-
chung unnétigen Larms oder vermeidbarer Abgasbelastigungen bei Benutzung eines
Fahrzeugs von 10 € auf 80 € bzw. fir unnltzes Hin- und Herfahren innerhalb einer ge-
schlossenen Ortschaft unter Belastigung Anderer von 20 € auf 100 € angehoben worden.
Es bedarf insoweit einer intensiven Uberwachung durch die Polizei- und Ordnungsbehor-
den.

Um mdgliches Fehlverhalten von Motorradfahrerinnen und - fahrern zu ahnden, setzt die
Polizei Hessen beispielsweise Motorrader mit fest verbauter Videoanlage ein, die ein mog-
liches Fehlverhalten von Motorradfahrenden beweissicher dokumentieren kénnen. Mit
dem mobilen Geschwindigkeitsmesssystem ,ESO 3.0 verfligt die hessische Polizei zudem
Uber motorradspezifische Messtechnik, die auch in Kurvenbereichen zum Einsatz kommen
kann und die Aufnahme des hinteren Kennzeichens ermdéglicht.

Zum Erkennen von larmrelevanten technischen Veranderungen an Motorradern verfigt
das Polizeiprasidium Stidhessen zudem Uber Schallpegelmessgeréte, um Standgerédusch-
messungen durchfihren und erste Verdachtsmomente verifizieren zu konnen. Bei vielen
Kontrollen in der polizeilichen Praxis zeigt sich jedoch, dass subjektiv als zu laut empfun-
dene Motorrdder dennoch nicht zu beanstanden sind, weil sich die Gerduschemissionen
im rechtlich zulassigen Rahmen bewegen.

Mit sogenannten ,Larmblitzern" kénnen extrem laute Fahrzeuge individuell verfolgt und
sanktio-niert werden. Aktuell ist der Einsatz von Larmblitzern im Rahmen der Strafverfolgung
in Deutschland aber nicht moglich, da eine Larmgrenze, ab welcher larmende Fahrzeuge
beanstandet werden kénnen, gesetzlich nicht verankert ist.

Ergénzt werden sollten die ordnungsrechtlichen UberwachungsmaBnahmen um intensive
Aufklarungsarbeit wie Hinweisschilder, um ein [armarmeres Verhalten zu fordern.

Praventionsveranstaltungen / Presse- und Offentlichkeitsarbeit der Polizei

Im Rahmen der so genannten ,Biker-Safety-Tour” (durch die Polizei gefihrte Ausfahrt mit
Praventionscharakter) werden auch in Hessen die Teilnehmenden hinsichtlich der beson-
deren Aspekte der Teilnahme am StraBenverkehr mit Motorradern im Allgemeinen, aber
auch mit Blick auf die Larmbelastung der Bevélkerung im Besonderen, sensibilisiert.

Zudem wird Aufkldrungsarbeit mittels einer Internetpréasenz in den sozialen Medien betrie-
ben
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Einsatz von ,L&rm-Displays”

Bei den so genannten ,Larm-Displays” handelt es sich um Einrichtungen zur Sensibilisie-
rung von Motorradfahrenden hinsichtlich ihrer aktuellen Fahrweise. Ein Larm-Display be-
steht aus einer technischen Einheit zur Erfassung der Geschwindigkeit und der Lautstarke
von Motorréadern sowie einem Display zur diesbezliglichen Riickmeldung an die Motor-
radfahrenden. Sollte ein Fahrzeug als zu laut oder zu schnell erfasst werden, erscheint im
Display die Aufforderung ,Leiser” oder ,Langsamer”. Bei Einhaltung von Lautstéarke und
Geschwindigkeit erfolgt die Riickmeldung ,Danke”.

Es kommen in Hessen derzeit 19 so genannte Larmdisplays zum Einsatz, bei denen Motor-
radfahrende eine unverbindliche Rickmeldung tber Ihre Fahrweise im Hinblick auf die
von ihnen verursachten Larmemissionen erhalten.

Hinweisschilder:

Es wurden beispielsweise im Jahr 2022 in Kooperation
mit dem ADAC Hessen-Thiringen e. V. durch die
Odenwalder Kommunen an 18 Standorten Schilder
zur Sensibilisierung der Motorradfahrenden im Hin-
blick auf die fahr- dynamisch bedingten Larmimmissi-
onen aufgestellt. Die Schilder sollen zukiinftig von
Marz bis Ende Oktober eines jeden Jahres aufgestellt
werden.

Das seinerzeitige Hessische Ministerium fir Wirtschaft,
Energie, Verkehr und Wohnen (HMWEVW) hatte
hierzu eine Handreichung vom 05.05.2021 zur Anbrin-
gung/Aufstellung von nichtamtlichen Schildern bzw.
Hinweistafeln zur Sensibilisierung von Motorradfah-
renden in Bezug auf eine larmarmere Fahrweise her-
ausgegeben.

Abbildung 7: Hinweisschild in Mossautal © Regierungspréasidium Darmstadt

Die Larmaktionsplanung begriBt die bereits in Hessen initiierten MaBnahmen und setzt
sich fur eine verstarkte Umsetzung dieser eine.

5.4.7 Optimierung der Ubergangskonstruktionen von Autobahnbriicken

Der Austausch oder die Erneuerung von Ubergangskonstruktionen erfolgt in der Regel le-
diglich im Sanierungsfall des Bauwerks. Solange der Bauwerkszustand keine Sanierung
oder Erneuerung erfordert, besteht seitens Autobahn GmbH in der Regel keine Veranlas-
sung bzw. Verpflichtung zur Erneuerung einzelner Bauteile. Ein Austauschprogramm zu-
gunsten des Larmschutzes besteht nicht. Neue Ubergangskonstruktionen sind in der Re-
gel deutlich weniger horbar, 16sen aber dennoch technisch bedingt ein wahrnehmbares
Uberfahrgerausch aus.
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5.4.8 Versetzen von Ortstafeln

Die Anordnung zur Versetzung von Ortstafeln (mit dem Nebeneffekt einer Geschwindig-
keitsreduzierung) kann nicht mit Larmschutz begriindet werden. Die Lage von Ortschil-
dern istin der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur StraBBenverkehrs-Ordnung (VwV-
StVO) geregelt. Diese gibt vor, dass Ortstafeln ohne Ricksicht auf die Gemeindegrenze
und StraBenbaulast in der Regel dort anzuordnen sind, wo ungeachtet einzelner unbebau-
ter Grundstiicke die geschlossene Bebauung auf einer der beiden Seiten der StraBBe fir
den ortseinwarts Fahrenden erkennbar beginnt. Eine geschlossene Bebauung liegt dem-
nach vor, wenn die anliegenden Grundstlcke von der StraBBe erschlossen werden. Mit Er-
lass des hessischen Verkehrsministeriums vom 11.08.2016, verlangert durch Erlass vom
22.11.2023, ist diese Regelung im Hinblick auf die von innerértlichen StraBBen ausgehen-
den komplexen Verkehrssituationen konkretisiert bzw. erweitert worden. Hiervon unab-
hangig wird die Moglichkeit einer schrittweisen Absenkung der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit vor Ortsdurchfahrten aus Lérmschutzgriinden im Larmaktionsplan einzelfall-
bezogen geprift. Nach der VwV-StVO dirfen vor dem Beginn geschlossener Ortschaften
Geschwindigkeitsbeschrankungen zur stufenweisen Anpassung an die innerorts zulassige
Geschwindigkeit nur angeordnet werden, wenn die Ortstafel nicht rechtzeitig, im Regelfall
auf eine Entfernung von mindestens 100 m, erkennbar ist.

5.4.9 Generelle Geschwindigkeitsreduzierungen (Absenkung der Regelge-
schwindigkeit)

Haufig diskutierte MaBnahmen sind auch bundesweite oder stadtweite Geschwindigkeits-
reduzierungen um Verkehrslarm zu reduzieren:

e Tempo 30 km/h in stadtischen Bereichen.
e Tempo 130 km/h auf Autobahnen.

Der Effekt der Larmreduzierung ergibt sich nicht nur aus der geringeren Geschwindigkeit,
sondern auch aufgrund des einheitlicheren Verkehrsflusses.

Die maximal zuladssige Geschwindigkeit innerhalb und auBBerhalb geschlossener Ort-
schaften ist in § 3 StVO geregelt. Eine mdgliche Anderung dieser bundesgesetzlichen
Vorschrift hat durch den Bundesverordnungsgeber zu erfolgen.

Die im Juli 2021 gegriindete Initiative ,Lebenswerte Stadte durch angemessene Ge-
schwindigkeiten’ setzt sich gegentber dem Bund dafir ein, dass die Kommunen selbst
dariber entscheiden dirfen, wann und wo welche Geschwindigkeiten angeordnet wer-
den. In der Initiative engagieren sich inzwischen tber 1.000 Kommunen.*

5.4.10 Erleichterte Bedingungen fiir Geschwindigkeitsreduzierungen

AusschlieBlich im Rahmen der Bundesgesetzgebung kénnen Vorgaben fir die Anordnung
von stralBenverkehrsrechtlichen MaBnahmen zum Schutz der Bevdlkerung vor Larm (Stra-
Benverkehrs-Ordnung StVO) geregelt werden. Das Land Hessen hat sich im Rahmen der

0 https://www.lebenswerte-staedte.de/de/die-initiative.html, abgerufen am 28.02.2024
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Verkehrsministerkonferenzen (VMK) am 19./20.04.2018 bzw. am 09./10.10.2019 fir eine
Starkung des ordnungsrechtlichen StraBenverkehrslarmschutzes, u.a. fir eine Absenkung
der Richtwerte um 6 dB(A) eingesetzt.

In der Verkehrsministerkonferenz vom 04./05.05.2022 wurden die vor dem Hintergrund
bestehender Larmprobleme hohe Dringlichkeit einer Novellierung des Verkehrslarm-
schutzrechts betont und auf eine auch zeitlich héhere Priorisierung der Thematik gegen-
Uber dem BMDV gedrangt.

Die Umweltministerkonferenz (UMK) hat am 13.05.2022 die evaluierten Eckpunkte zur Ver-
besserung des Verkehrslarmschutzes beschlossen, die u.a. die erleichterte Anordnung
von straBenverkehrsrechtlichen Ma3nahmen beinhalten.

Hiervon unabhéngig hat das Land Hessen im Rahmen des Bundesratsverfahrens zur Ver-
ordnung zur Anderung straBenverkehrsrechtlicher Vorschriften (Drucksache 591/19) den-
jenigen Anderungsantrdgen anderer Bundeslédnder zugestimmt, die eine erleichterte An-
ordnung von Geschwindigkeitsbeschrankungen vorsahen.

Die aktuellen Beschlisse der VMK und UMK sowie die dazugehorigen Berichte des BMDV
sind &ffentlich.*!

5.4.11 Ausbau des OPNV

Die Starkung des OPNV ist ein wichtiges Instrument, um eine Alternative zum motorisier-
ten Individualverkehr zu bieten und die Verkehrswende zu fordern.

In Hessen konnte bereits 2017 das Schilerticket eingefiihrt werden. Mit diesem Ticket
kénnen Schilerinnen, Schiler und Auszubildende in ganz Hessen fiir nur einen Euro am
Tag rund ums Jahr Bus und Bahn fahren. Seit 2018 steht allen Landesbediensteten das
Landesticket Hessen zur Verfigung. Zum 01.05.2023 wurde deutschlandweit das 49-Euro-
Ticket eingeflhrt, eine Zeitfahrkarte fir den &ffentlichen Personennahverkehr fiir alle Nah-
verkehrsmittel in Deutschland.

Ein weiterer wichtiger Baustein zum Umstieg des Individualverkehrs auf den OPNV ist der
Ausbau des Schienennetzes und die Realisierung wichtiger Schienenprojekte (siehe hierzu
Kap. 10.2).

4 https://www.verkehrsministerkonferenz.de/ abgerufen am 15.01.2024
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6 Larmkartierung

6.1 Rechtsgrundlagen zur Berechnung von Larm

Larmmessungen stellen im Gegensatz zu Berechnungen immer nur eine Momentauf-
nahme der Gerduschsituation an einem bestimmten Messort dar, die nicht reprasentativ
fir den Jahresverlauf ist. Daher werden fur die flaichendeckende Ermittlung der Larmein-
wirkungen i. d. R. Berechnungsverfahren eingesetzt. Aus diesem Grund sind nach den ein-
schlagigen Larmschutzvorschriften nur Verkehrslarmberechnungen zuléssig.

Die einschléagigen Berechnungsverfahren zur Ermittlung der Larmbelastung aus dem Stra-
Benbereich Uberschatzen die Lérmimmissionen generell zu Gunsten der Betroffenen und
raumen diesen damit einen hoheren Schutzanspruch ein.

6.2 StraBenverkehrslarm

Als fachliche Grundlage fur die 4. Runde der Larmaktionsplanung wurde der Umgebungs-
l&rm im Jahr 2022 vom zustandigen Hessischen Landesamt fir Naturschutz, Umwelt und
Geologie (HLNUG) flachendeckend fiir ganz Hessen berechnet. Als Berechnungsgrund-
lage wurde die ,Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an bodennahen Quellen
(BUB, veroffentlicht Bundesanzeiger vom 28.12.2018, S. 1 bis 70)” eingesetzt.

Es wurden zwei Ldrmindizes berechnet:

e Lpen: mittlerer Pegel in dB(A), der die Belastung tber 24 Stunden beschreibt (Day,
Evening, Night). Bei der Berechnung wird der Lérm in den Abendstunden und in den
Nachtstunden in erhéhtem MaBe durch einen Zuschlag von 5 dB(A) fir die Abend-
stunden (von 18:00 bis 22:00 Uhr) und 10 dB(A) fir die Nachtstunden (von 22:00 bis
6:00 Uhr) berticksichtigt.

e Lnight: mittlerer Pegel in dB(A), der den Umgebungslarm im Jahresmittel zur Nacht-
zeit (von 22:00 bis 6:00 Uhr) beschreibt.

Die Berechnung basiert im Wesentlichen auf den folgenden Eingangsdaten:

e Verkehrsmodell (durchschnittliche téagliche Verkehrsstarke (DTV), Lkw-Anteil, Fahr-
geschwindigkeit und Verkehrsnetz),

e Digitales Gelandemodell (Auflésung von 1x1m? basierend auf der landesweiten La-
serscanbefliegung),

e Gebdudemodell (Lage, Grundriss, Hohe, Einwohnerzahl und Funktion der jeweili-
gen Gebaude),

e Schallschutzeinrichtungen (Larmschutzwande und -walle).

Die Larmbelastung wird vor allem durch folgende EinflussgréBen gepragt:

e Durchschnittliche tagliche Verkehrsmenge (DTV)
o Lkw-Anteil,

e Fahrbahnbelag,

e Geschwindigkeit der Pkw und Lkw,

e Steigungen und Gefalle
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e ggf. vorhandene Larmschutzwénde und -wélle.
Die Ldrmindizes werden in einer Hohe von 4 m Uber Grund bestimmt.

Im Gegensatz zur von der EU fir die Umgebungslarmkartierung vorgeschriebene Larmbe-
rechnungsvorschrift fir StraBenverkehrslarm (BUB) wird von den deutschen StraBenver-
kehrsverwaltungen fir die Beurteilung von StraBBenverkehrslarm die Richtlinie fir den
Larmschutz an Stral3en (RLS-90 oder RLS-19) zu Grunde gelegt. Die Ergebnisse der RLS-
Berechnungen kdnnen sich von den Ergebnissen der Umgebungslarmkartierung unter-
scheiden, da u.a. die Bezugszeitraume fiir die Larmindizes nicht identisch sind. Bei der RLS
wird zwischen Tag (06:00 bis 22:00 Uhr) und Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr) unterschieden.

Beurteilung der StraBenlarmergebnisse:

Fir die Interpretation der Ergebnisse der Umgebungslarmkartierung und insbesondere
beim Vergleich der aktuellen Ergebnisse der StraBenlarmkartierung mit den Ergebnissen
der letzten Kartierungen ist es wichtig, die Ursachen fir mégliche Differenzen im Larmras-
ter aber auch in den Belastetenzahlen zu kennen.

Eine wesentliche Ursache fiir Verdnderungen der aktuellen Ergebnisse gegeniber den
bisherigen Ergebnissen der Umgebungslarmkartierungen ist der Wechsel der Berech-
nungsvorschriften im Jahr 2019. Im Abschlussbericht zur Umgebungslarmkartierung 2022
wird ausfuhrlich dargelegt, warum Unterschiede in der Rasterdarstellung der Immissions-
pegel und in den Belastetenzahlen zwischen den unterschiedlichen Kartierungsjahrgan-
gen nicht zwingend auf eine tatsachliche Verdnderung der StraBBenlarmbelastung inner-
halb der betroffenen Kommune zuriickzufiihren sind. Im Folgenden werden einige we-
sentliche Griinde hierfir erlautert.

Weitere Unterschiede zwischen den beiden Berechnungsverfahren resultieren z.B. aus

e denverwendeten Eingangsdaten (Abweichungen durch unterschiedliche Ermittlun-
gen der Verkehrsmengen und der mal3gebenden Lkw-Anteile),

e der Modellierung der Schallausbreitung (Boden- und Meteorologiedampfung, Ab-
schirmung etc.),

e der unterschiedlichen Berlcksichtigung lokaler Begebenheiten (Kreuzungszu-
schlag, Einfluss des StraBenbelages etc.) und aus

e der Berechnung der Betroffenheiten (BUB: Ermittlung von betroffenen Personen,
RLS: Ermittlung von betroffenen Wohneinheiten).

Zusétzlich zu den genannten GréBen wird ein Geldndemodell (Hohen- und Gebdudemo-
dell) bei der Berechnung der Schallimmissionen verwendet, um auftretende Reflexionen
und Dampfungen zu bericksichtigen. Abschirmende Hindernisse (Larmschutzbauwerke
und Gebéaude) gehen ebenfalls in die Ausbreitungsberechnung ein. Unbertlicksichtigt
bleibt bei den Larmberechnungen hingegen u.U. vorhandener passiver Larmschutz in
Form von Larmschutzfenstern und entsprechenden Liftungseinrichtungen, da flachende-
ckende Larmmodelle immer nur die Larmpegel an den FassadenaulB3enseiten von Hausern
berechnen.
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6.3 Schienenverkehrslarm

Als fachliche Grundlage fiir die 4. Runde der Larmaktionsplanung wurde der Umgebungs-
[3rm im Jahr 2022 vom Eisenbahnbundesamt (EBA) bzw. vom Hessischen Landesamt fir
Naturschutz, Umwelt und Geologie (HLNUG) flachendeckend fir ganz Hessen berechnet.
Als Berechnungsgrundlage wurde die ,Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm
von bodennahen Quellen (BUB)" angewendet.

Es wurden zwei Larmindizes berechnet:

e Loen: mittlerer Pegel in dB(A), der die Belastung Uber 24 Stunden beschreibt (Day,
Evening, Night). Bei der Berechnung wird der Lérm in den Abendstunden und in den
Nachtstunden in erhéhtem Mal3e durch einen Zuschlag von 5 dB(A) fir die Abend-
stunden (von 18:00 bis 22:00 Uhr) und 10 dB(A) fir die Nachtstunden (von 22:00 bis
6:00 Uhr) berticksichtigt.

e Lnight: mittlerer Pegel in dB(A), der den Umgebungslarm im Jahresmittel zur Nacht-
zeit (von 22:00 bis 6:00 Uhr) beschreibt.

Die Berechnung erfolgt im Wesentlichen analog zum Stral3enverkehr, lediglich wird an-
stelle eines Verkehrsmodells der Fahrplan herangezogen.

Die Larmindizes werden in einer Héhe von 4 m Uber Grund bestimmt.

Die Larmbelastung wird bei der Berechnung von Bahnverkehr vor allem durch folgende
EinflussgrofBen bestimmt:

e die Anzahl, Lange und Geschwindigkeit der verkehrenden Ziige,

e die Zuggattungen (Personen-/ Giterziige) und

e die Topografie und Besonderheiten des Schienenweges wie Briicken, enge Kurven
und Bahnibergénge

e das Geldande und abschirmende Hindernisse (Ldrmschutzbauwerke und Gebiude)

In Deutschland gibt es zwei parallel anzuwendende Berechnungsvorschriften:

¢ die Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen (Schall 03)
und
e Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen (BUB).
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Abbildung 8: Schalldruckpegel und Mittelungspegel im StraBenverkehr (oben)
und im Schienenverkehr (unten) © EBA.*2

Die Schall 03 kommt bei der Berechnung von Schallemissionen und -immissionen bei der
MaBnahmenplanung im Bereich von Eisenbahn- und StraBenbahnanlagen zur Anwen-
dung. Bei der Schall 03 wird zwischen Tag (06:00 bis 22:00 Uhr) und Nacht (22:00 bis
06:00 Uhr) unterschieden. Diese bildet die Grundlage zur Beurteilung von Bau oder we-
sentlicher Anderung von Schienenwegen auf der Grundlage der 16. BImSchV wie auch zur
Beurteilung von SanierungsmaBnahmen an bestehenden Schienenwegen.

Die -,Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen (StraBBen,

Schienenwege, Industrie und Gewerbe) (BUB )" vom 7. September 2021,*® die zur Berech-
nung im Rahmen der Umgebungslarmkartierung heranzuziehen ist, ist in Bezug auf Schie-
nenldrm angelehnt an die Schall 03, wurde jedoch an die Erfordernisse der Anhénge | und
[l der Umgebungslarmrichtlinie angepasst.

6.4 Industrielarm

Mit der ,Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen (BUB)”
werden die Larmindizes fir Industrie und Gewerbeanlagen berechnet, die fur die Kartie-
rung von Umgebungslarm nach § 47c des Bundes-Immissionsschutzgesetzes benétigt
werden.

Von Industriebetrieben ausgehender Larm wird bei der Genehmigung und Uberwachung
nach der TA Larm beurteilt. Die TA Larm enthalt zum Schutz vor schadlichen Umweltein-
wirkungen Immissionsrichtwerte.

Bei der TA Larm wird zwischen Tag (06:00 bis 22:00 Uhr) und Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr)
unterschieden. Bei der BUB gibt es den Lpen, der die Belastung tiber 24 Stunden und den
Lnight (22:00 bis 6:00 Uhr), der die nachtliche Belastung beschreibt.

42 Larmaktionsplan Teil A an Haupteisenbahnstrecken des Bundes, Eisenbahn-Bundesamt, S. 13.

4 BAnz AT 05.10.2021 B4, Ber. 02.12.2021 B6
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6.5 Larmkartierung der 4. Runde in Hessen
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Abbildung 9: StraBenverkehrslarm der Umgebungslarmkartierung Hessen PLUS 2022 [HLNUG
2022]
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Die strategische Larmkartierung 2022 des HLNUG bildet die Grundlage fur die Erstellung
der Larmaktionsplane der hessischen Regierungsprésidien. Dabei werden alle StraBenab-
schnitte mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Mio. Kfz/a (entspricht etwa 8.200
Kfz/24 h) gemaB EU-Umgebungslarmrichtlinie kartiert.

Das Land Hessen hat sich auch in Runde 4 der Larmminderungsplanung entschieden, die
Umgebungslérmkartierung fur den StraBenverkehr auf alle StraBen auszudehnen, fir die
Verkehrszahlen vorliegen. Die kartierte Streckenlédnge betragt ca. 46.076 km. Eine grafi-
sche Ubersicht der kartierten StraBen zeigt die obige Abbildung.

Die Ergebnisse der Umgebungslarmkartierung konnen im Larmviewer Hessen des hessi-

schen Landesamtes fir Naturschutz, Umwelt und Geologie http://laerm.hessen.de einge-
sehen werden. Die Ergebnisdarstellung erfolgt in Form strategischer Larmkarten mittels 5
dB(A)-Isophonenbandern.

Weitere Hintergrundinformationen zur Umgebungslarmkartierung Hessen finden sie unter
(www.hlnug.de) sowie im ebenfalls dort verdffentlichten Abschlussbericht zur Umge-
bungslarmkartierung 2022

In drei von den sechs hessischen Ballungsraumen werden vom HLNUG neben dem Stra-
Benverkehrslarm auch der Larm ausgehend von StraBenbahnen, oberirdischen U-Bahnen
und Privatbahnen berechnet. Des Weiteren werden nicht bundeseigene Eisenbahnstre-
cken kartiert.

Die bundeseigenen Haupteisenbahnstrecken und in den Ballungsraumen die bundesei-
genen Nebenstrecken werden fiir ganz Deutschland dagegen vom zustandigen Eisen-
bahn-Bundesamt (EBA) kartiert und in einem webbasierten Larmviewer veroffentlicht.*®
Die Belastetenzahlen sind ebenfalls vom Eisenbahn-Bundesamt ermittelt und veroffent-
licht worden.* Auf diese wird explizit verwiesen.

Die Ausarbeitung der Larmkarten hat gemaB § 4 Abs. 2 der 34. BImSchV getrennt fiir jede
Larmart (StraBenlérm, Schienenlarm, etc.) zu erfolgen. Darlber hinaus ist bei der Priifung
von MaBnahmen auf deren rechtliche Zulassigkeit immer nur auf den Beitrag des einzel-
nen Verkehrstragers abzustellen. Ein Vorteil der getrennten Betrachtungsweise besteht so-
mit darin, dass eine verursacherspezifische Larmbetrachtung maéglich ist. Auf Orte, die
durch mehrere Larmquellen belastet sind, soll gemafB § 47 d Abs. 1 Nr. 2 BImSchG bei
Uberschreitung relevanter Grenzwerte im Rahmen der Priorititensetzung bei Larmschutz-
maBnahmen eingegangen werden.

44 https://www.hlnug.de/fileadmin/dokumente/laerm/laermkartieruna/Abschlussbe-
richt ULK 2022 23 05 30.pdf, abgerufen am 19.09.2023

45 https://geoportal.eisenbahn-bundesamt.de/?lang=de&topic=ulr r4&bglayer=sgx geodaten-
zentrum de web grau EU EPSG 25832 TOPPLUS&catalogNo-
des=15,11,12,10,13&E=579056.88&N=5687905.82&z00om=5 ,abgerufen am 19.09.2023

4 https://www.eba.bund.de/SharedDocs/Downloads/DE/Laerm/Laermstatistik BL Hauptstre-
cken.htm|?nn=1572778, abgerufen am 19.09.2023
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Im Larmviewer Hessen kdnnen neben den Ergebnissen der aktuellen Larmkartierung 2022
auch die Ergebnisse der vorangegangenen Larmkartierungen aus den Jahren 2007, 2012
und 2017 eingesehen werden. Aufgrund der bei diesen Larmkartierungen zugrunde ge-
legten variierenden Modelldaten, die jeweils nach den Vorgaben die EU-Umgebungslarm-
Richtlinie vorgegeben waren, sind bei einem Vergleich der Ergebnisse die jeweiligen
Randbedingungen zu betrachten. Veranderungen der Larmbelastungen kénnen hier auch
.nur” das Resultat der unterschiedlichen Datengrundlagen sein.

Das HLNUG hat 2017 eine Gesamtlarmkarte und darauf basierend eine Karte mit potenzi-
ell ruhigen Gebieten erarbeitet. Die Ergebnisse sind im Larmviewer Hessen verdffentlicht.

Die Zusammenfassung der Daten der Larmkartierung fur den Regierungsbezirk Darmstadt
findet sich in Kapitel 9.2.
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7 Ablauf der Larmaktionsplanung der 4. Runde in Hessen

In der folgenden Abbildung ist der Ablauf von der Larmkartierung Gber die Identifizierung
eines Larmkonfliktpunktes bis zur Aufnahme von MaBnahmen in den Larmaktionsplan skiz-
ziert.

LARMKARTIERUNG

1. Offentlichkeitsbeteiligung

Auswertung der Beteiligung
Abstimmung mit den Fachbehérden

Erstellen des Entwurfs des
Larmaktionsplans

2. Offentlichkeitsbeteiligung

.
.
.

Priifen der Stellungnahmen der
2. Offentlichkeitsbeteiligung

.
*

VEROFFENTLICHUNG DES LARMAKTIONSPLANS

Abbildung 10: Schematischer Ablauf der Lirmaktionsplanung®’

Als erster Arbeitsschritt erfolgt eine Analyse der Larmsituation. Hierzu wird die Larmkartie-
rung ausgewertet. Unter Zugrundelegung der Larmbelastung und der Anzahl der Be-
troffenen werden Larmkonfliktpunkte ermittelt.

Aufgrund der Unschérfe der strategischen Larmkartierung werden nur Bereiche, in denen
mindestens 10 Personen (die der Wohnbevdlkerung zugerechnet werden kénnen) einer

Larmbelastung von Loen/nighe = 65/55 dB(A) ausgesetzt sind, als Larmkonfliktpunkte be-
zeichnet.

Die Betroffenheitsanalyse an einem Larmkonfliktpunkt erfolgt durch Berechnung der
Larmkennziffer. In der Larmkennziffer (LKZ) wird die Starke der Larmbelastung am jeweili-

“Thttps://umwelt.hessen.de/sites/umwelt.hessen.de/files/2022-11/vhb lap strassenver-
kehr 2022 bf.pdf, abgerufen am 15.01.2024
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gen Ort und die Anzahl der dort betroffenen Anwohner zusammengefihrt. Je mehr Men-
schen von hohen Immissionspegeln betroffen sind, desto gréBer ist ihr Wert und als desto
gravierender ist der Larmkonflikt infolgedessen einzustufen.*®

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligungen werden die Kommunen sowie die Biirgerin-
nen und Birger aufgefordert, MaBBnahmen zur Lérmminderung zu den einzelnen Larmkon-
fliktpunkten vorzuschlagen. Die erste Offentlichkeitsbeteiligung erfolgt vor Aufstellung
des Planes mit dem Vorliegen der Larmkartierung. Sowohl die Larmkartierung als auch die
Stellungnahmen der Betroffenen werden ausgewertet, und ggf. um eigene MaBnahmen-
vorschlége ergénzt.

Bereits umgesetzte bzw. abschlieBend gepriifte MaBnahmen werden trotz Eingaben aus
der Offentlichkeitsbeteiligung nur neu betrachtet, soweit sich wesentliche Anderungen
(Verdnderungen in den Verkehrsdaten, neue Belastungen, u.d.) ergeben haben. Die Mal3-
nahmen, die sich seit letzter Runde noch in Prifung oder Umsetzung befinden, werden
weiterverfolgt. Neu genannte Larmkonflikte werden neu aufgenommen.

Zeichnet sich nach den vorlaufigen Berechnungen der Larmaktionsplanung ab, dass Aus-
|6sewerte fur LarmschutzmalBBnahmen in den einschlédgigen Vorschriften Gberschritten wer-
den, werden die zusténdigen Behdrden zur Prifung der MaBnahmen aufgefordert.

Die larmmindernden MaBnahmenvorschlége, die von der fir die Umsetzung zustandigen
Behorde gepriift und bestatigt wurden, werden als MaBnahmen zur Umsetzung in den
Larmaktionsplan aufgenommen. Lehnt eine Fachbehorde eine LarmminderungsmalB-
nahme begrindet ab, wird dies im Larmaktionsplan dargestellt.

Im Rahmen einer zweiten Offentlichkeitsbeteiligung kann zum Larmaktionsplanentwurf
Stellung genommen werden. Neue MaBBnahmenvorschlage, die im Rahmen dieser zweiten
Offentlichkeitsbeteiligung eingehen, werden lediglich als Priifauftrag erfasst.

Alle MaBnahmen, die bis zur Fertigstellung des Larmaktionsplans nicht abschlieBend ge-
pruft wurden, werden als Prifauftrag aufgenommen. Diese werden nach der Veréffentli-
chung des Larmaktionsplans durch die planaufstellende Behdrde weiterverfolgt. Ein Zwi-
schenbericht zum Stand der in Prifung befindlichen MaBnahmenvorschléage zwischen der
4.und der 5. Runde der Larmaktionsplanung wird angestrebt.

Die Entwicklung und Festsetzung ruhiger Gebiete erfolgt als mittelfristige MalBBnah-
menstrategie in enger Zusammenarbeit mit den Kommunen.

8 https://umwelt.hessen.de/sites/umwelt.hessen.de/files/2022-11/vhb_lap_strassenver-
kehr_2022_bf.pdf, abgerufen am 15.01.2024
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8 Mitwirkung der Offentlichkeit der 4. Runde in Hessen

Bei der Ausarbeitung der Larmaktionspléane kommt der Information und Beteiligung der
Offentlichkeit eine besondere Bedeutung zu. Nach § 47 d Abs. 3 BImSchG ist der Offent-
lichkeit rechtzeitig und effektiv die Mdglichkeit zu geben, Vorschlage fir den Larmaktions-
plan einzubringen und an der Ausarbeitung und Uberpriifung des Larmaktionsplans effek-
tiv mitzuwirken. Konkrete Verfahrensvorschriften existieren nicht.

In Hessen wird diese gesetzliche Vorgabe insbesondere durch eine zweistufige Offentlich-
keitsbeteiligung umgesetzt. Weitere Instrumente der Offentlichkeitsarbeit wurden genutzt,
um die Bevdlkerung tber die Larmbelastung und die Aufstellung des Larmaktionsplanes
zu informieren und einzubinden.

8.1 Informationsbroschiiren

Fir die 4. Runde der Larmaktionsplanung Hessen wurde wieder ein Informationsflyer der
Offentlichkeit zur Verfligung gestellt. Dieser fasste die wesentlichen Informationen tiber
die Larmaktionsplanung in Hessen zusammen und wurde den Kommunen zur Weitergabe
an die Bevolkerung zur Verfigung gestellt.

8.2 1. Offentlichkeitsbeteiligung

Im Rahmen der 1. Offentlichkeitsbeteiligung wurden mit Rundschreiben vom 16. Novem-
ber 2022 alle hessischen Kommunen und Landkreise aufgefordert, Lérmschwerpunkte so-
wie MaBnahmen zur Lirmminderung zu méglichen Larmkonfliktpunkten vorzuschlagen,
sowie bereits erfolgte MaBnahmen zur L&rmminderung zu benennen.

Die Bevolkerung wurde durch Veréffentlichung im Staatsanzeiger am 21. November 2022,
sowie Pressemitteilung vom 13. November 2022 aufgefordert, sich aktiv in die Aufstellung
der Larmaktionspléne einzubringen.

Die Kommunen und Ballungsraume wurden zudem gebeten, die Bevdlkerung Gber
Homepage, gemeindliche Mitteilungsblatter und Bekanntmachungskésten entsprechend
zu informieren. Uber die Homepage der Regierungsprasidien wurde die Offentlichkeit
ebenfalls informiert und zum Hessischen Beteiligungsportal verlinkt.

Die Hauptbeteiligung erfolgte tUber diese digitale Beteiligungsplattform. Hier konnte die
Larmkartierung Hessen eingesehen werden und Larmkonflikte direkt in der Karte markiert
werden. Biirgerinnen und Biirger konnten ebenso wie Triager Offentlicher Belange, Ein-
wande textlich eingegeben und Vorschlage zur Larmminderung hervorbringen. Im An-
schluss erfolgte eine automatisierte Eingangsbestatigung. Die Riickmeldung zu den Stel-
lungnahmen erfolgt im Larmaktionsplan.

Weitere Trager Offentlicher Belange wurden angeschrieben und (iber die nun stattfin-
dende Offentlichkeitsbeteiligung informiert.

Die Frist zur Eingabe von Stellungnahmen endete am 22. Januar 2023.
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8.3 2. Offentlichkeitsbeteiligung

Der Offentlichkeit wurde im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung erneut Gelegenheit
zur Mitwirkung gegeben.

Hier hatten Biirgerinnen und Birger, beteiligte Fachbehdrden und Tréger 6ffentlicher Be-
lange Gelegenheit, sich zu den dargestellten Larmkonflikten und MaBnahmenvorschlagen
der Larmaktionsplanentwirfe zu duBBern und sich Gber den aktuellen Stand der Larmmin-
derungsplanung zu informieren.

Dieser aktuelle Stand wurde im Entwurf des Larmaktionsplans Hessen (4. Runde) Teilplan
Ballungsraume Darmstadt, Frankfurt a.M., Hanau, Offenbach a.M. und Wiesbaden verof-

fentlicht. Der Entwurf des Larmaktionsplanes wurde auf der Homepage des Regierungs-

prasidiums Darmstadt und im Beteiligungsportal des Landes Hessen eingestellt.

Die Veroffentlichung dieser Planentwirfe wurde am 24. Juni 2024 im Staatsanzeiger des
Landes Hessen bekannt gegeben. Zudem erging eine Pressemitteilung an die 6rtlichen
und Uberregionalen Presseorgane.

Die Kommunen wurden mit E-Mail vom 20. Juni 2024 Uber die Veroffentlichung des Ent-
wurfes informiert und gebeten, die Bevélkerung Gber Homepage und ortsiibliche Be-
kanntmachungen ebenfalls zu informieren.

Die Abgabe einer Stellungnahme war bis zum 7. August 2024 Gber die digitale Beteili-
gungsplattform mdglich. Darlber hinaus konnten Stellungnahmen auch schriftlich inner-
halb der genannten Frist direkt an das Regierungsprasidium oder tber die jeweilige Stadt-
bzw. Gemeindeverwaltung eingereicht werden.
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8.4 Beriicksichtigung der Ergebnisse der Mitwirkung der Offentlich-
keit

Die Wiirdigung aller Anregungen tber Ladrm an HauptverkehrsstraBBen, sowie Haupteisen-
bahnstrecken, Schienenstrecken und IE-Anlagen in den Ballungsrdumen erfolgt in diesem
Larmaktionsplan. Alle Einwendungen, die Schienenverkehrslarm an Strecken des Bundes
betreffen, wurden an das Eisenbahn-Bundesamt weitergeleitet.

Alle sonstigen Anregungen wurden an die zustandigen Behorden weitergeleitet.

Die Unterrichtung der Offentlichkeit erfolgt durch Veroéffentlichung des Entwurfes und des
endgtltigen Larmaktionsplanes.

Im Rahmen der 1. Offentlichkeitsbeteiligung gingen fiir den Regierungsbezirk Darmstadt
1023 Einwendungen ein.
158 Eingaben betrafen mogliche Larmkonflikte in den Ballungsraumen.

Insgesamt gingen 7 neue Vorschlage zu ruhigen Gebieten in den Ballungsrdumen ein.

Im Regierungsbezirk Darmstadt wurden insgesamt 76 % der Stellungnahmen tber das
Hessische Beteiligungsportal abgegeben, 24 % der Einwénde gingen per Post oder E-Mail
ein.

Eingaben 1. Offentlichkeitsbeteiligung

s

m Darmstadt = Frankfurt Hanau = Offenbach = Wiesbaden

Abbildung 11: Verteilung der eingegangenen Eingaben nach Absender
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Die haufigsten gewiinschten Larmminderungsmal3nahmen waren:

vorgeschlagene LarmminderungsmaRnahmen

Geschwindigkeitsreduzierung
Geschwindigkeitstiberwachung / Verkehrskontrollen
Larmschutzwand/-wall

Versetzung Ortsschild

Lkw-Durchfahrtsverbot

larmarmer Asphalt / Fahrbahndeckensanierung

o

10 20 30 40 50 60 70 80 90

Abbildung 12: MaBnahmenvorschlidge im Rahmen der 1. Offentlichkeitsbeteiligung

Im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung wurden 73 Stellungnahmen zu dem veréf-
fentlichten Entwurf des Larmaktionsplans Hessen 4. Runde, Teilplan Ballungsréume Darm-
stadt, Frankfurt a.M., Hanau, Offenbach a.M. und Wiesbaden eingereicht. Es wurden 51 %
der Stellungnahmen Uber das Hessische Beteiligungsportal abgegeben, 49 % der Ein-
wande gingen per Post oder E-Mail ein.

Eingaben 2. Offentlichkeitsbeteiligung

L~

m Allgemein = Darmstadt = Frankfurt = Hanau = Offenbach = Wiesbaden

Abbildung 13: Verteilung der eingegangenen Eingaben nach Absender

Es wurden insgesamt 11 neue Larmkonflikte genannt, die nach der Veréffentlichung des
Larmaktionsplans durch die planaufstellende Behérde weiterverfolgt werden.

- Larmaktionsplan Hessen 4. Runde,
Teilplan Ballungsraume Darmstadt, Frankfurt a.M., Hanau, Offenbach a.M. und Wiesbaden-
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9 Der Regierungsbezirk Darmstadt

9.1 Beschreibung des Regierungsbezirks

ZENTRALE ORTE
UND VERKEHRSACHSEN

o Oberzentrum (0OZ)
(o] MZ mit Teilfunktion eines OZ

O Mittelzentrum (MZ)

o Unterzentrum

Kleinzentrum ist nicht dargestelit

€ LA\ Zentren in gegenseitiger
Q- Funktionsergénzung

Regionalachsen

Uberértliche Nahverkehrs- B £
und Siedlungsachsen ™2

Abbildung 14: Planungsregion Siidhessen; Zentrale Orte und Verkehrsachsen*’

Der Regierungsbezirk Darmstadt ist eine Verwaltungseinheit ohne eigene Rechtsperson-
lichkeit und bildet die Planungsregion Stidhessen. Er umfasst den stidlichen Teil des Bun-
deslandes Hessen einschlieBlich der Landeshauptstadt Wiesbaden und des Ballungsrau-
mes Frankfurt/Rhein-Main. Im Regierungsbezirk Darmstadt leben 4.112.392 Menschen
(30.11.2023) und somit fast zwei Drittel aller Hessen. Der Regierungsbezirk streckt sich
Uber eine Flache von 7.444,28 km2 und ist mit einer Bevolkerungsdichte von Gber 549
Einwohner je km2 einer der am dichtesten besiedelten und wirtschaftsstérksten Regionen
Deutschlands und Europas.

Der Regierungsbezirk gliedert sich in 10 Landkreise mit insgesamt 184 Kommunen, hier-
von vier kreisfreie Stddte und drei Sonderstatusstadte (Stddte (ber 50.000 Einwohner, die
Aufgaben des Kreises selbst fir ihren Bereich wahrnehmen).

“https://rp-darmstadt.hessen.de/infrastruktur-und-wirtschaft/regionalplanung/regionalplan-sued-

hessen/regionalplan-suedhessen-regionaler-flaechennutzungsplan abgerufen am 08.03.2024
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Das Rhein-Main-Gebiet, bzw. die Metropolregion Frankfurt/Rhein-Main préagt den Regie-
rungsbezirk im besonderen MafB3e. Grund hierfir ist die international herausragende Stel-
lung als Verkehrsdrehscheibe, Messe- und Finanzplatz sowie Wissenschafts- und Dienst-
leistungsstandort. Die Region stellt ein polyzentrisches Verdichtungsgebiet dar, dessen
wirtschaftlich und politisch wichtigste Stadte Frankfurt am Main, Wiesbaden und Darm-
stadt sind. Funktionaler und geografischer Mittelpunkt ist die Stadt Frankfurt am Main. Die
umliegenden Kommunen haben sich zum Regionalverband FrankfurtRheinMain zusam-
mengeschlossen Sein Gebiet reicht auf der Nord-Stid-Achse von Miinzenberg bis Grof3-
Gerau und in der West-Ost-Ausdehnung von Eppstein bis Langenselbold. Hier leben in 80
Kommunen rund 2,4 Millionen Menschen.>®

2022 wurden in der Metropolregion Frankfurt/Rhein-Main rund 2,5 Millionen sozialversi-
cherungspflichtig Beschéftigte gezahlt (ohne Beamte, Selbststandige, geringfligig Be-
schaftigte). Ca. 330.000 Menschen pendeln pro Tag nach Frankfurt am Main ein.>

Das Rhein-Main-Gebiet féllt durch seine zentrale geografische Lage in der Mitte Deutsch-
lands und als Schnittpunkt wichtiger europaischer Verkehrswege (Autobahnen, Eisen-
bahnknotenpunkt, BinnenwasserstraBen und Flughafen Frankfurt) auf. GroBe Autobahnen
wie die BAB 5 und die BAB 3 durchziehen die Region von Nord nach Sid und von West
nach Ost; an ihrem Schnittpunkt liegt das Frankfurter Kreuz, das mit rund 370.000 Fahr-
zeugen pro Tag zu den am meisten belasteten StraBenknotenpunkten in Europa gehort.>
Unter dem Autobahnkreuz verlauft ein Tunnel der ICE-Strecken Kéln Rhein/Main. Durch
die Nachbarschaft zu einem einer der gréBBten Passagier- und Frachtflughdfen der Welt
kann das Frankfurter Kreuz somit als Verkehrsmittelpunkt Europas betrachtet werden.

Im Streckennetz der Deutschen Bahn gibt es alleine in der Region Frankfurt/Rhein-Main elf
Bahnhofe mit ICE- und weitere vier mit IC-Halt, darunter den Frankfurter Hauptbahnhof,
der mit zahlreichen Fernverbindungen in das europaische Ausland und 493.000 Reisen-
den taglich einer der gréBten Bahnhofe in Deutschland ist.>® Die S-Bahn Rhein-Main ist ein
schienengebundenes Nahverkehrssystem mit 9 Linien. Der zentrale Knoten im S-Bahn-
Netz ist der Frankfurter Hauptbahnhof, wo alle Linien zusammenlaufen. Der Rhein-Main-
Verkehrsverbund (RMV) ist einer der groBten deutschen Verkehrsverbiinde.>*

Shttps://www.region-frankfurt.de/%C3%9Cber-uns/Der-Regionalverband/, abgerufen am
08.03.2024

SThttps://www.frankfurt-main.ihk.de/hauptnavigation/wirtschaftspolitik/konjunktur-und-statistik/wirt-
schaftsstruktur/ihk-bezirk-in-zahlen-5309952, abgerufen am 08.05.2024

S2https://mobil.hessen.de/Planung-und-Bau/Projekte/Besondere-Projekte/Das-Frankfurter-Kreuz,
abgerufen am 12.03.2024

3 https://www.fnp.de/frankfurt/frankfurt-main-hauptbahnhof-knotenpunkt-gleise-parken-essen-ge-
schaefte-anfahrt-13456499.html, aufgerufen am 12.03.2024

> https://www.rmv.de/c/de/informationen-zum-rmv/der-rmv, aufgerufen am 12.03.2024
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Neben dem internationalen Verkehrsflughafen Frankfurt Main sind weitere wie der Ver-
kehrslandeplatz Frankfurt-Egelsbach sidlich von Frankfurt mit etwa 80.000 Flugbewegun-
gen pro Jahr von Bedeutung.*®

Hinsichtlich des Fluglarms wird auf den separaten Teilplan Verkehrsflughafen Frankfurt
Main verwiesen.

Die Larmaktionsplanung fur die Landkreise wird im Larmaktionsplan Hessen, Teilplan Re-
gierungsbezirk Darmstadt Landkreise, niedergeschrieben.

In diesem Larmaktionsplan werden die Ballungsraume des Regierungsbezirks Darmstadt
betrachtet, die in der folgenden Grafik dargestellt sind.

Ballungsraum

D Darmstadt

D Frankfurt am Main

Hanau
. Hintergrundkarte:
D Offenbach am Main ©GeoBasis-de / ATKIS 2022
©Hessische Verwaltung fir Bodenmanagement und Geoinformation
E Wiesbaden 0 5 10 15 20 Geofachdaten:

) Kilometer Hessisches Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie

Abbildung 15: Regierungsbezirk Darmstadt, Ballungsrdume>®

% https://egelsbach-airport.com/, aufgerufen am 12.03.2024

% Hintergrundkarte: © Geobasis-de BKG 2017, © Hessische Verwaltung fir Bodenmanagement und
Geoinformation © Geofachdaten: Hessisches Landesamt fuir Naturschutz, Umwelt und Geologie
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9.2 Zusammenfassung der Daten der Larmkartierung

In den folgenden Tabellen wird die Larmkartierung des Hessischen Landesamts fiir Natur-
schutz, Umweltschutz und Geografie, als auch nachrichtlich die Larmkartierung des Eisen-
bahnbundesamtes fur die fiinf Ballungsrdume zusammenfassend dargestellt.

Tabelle 8: Geschitzte Zahl der ganztags von Umgebungslarm betroffenen Einwohner

Einwohner im Bereich Lpoen [dB(A)]
StraBBenverkehr ab 55 bis 59 | ab 60 bis 64 | ab 65 bis 69 | ab 70 bis 74 | ab 75
Darmstadt 22.107 14.321 13.137 9.238 1.013
Frankfurt am Main 114.848 88.104 82.236 32.435 2.425
Hanau 14.240 10.124 10.219 3.048 132
Offenbach am Main 16.806 9.661 9.580 10.139 1.982
Wiesbaden 40.091 30.788 30.173 21.385 2.261
Schienenverkehr EBA
Darmstadt 3.145 1.656 635 131 0
Frankfurt am Main 29.669 15.163 8.746 3.587 903
Hanau 6.604 3.127 1.408 152 10
Offenbach am Main 4.683 2.804 1.876 485 35
Wiesbaden 5.479 3.028 1.043 607 47
StraBBenbahn, U-Bahn
Darmstadt 3.815 152 0 0 0
Frankfurt am Main 23.549 6.158 1.643 0 0
Hanau - -
Offenbach am Main - -
Wiesbaden - -
Industrie
Darmstadt 1.079 1.035 721 645 10
Frankfurt am Main 667 97 153 2 0
Hanau 818 259 73 17 0
Offenbach am Main 51 2 0 0 0
Wiesbaden 464 203 40 0 0

Tabelle 9: Geschéatzte Zahl der nachts von Umgebungslarm belastete Menschen

Einwohner im Bereich LNight [dB(A)]
StraBBenverkehr ab 50 bis 54 | ab 55 bis 59 | ab 60 bis 64 | ab 65 bis 69 | ab 70
Darmstadt 17.072 13.978 10.199 1.547 2
Frankfurt am Main 100.125 93.586 42.424 3.822 526
Hanau 11.320 11.191 3.973 236 18
Offenbach am Main 12.257 9.764 10.819 2.721 26
Wiesbaden 34.759 32.191 23.622 3.961 81
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Schienenverkehr EBA

Darmstadt 2.253 1.476 384 39 0
Frankfurt am Main 24.088 12.070 6.183 2.619 523
Hanau 5.682 2.520 951 38 8
Offenbach am Main 3.646 2.585 1.049 229 8
Wiesbaden 4.864 2.542 837 449 34
StraBenbahn, U-Bahn

Darmstadt 710 0 0 0 0
Frankfurt am Main 11.180 2.914 0 0 0
Hanau - -

Offenbach am Main - -

Wiesbaden - -

Industrie

Darmstadt 885 825 1.054 236 0
Frankfurt am Main 209 16 87 0 0
Hanau 658 210 41 10 0
Offenbach am Main 13 0 0 0 0
Wiesbaden 366 155 41 0 0

Tabelle 10: Gesché&tzte Zahl der von Umgebungsldrm betroffenen Félle starker Belastigung, star-
ker Schlafstérung, ischdmischer Herzkrankheiten

starker Belasti- starker Schlafsté- | ischdmischer Herz-
Zahl der Falle... gung rung krankheiten
StraBenverkehr
Darmstadt 11.681 3.072 23
Frankfurt am Main 60.212 16.475 124
Hanau 6.953 1.702 14
Offenbach am Main 10.072 2.755 19
Wiesbaden 25.167 6.926 51
Schienenverkehr EBA
Darmstadt 994 454
Frankfurt am Main 11.394 5.660
Hanau 1.995 970
Offenbach am Main 1.939 904
Wiesbaden 1.908 1.020
StraBBenbahn, U-Bahn
Darmstadt 550 54
Frankfurt am Main 5.143 1.280
Hanau -
Offenbach am Main -
Wiesbaden -

Teilplan Ballungsraume Darmstadt, Frankfurt a.M., Hanau, Offenbach a.M. und Wiesbaden-
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Tabelle 11: Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm belasteten Wohnungen, Flachen

Wohnungen mit LDEN [dB(A)]

Flachen (km2) mit LDEN [dB(A)]

StraBenverkehr ab 55 ab 65 ab 75 ab 55 ab 65 ab 75
Darmstadt 28.482 11.136 482 55,0 19,8 3,8
Frankfurt am Main 152.402 55.759 1.154 171,5 80,8 171
Hanau 17.979 6.379 62 56,1 22,4 4,2
Offenbach am Main 22.934 10.332 943 32,1 151 3,6
Wiesbaden 59.377 25.627 1.076 62,7 21,8 3,7
Schienenverkehr EBA

Darmstadt 2.651 365 0 19,7 4,6 0,8
Frankfurt am Main 27.651 6.302 430 45,9 121 1,9
Hanau 5.382 748 5 16,2 3,9 0,5
Offenbach am Main 4.707 1.141 17 5,8 1,3 0,2
Wiesbaden 4.859 808 22 18,5 4,5 0,8
StraBBenbahn, U-Bahn

Darmstadt 1.888 0 0 0,9 0,0 0,0
Frankfurt am Main 14.927 782 0 6,7 0,5 0,0
Hanau - -

Offenbach am Main - -

Wiesbaden - -

Industrie

Darmstadt 1.659 654 4 3,9 2,4 0,0
Frankfurt am Main 435 72 0 8,9 4,8 0,0
Hanau 554 42 0 5,0 1.8 0,3
Offenbach am Main 24 0 0 0,2 0,0 0,0
Wiesbaden 335 19 0 2,0 1,2 0,0

Tabelle 12: Gesché&tzte Zahl der von Umgebungslarm belasteten Krankenhausgebé&ude, Schulge-

baude
Einrichtungen mit LDEN [dB(A)]
Krankenhausgebaude Schulgebaude
StraBBenverkehr ab 55 ab 65 ab 75 ab 55 ab 65 ab 75
Darmstadt 121 50 2 168 18 0
Frankfurt am Main 120 24 0 298 92
Hanau 68 29 0 119 21 0
Offenbach am Main 64 17 0 262 89 3
Wiesbaden 26 6 0 93 20 0
Schienenverkehr EBA
Darmstadt 0 0 0 11 0 0
Frankfurt am Main 41 5 0 77 16 0
Hanau 0 0 0 23 1 0
Offenbach am Main 0 0 0 14 7 0
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Wiesbaden 0 0 0 33 3 0
StraBenbahn, U-Bahn

Darmstadt 0 0 0 0 0 0
Frankfurt am Main 0 0 0 0 0 0
Hanau - - - - - -
Offenbach am Main - - - -
Wiesbaden - - - - - -
Industrie

Darmstadt 0 0 0 0 0 0
Frankfurt am Main 0 0 0 0 0 0
Hanau 7 2 0 0 0 0
Offenbach am Main 0 0 0 0 0 0
Wiesbaden 0 0 0 4 0 0

Die derzeit aktuelle Larmkartierung fur StraBenlarm, Larm von nicht bundeseigenen Schie-
nenstrecken sowie von Industrieldrm ist im Larmviewer Hessen zu finden:

http://laerm.hessen.de

Die entsprechenden Larmkarten fiir Larm ausgehend von bundeseigenen Schienenstre-
cken kénnen auch auf der Internetseite des Eisenbahnbundesamtes eingesehen werden:

https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm _an Schienenwegen/Laermkartie-
rung/laermkartierung node.html

Der technische Abschlussbericht des HLNUG ist unter dem folgenden Link zu finden:

http://www.hlnug.de

Das Eisenbahn-Bundesamt hat den bundesweiten Larmaktionsplan fir die Haupteisen-
bahnstrecken am 17. Juli 2024 auf seiner Homepage unter folgender Adresse veroffent-
licht:

https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm an Schienenwegen/Laermaktionspla-
nung/laermaktionsplanung node.html#doc1528342bodyText6

Fir die verbleibenden Eisenbahnstrecken in den Ballungsraumen ist im Regierungsbezirk
Darmstadt das Regierungsprasidium Darmstadt zustandig.
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9.3 Bewertung der Anzahl von Personen, die Umgebungslarm ausge-
setzt sind

Die Beurteilung der Betroffenheit erfolgt anhand gesundheitsrelevanter Schwellenwerte,
die aus der Larmwirkungsforschung (u. a. des Umweltbundesamtes) resultieren.

GemalB der Larmwirkungsforschung steigt insbesondere ab einer Dauerbelastung von 65
dB (A) nachts und 55 dB (A) ganztags das Risiko von Herz-Kreislauferkrankungen durch
chronischen Larmstress. Die Einhaltung dieser Werte soll laut Umweltbundesamt kurzfris-
tig erreicht werden und wird im Rahmen der Larmaktionsplanung als mittelfristiges Ziel
verfolgt.

Tabelle 13: Geschéatzte Zahl der von Umgebungslarm belasteten Einwohner ab 65 / 55 dB(A)

Summe LDEN Summe LNight
ab 65 dB(A) ab 55 dB(A)
StraBenverkehr
Darmstadt 23.388 25.726
Frankfurt am Main 117.096 140.358
Hanau 13.399 15.418
Offenbach am Main 21.701 23.330
Wiesbaden 53.819 59.855
Schienenverkehr
EBA
Darmstadt 766 1.899
Frankfurt am Main 13.236 21.395
Hanau 1.570 3.517
Offenbach am Main 2.396 3.871
Wiesbaden 1.697 3.862
StraBenbahn, U-
Bahn
Darmstadt 0 0
Frankfurt am Main 1.643 2.914
Hanau 0 0
Offenbach am Main 0 0
Wiesbaden 0 0
Industrie
Darmstadt 1.376 2.115
Frankfurt am Main 155 103
Hanau 90 261
Offenbach am Main 0 0
Wiesbaden 40 196

Die von StralBenverkehrslarm belasteten Einwohner befinden sich in allen Stadten vorwie-
gend im Bereich der durch die Wohngebiete fiihrenden HauptverkehrsstraBen mit einer
zuldssigen Geschwindigkeit von 50 km/h.
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Die von Bahnen auf nicht bundeseigenen Schienen belasteten Einwohner befinden sich
vorwiegend im Bereich der folgenden Strecken:

Darmstadt:

¢ RheinstraBBe, Mathildenplatz, HolzstraBe, Willi-Brand-Platz und RoBdorfer Platz, Bes-
sunger Platz

Frankfurt a.M.:

e Bahnstrecken, die eng an den Hauserfassaden vorbeifiihren

Die von Bahnen auf Eisenbahnstrecken des Bundes belasteten Einwohner befinden sich
vorwiegend im Bereich der folgenden Strecken:

Darmstadt:

e Odenwaldbahn von Darmstadt Hauptbahnhof bis Stadtgrenze
e Bahnstrecke nach Dieburg von Darmstadt Hauptbahnhof bis Stadtgrenze

Frankfurt a.M.:

e alle Eisenbahnstrecken

Offenbach a.M.:

e alle Haupteisenbahnstrecken, die Schallimmissionswerte der Nebenstrecken liegen
unterhalb der Schwellenwerte der Larmaktionsplanung

Wiesbaden:

¢ Umgehungsbahn Mainz von Kostheim bis Amoéneburg zur Rheinbriicke (Nordbri-
cke)
e Landchesbahn von Erbenheim lGber Igstadt und Auringen Richtung Niedernhausen

Die von industriell verursachtem Larm betroffenen Einwohner und insbesondere die Hohe
der La&rmimmissionen wurden durch das RP Darmstadt, Abteilungen Arbeitsschutz und
Umwelt, mit dem Ergebnis Uberprift, dass im Bereich der an Industrieanlagen angrenzen-
den Wohngebiete die jeweils zulassigen Immissionsrichtwerte nach Ziffer 6.1/6.2 TA Larm
eingehalten werden. Dies ist aus den einschldgigen Zulassungs- und Uberwachungsver-
fahren bekannt. Diese Immissionsrichtwerte der TA Larm liegen deutlich unterhalb der
Schwellenwerte der Larmaktionsplanung.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass es in den Ballungsraumen Darmstadt, Frankfurt
a.M., Hanau, Offenbach a.M. und Wiesbaden keine Betroffenen gibt, die Larmimmissio-
nen, ausgehend von IE-Anlagen ausgesetzt sind, die die Auslosewerte der Larmaktions-
planung von Lpen > 65 dB(A) und Lyight > 55 dB(A) Uberschreiten.

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,
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Abbildung 16: Anzahl der betroffenen Einwohner mit Lpen > 65 dB (A)
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Abbildung 17: Anteil Einwohner mit Loen ab 65 dB (A) an der Gesamtbevélkerung
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Die Auswertung der Larmkartierung und der Offentlichkeitsbeteiligung ergab folgende

Anzahl von Larmkonfliktpunkte in den einzelnen Ballungsrdumen:

Tabelle 14: Anzahl der untersuchten Larmkonfliktpunkte je Ballungsraum

lagen

Larmkonfliktpunkte Darmstadt Frankfurt Hanau Offenbach Wiesbaden
a.M. a.M.

StraBenverkehr ge— 9 1 0 3 3

samtes Stadtgebiet

StraBBenverkehr ein- 33 155 40 13 51

zelne Stral3en

n|cht bundeseigene 6 5 0 0 0

Schienenstrecken

bundeseigene Eisen-

bahnstecken ! 0 ! 0 !

Industrieemissionsan- 0 0 1 0 0

Die im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung neu genannten 11 Larmkonflikte werden
nach der Veroffentlichung des Larmaktionsplans durch die planaufstellende Behdrde wei-

terverfolgt werden. Das Ergebnis wird im Larmaktionsplan der 5. Runde dargestellt.

Die Anzahl der Larmbelasteten tGber 65 dB(A) ganztags und 55 dB(A) nachts und die dar-
aus resultierende Zahl von Larmkonfliktpunkten im Regierungsbezirk Darmstadt erfordern

MaBnahmen zur Ladrmreduzierung. Im folgenden Kapitel werden die Lérmprobleme und

die derzeit machbaren LarmminderungsmaBnahmen beschrieben.

Teilplan Ballungsraume Darmstadt, Frankfurt a.M., Hanau, Offenbach a.M. und Wiesbaden-

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,
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10 Weitere Larmprobleme, verbesserungswiirdige Situatio-
nen und MaBBnahmen in den Ballungsrdumen

10.1 Hinweis zur Verwendung der Verkehrsdaten aus dem Jahr 2021

Fir die Identifizierung von Larmbelastung und Larmkonflikten im Rahmen der Larmaktions-
planung wird die Larmkartierung herangezogen. Zur Vorbereitung straBenverkehrsrechtli-
cher MaBnahmen sind jedoch schalltechnische Berechnungen durch den StraBenbaulast-
trager zu fertigen. Hier sind durch Verkehrszahlung ermittelte Verkehrsmengen zugrunde
zu legen. Vorrangig sind hier die Daten aus der bundesweiten StraBenverkehrszahlung her-
anzuziehen, die im Regelfall alle finf Jahre stattfindet. Aufgrund der COVID Pandemie
wurde die StraBenverkehrszahlung (SVZ) von 2020 in das Jahr 2021 verschoben.

Die Ergebnisse der aktuellen StraBenverkehrszéhlung fiir das Land Hessen, sowie der ver-
gangenen Jahre finden sich auf der interaktiven Verkehrsmengenkarte von Hessen Mobil
https://mobil.hessen.de/verkehr/interaktive-verkehrsmengenkarte

Im Vergleich zur SVZ 2015 sanken die fur das Jahr 2021 ermittelten Verkehrsbelastungen
auf Bundesfernstral3en durchschnittlich um rund 8 Prozent. Ein wesentlicher Faktor fir diese
Veranderung im Jahr 2021 sind die mit der COVID19-Pandemie verbundenen MaBnahmen
und Effekte wie Etablierung des Home-Office und veréndertes Freizeit- und Urlaubsverhal-

ten.”’.

Auf eine Nachfrage aus dem Jahr 2022 bei der BASt, ob und inwieweit die Ermittlung eines
(bundesweiten) Korrekturfaktors vorgesehen ist, mit dem die (temporaren) Auswirkungen
der COVID 19-Pandemie auf das Verkehrsgeschehen der nachsten Jahre ,herausgerech-
net” werden kann, wurde seitens der der BASt mitgeteilt, dass die StraBenverkehrszédhlung
2021 das tatséchliche Verkehrsgeschehen im Jahr 2021 abbilde und die Ermittlung eines
entsprechenden Korrekturfaktors nicht vorgesehen sei.

Die Aussage der BASt l8sst die Schlussfolgerung zu, dass der Bund die Ergebnisse der Stra-
Benverkehrszahlung 2021 insgesamt als geeignet einschatzt hat, das Verkehrsgeschehen
der auf das Jahr 2021 folgenden Jahre fir klassifizierte StraBen im Hinblick auf die Erforder-
nisse von Ldrmberechnungen hinreichend représentativ darzustellen. Hierfir spricht, dass
die indirekten Folgen der COVID 19-Pandemie auf das Verkehrsgeschehen wie die weitere
Etablierung des Home-Office und ein verandertes Freizeit- und Urlaubsverhalten zumindest
teilweise bzw. in abgeschwachter Form tGber das Jahr 2021 hinaus Bestand hatten und ggf.
zu einer dauerhaften Verdnderung des individuellen Mobilitdtsverhaltens fihren dirften.
Demgegeniber konnten aber andere Einflussfaktoren wie zum Beispiel etwaige Nachhol-
effekte oder eine entsprechende wirtschaftliche Entwicklung die Verkehrsmengen in den
kommenden Jahren wieder ansteigen lassen.

Fir die nachste bundesweiten StraBenverkehrszdhlung 2025 haben die Zahlungen bereits
im April 2024 begonnen und werden im Herbst 2025 abgeschlossen sein. Erstmalig werden
die Verkehrszahlen im Zeitraum von zwei Jahren erfasst, mit dem Ziel die Datenqualitat zu
erhohen.

> https://www.bast.de/DE/Statistik/Verkehrsdaten/SVZ-Hinweise-2021.html , abgerufen am
05.08.2024
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Eine Neubetrachtung einzelner Larmkonflikte kann in der nédchsten Runde der Larmaktions-
planung erfolgen, soweit sich die Verkehrsdaten mal3geblich verédndert haben oder
lokale Besonderheiten hinzugekommen sind.>®

10.2 Regionales Entwicklungskonzept Siidhessen

Das Regionale Entwicklungskonzept Stidhessen als Bestandteil des Regionalplans Stidhes-
sen und des Regionalen Flachennutzungsplans fiir den Ballungsraum Frankfurt/Rhein-
Main bildet zum einen den Bestand an Siedlungsflachen in Stidhessen ab. Zum anderen
zeigt es auf wie und wo sich die Besiedlung in Stidhessen unter Beriicksichtigung der Rah-
menbedingungen und Herausforderungen entwickeln kénnte. Daflr identifiziert es
Raume, die sich besonders fiir eine kiinftige Entwicklung eignen und ermittelt einen ,Fla-
chenpool” mit Siedlungs-und Gewerbeflachen, die logistisch dafir geeignet sind. Der Fla-
chenpool enthalt insoweit Vorschlége fir ,neue” Entwicklungsflachen, die bislang nicht als
Siedlungsgebiete raumplanerisch diskutiert wurden. Diese Flachen wurden in einem ge-
meinsamen Diskurs zwischen Vertretern der jeweiligen Kommune, des Regierungsprasi-
dium Darmstadt, des Regionalverbands Frankfurt-RheinMain sowie dem beauftragten Pla-
nungsbiro identifiziert.

Stellungnahme der Larmaktionsplanung:

Die Larmaktionsplanung hat die Geeignetheit dieser potentiellen Siedlungsflachen- Woh-
nen - vor dem Hintergrund bewertet, welche Larmbelastungen und Larmkonflikte bereits
dort vorhanden sind und welche Betroffenheiten die Anwohnerinnen und Anwohner
durch die Ausweisung neuer Siedlungsflachen ausgesetzt sein kénnen. Bei dieser Bewer-
tung wurde von den Orientierungswerten der Norm DIN 18005 ausgegangen, welche in
der Planung idealerweise in neuen Baugebieten in der gesamten Flache eingehalten wer-
den. |dealerweise werden diese Werte Uber einen ausreichenden Abstand, oder durch vor
Schall schiitzenden Mauern bzw. -wéllen erreicht. Uberschreiten die AuBenpegel trotz die-
ser MaBBnahmen (oder wo solche MalBnahmen baulich nicht méglich sind) auch nur auf
Teilen des hier betrachteten Gebietes den als gesundheitsgefdhrdend anzusehenden Be-
reich von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts, so wurde von Seiten der Larmaktionspla-
nung empfohlen, von einer Bebauung abzusehen. Zur Beurteilung wurde die Larmkartie-

rung 2022 (Larmviewer) herangezogen.

Zudem wurde bei einer Uberschreitung der Werte der DIN 18005 empfohlen, die Ge-
bdude so zu bauen, dass zumindest die Innenrdume gemal DIN4109 vor Umgebungslarm
geschutzt sind. Unter Berlcksichtigung dieser Vorgaben wird es von Seiten der Larmakti-
onsplanung daher grundsatzlich als kritisch angesehen, Siedlungsflachen an hochbelaste-
ten StraBen wie Autobahnen oder Ortsumgehungen auszuweisen. Dies gilt auch deshalb,
weil die Anwohner in diesem Fall keinen Anspruch auf Ladrmsanierungsmaf3nahmen durch
den StraBenbaulasttrager haben. Fir die Ausweisung neuer Siedlungsflachen sollte aus
Sicht der Larmaktionsplanung jedenfalls darauf geachtet werden, dass Verkehrsuntersu-
chungen auch aufzeigen, mit welchen negativen Auswirkungen auch fiir die umliegenden
Bereiche zu rechnen ist und ob insgesamt verkehrsregelnde und/oder andere larmmin-
dernde MalBnahmen wie beispielsweise aktive SchallschutzmaBnahmen notwendig wer-
den.

8 abgerufen am 05.08.2024
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10.3 Uberregionale Projekte im Schienenverkehr®®

Im Regierungsbezirk Darmstadt werden derzeit 15 groBBe Neu- und Ausbauprojekte reali-
siert. Hiermit sollen schnellere Verbindungen im Fernverkehr zwischen den Metropolen
geschaffen und mehr Verbindungen sowie eine héhere Plnktlichkeit im S-Bahn und Nah-
verkehr erreicht werden. Des Weiteren soll die Wirtschaft vom Ausbau des Schienennet-
zes fur den Guterverkehr profitieren.

L\
O Kassel
Nordrhein-
Westfalen
Bebra
O
Gerstungen
Bad Hersfeld Thiiringen
oMarburg @
\
: GieBen Hessen
e
Q)
Wetzlar @ FuldaO
Ol.imburg Friedb X O
Frap kfu
6/? Gelnhausen
Wlesbaden g<;8 Hana..
. M
Rheinland-Pfalz alnz e Aschaffenburg Bayern
Darmstadt
Mannheimo Baden-
Ludwigshafen® Wiirttemberg

Abbildung 18: Schienen Neu- und Ausbauprojekte im GroBraum Frankfurt a.M.®°

Einige Projekte werden nachfolgend genauer beschrieben. Weitere Informationen findet
man im Internet auf den folgend genannten Seiten:

https://www.frmplus.de/projekte.html, Stand: 23.08.2023

https://www.bauprojekte.deutschebahn.com, Stand 02.12.2022

7 DB Netz AG, GroB3projekte Mitte; RTW Planungsgesellschaft mbH

60 © DB Netz AG https://www.frmplus.de/projekte.html| Stand: 10.01.2024
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Projekt 1: S-Bahn-Anbindung Gateway Gardens
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Abbildung 19: S-Bahn-Anbindung Gateway Gardens ¢’

Projektgegenstand:

Der neue Frankfurter Stadtteil ,Gateway Gardens” wurde an den 6ffentlichen Schienen-
nahverkehr angeschlossen.

Projektstatus:

Bereits seit 2019 halten die S-Bahnen der Linien S8 und S9 im neuen Stadtviertel am
Frankfurter Flughafen.

61 © DB AG https://www.frmplus.de/projekte.html Stand: 10.01.2024
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Projekt 2: S-Bahn-Anbindung Terminal 3

)3

Frankfurt Flughafen

Terminal 3 y O

CargoCity Stid

Genaue Streckenfiihrung
und -lage noch offen

Morfelden-Walldorf /

{
(j Walldorf (Hess)
Abbildung 20: S-Bahn-Anbindung Terminal 342

Projektgegenstand:

Tunnelbereich 4 \ AL
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/ Zeppelinheim
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Neubaustrecke
Frankfurt-Mannheim

(=]

Langener
Waldsee

Das neue Terminal 3 im Stden des Frankfurter Flughafens soll im Jahr 2026 eréffnet wer-
den und eine Kapazitat fir bis zu 21 Millionen Passagiere bieten. Das Terminal 3 soll in
diesem Zuge mit der S7 und dem RE 70 (Frankfurt—-Mannheim) direkt an den Frankfurter
Hauptbahnhof angebunden werden. Zudem soll zwischen den Bahnhofen von Zeppelin-

heim und Walldorf (Hessen) eine zweigleisige Kurve inklusive eines Tunnelabschnitts fur

die neue Station unterhalb des Terminals gebaut werden.

Die Schienenanbindung betrifft den Planfeststellungsabschnitt 1 (Zeppelinheim - Weiter-
stadt, stdlich des Bahnhofes Zeppelinheim) zur Neubaustrecke Frankfurt - Mannheim.

Projektstatus:
2023 wurde der Streckenverlauf festgelegt.

Ab 2025 ist der Beginn des Planfeststellungsverfahrens vorgesehen.

62 © DB AG https://www.frmplus.de/projekte.html Stand: 10.01.2024
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Projekt 3: S6 Frankfurt West-Friedberg -Viergleisiger Ausbau zwischen Frankfurt West
und Bad Vilbel

Usingen

Friedberg (Hessen)

Nieder-Wéllstadt [45]
Okarben

Bad Homburg v.d. Hohe GroR-Karben Nidderau

Dortelweil

Bad Vilbel L6
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Frankfurt-Berkersheim

Frankfurt-Frankfurter Berg

= Bad Soden a. Taunus Frankfurt-Eschersheim fes
Frankfurt-Ginnheim
Hanau
Frankfurt a.M.
Frankfurt (Main) West Hbf
Hbf
(66 3 ] {45 ]

Abbildung 21: Frankfurt West-Friedberg®

Projektgegenstand:

Die Strecke zwischen Frankfurt West und Friedberg wird von zwei auf vier Gleise erweitert.
Hierbei erhélt die S6 eigene S-Bahn Gleise. Zudem werden 11 Stationen modernisiert und
die Station Frankfurt-Ginnheim neu gebaut.

Es soll eine Entmischung der Verkehre und eine héhere Betriebsqualitat erzielt werden (In-
tegraler Taktfahrplan).

Hierbei kdnnen mehr Zige durch Verlangerung von Taktverstarkerziigen Gber Grof3 Kar-
ben hinaus bis Friedberg und zusatzliche Zugverbindungen im Regionalverkehr aus Mittel-
hessen in Richtung Frankfurt erméglicht werden. Die Fahrtzeit der Sé6 verkirzt sich um
rund 5 Minuten und ein einheitlicher 15-Minuten-Takt kann erzielt werden.

Projektstatus:
Ende 2023 soll die 1. Baustufe Frankfurt West - Bad Vilbel in Betrieb gehen.

Fur den Abschnitt Bad Vilbel - Friedberg (2. Baustufe) [auft das Planfeststellungsverfahren
noch.

2028 soll der Abschnitt Bad Vilbel - Friedberg in Betrieb gehen.

63 © DB AG https://www.frmplus.de/projekte.html Stand: 10.01.2024
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Projekt 4: Nordmainische S-Bahn
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Abbildung 22: Nordmainische S-Bahn®*

Projektgegenstand:

Mit der Planung dieser neuen S-Bahn Verbindung (15 min Takt) zwischen Frankfurt a.M.,
Maintal und Hanau wird der Fern- und Nahverkehr getrennt und die Streckenkapazitat er-
hoht. Es werden zwei zusétzliche Gleise neben der bestehenden Strecke zwischen Frank-
furt a.M. und Hanau Hauptbahnhof sowie ein neuer Tunnel zwischen der Konstabler Wa-
che und Frankfurt a.M. Ost gebaut. Acht Stationen und sieben Uberfiihrungen werden
barrierefrei modernisiert.

Es wird eine 14,7m lange Larmschutzwand, als auch passiver Larmschutz geplant.

Ziel ist die Entmischung der Verkehre zur Steigerung der Betriebsqualitat. Es soll eine
neue umsteigefreie Anbindung aus Richtung Hanau/Maintal an die Tunnelstammstrecke
entstehen.

Projektstatus:
Die Nordmainische S-Bahn besteht aus 3 Planfeststellungsabschnitten.

Mai 2023 wurde die Eisenbahniberfiihrung Frankfurter LandstraBBe in Betrieb genommen.
2024 Anhorung der 2. Planédnderung

April 2024 Planfeststellungsbeschluss fur den in Frankfurt liegenden Abschnitt

¢4 © DB AG https://www.frmplus.de/projekte.html Stand: 10.01.2024
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Projekt 5: S-BahnP'“

Abbildung 23: S-BahnP'us 5

Projektgegenstand:

Aufgrund der gestiegenen Fahrgastzahlen wurde die S-Bahn Rhein-Main in den vergange-
nen Jahren umfassend im Hinblick auf Kundenerwartung und Zuverlassigkeit wissenschaft-
lich analysiert. Aus den Ergebnissen ist das Programm ,S-Bahn Plus” entstanden, das 13
groBere und kleinere Infrastrukturprojekte umfasst. Mit diesen kann der Zugverkehr im
System der S-Bahn Rhein-Main kurz- und mittelfristig plnktlicher und zuverlassiger gestal-
tet werden. Die Inbetriebnahme erfolgt sukzessive seit 2016%:

Projektstatus:
MaBnahmen S1/S2:

1. Optimierung der Endhaltestelle Niedernhausen (in Planung / Bau)

2. Blockverdichtung Niedernhausen-Hofheim (umgesetzt)
3. Ausbau hohenfreie Ein-/Ausfadelung Frankfurt-Hochst Farbwerke (in Planung / Bau)
4. Ausbau Fadelstelle Frankfurt (Main) Hbf (umgesetzt)

MaBnahmen S3 / S4 (umgesetzt)

5. Optimierung der Leit- und Sicherungstechnik bei der Ein-/Ausfahrt Kronberg
6. Optimierung der Leit- und Sicherungstechnik bei der Ausfahrt Schwalbach Nord
7. Optimierung der Leit- und Sicherungstechnik bei der Ein-/Ausfahrt Bad Soden

8. Blockverdichtung Frankfurt (Main) West

% © DB AG https://www.frmplus.de/projekte.html Stand: 10.01.2024

66 https://www.bauprojekte.deutschebahn.com/p/s-bahnplus Stand: 05.12.2022
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9. Kurzeinfahrt Langen

MaBnahmen S8 / S9
10. Optimierung ,Durchrutschweg” Mainz-Bischofsheim (umgesetzt)

11. Ausbau Risselsheim Opelwerk (in Planung / Bau)
12. Blockverdichtung Risselsheim-Raunheim (umgesetzt)
13. Ausbau Fadelstelle Frankfurt (Main) Hbf (siehe S2) (umgesetzt)

14. Ausbau Kreuzungsbahnhof Hanau-Steinheim (in Planung / Bau)
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Projekt 6: Elektronisches Stellwerk Tunnelstammstrecke Frankfurt a.M.
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Abbildung 24: Elektronisches Stellwerk Tunnelstammstrecke Frankfurt a.M.¢’

Projektgegenstand:

Der Frankfurter Tunnel ist einer der meistbefahrenen Streckenabschnitte im deutschen S-
Bahn-Netz. Die Gber sechs Kilometer lange Strecke mit sieben Stationen wird von acht S-
Bahn-Linien befahren. Stiindlich verkehren hier zu Spitzenzeiten in jede Richtung 24 S-
Bahn-Zige.

Das vorhandene Stellwerk aus dem Jahr 1978 war nicht mehr zukunftsfahig. Um sicherzu-
stellen, dass der S-Bahn-Verkehr in Frankfurt auch weiterhin zuverlassig und ohne Ein-
schrankungen betrieben werden kann, wurde die Anlage 2018 durch ein neues Elektroni-
sches Stellwerk (ESTW) ersetzt.

Projektstatus:
Das Projekt ist umgesetzt.

67 © DB AG https://www.frmplus.de/projekte.html Stand: 05.12.2022
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Projekt 7: Regionaltangente West®®

© S-Bahnhof, Mitbenutzung durch RTW

Bad Hombur,
@ Neubau Haltepunkt/Bahnsteig RTW ¥

%J Reglonalbahnhof, Mitbenutzung durch RTW 20—
BAD HOMBURG

OBERURSEL
~ = Nieder-Eschbach

Oberursel

Bonames
fionberg .15 OBERURSEL'STIERSTADT >
(S}
O -
15} OBERURSEL-WEISSKIRCHEN/ Bad Vilbel
STEINBA o
@
Abschnitt Nord PRAUNHEIMER WEG/ ROWEST
\ EUROPRISCHE SCHULE _{ ZENTRUM \ /
Bad Soden a.Ts. _ 9 y,
O Gewenpecesier
BADSODEN \vuwxunu
(5] B
S}
N\ ® ESCHBORN 05T,
\\P<
suuzsach g ESCHBORN SUD
N o CARLSONNENSCHEIN SIED- &
“~ LUNG/DOSSELDORFERSTR. ) :
S ) Frankfurt am Main
& -
sossenne [l @ | S o0—
! () & O >
Hochst @ wocuststaorpark o= -
| MocHsT & X ——— Z
» (S L RIS o
Zeilsheim 57 (@ INDUSTRIEPARK 05T T IS} %
= P
/ —0——— & [® e
Sy | D D
INDUSTRIEPARK 50D () L
3 A S
) MORFELDER !
LANDSTR,
(5 1] —~
FRANKFURT-STADION &
- CF=)
s Deutsche Bank
GATEWAY GARDENS i
Neu-Isenburg
Kelsterbach EUSEBUNG gy
.00 ZENTRUM BIRKENGEWANN
% FRANKFURT FLUGHAFEN O=Qmm@=@®
REGIONALBAHNHOF Abschnitt Sid 1 WILHELM- AMTRIES
/ LEUSCHNERSTR
5]
Flughafen Frankfurt Abschnitt Siid 2
=,
[57) DREJEICH-BUCHSCHLAG iy = ® Dreieich
53] )
D

Abbildung 25: Regionaltangente West © RTW GmbH

Projektgegenstand:

Die Regionaltangente West (RTW) ist eine neue tangentiale Schienenverbindung fir die

Metropolregion Frankfurt Rhein-Main. Sie besteht aus zwei Linien, welche sich im Kernbe-
reich Uberlagern. Die beiden Linien sollen zum einen von Bad Homburg v. d. Héhe (Linie
1) und zum anderen von Frankfurt-Praunheim/Gewerbegebiet (Linie 2) jeweils Gber Esch-
born, Frankfurt-Hoéchst, den Flughafen-Regionalbahnhof und Neu-Isenburg Bahnhof, zum

einen nach Neu-Isenburg Birkengewann und zum anderen zum Bahnhof Dreieich-Buch-

schlag verlaufen. Vorgesehen ist zwischenzeitlich dariber hinaus, die Ziige der Linie 2 im
Haltepunkt Dunantsiedlung zu teilen (fligeln), und mit einem Teil nach Praunheim, mit ei-

nem Teil nach Bad Soden Bf. zu fiihren. Die Verlangerung der RTW von Praunheim zum
Nordwestzentrum wird derzeit als PfA Nord Stufe 2 geplant.

Mit der RTW entstehen zahlreiche direkte Verbindungen zwischen den westlichen Frank-

furter Stadtteilen, dem Hochtaunuskreis, dem Main-Taunus-Kreis, dem Kreis Offenbach so-
wie den umliegenden Stadten und Gemeinden, deren Einwohnerzahlen und Arbeitsplatze
stetig steigen. Sie soll als neue tangentiale Verbindung das radial auf Frankfurt a.M. ausge-
richtete Schienennetz erganzen, unter Aussparung und zur Entlastung des Knotenpunktes

Frankfurt Hauptbahnhof. Sie verkniipft vorhandene OPNV-Systeme und kann durch die

%8 Quelle: RTW GmbH u. https://www.regionaltangente-west.de/ Stand 10.01.2024
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Konzeption als Zwei-System-Bahn in besonders gutem MalBe vorhandene Eisenbahninfra-
struktur nutzen, die durch entsprechende Neubauabschnitte zu einem Ganzen verbunden
wird.

Zielsetzung der Strecke ist die Verbesserung im Schienenpersonennahverkehr durch eine
direkte Verbindung maBgeblicher Siedlungsschwerpunkte und hoher Arbeitsplatzkon-
zentrationen westlich und stdlich der Stadt Frankfurt a.M. sowie mit dem Verkehrsmotor
Flughafen Frankfurt/Main. Schnelle Erreichbarkeit, kiirzere Fahrzeiten und umsteigefreie
Verbindungen sollen Autofahrer zudem motivieren, auf die Schiene zu wechseln.

Projektstatus:
Die Strecke ist aktuell in finf Planfeststellungsabschnitte (Nord, Mitte, Std 1 und Sid 2)

eingeteilt.

PfA Nord: Am 22.06.2023 ist der Planfeststellungsbeschluss ergangen.
Der Planfeststellungsabschnitt befindet sich im Bau.

PfA Nord Stufe 2: Das Planfeststellungsverfahren steht noch aus.

PfA Mitte: Der Planfeststellungsbeschluss ist am 01.08.2024 ergangen.
Der Baubeginn ist fir das 2. Halbjahr 2024 vorgesehen.

PfASGd 1:  Der Planfeststellungsbeschluss vom 26.01.2022 ist bestandskraftig.
Der Planfeststellungsabschnitt befindet sich seit 2022 im Bau.

PfASud 2:  Das Planfeststellungsverfahren wird vorbereitet und zeitnah eingeleitet.
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Projekt 8: Niddertalbahn
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Abbildung 26 Niddertalbahn ¢°

Projektgegenstand:

Die eingleisige, rund 30 km lange Eisenbahnstrecke zwischen Bad Vilbel und Glauburg-

Stockheim soll abschnittsweise auf zwei Gleise erweitert und elektrifiziert werden. Zudem
soll die Geschwindigkeit auf verschiedenen Abschnitten angehoben werden. Dazu mus-

sen voraussichtlich auch Briicken, Bahnibergange und Verkehrsstationen angepasst und
modernisiert werden. Nach dem Ausbau kénnen dann mehr Ziige auf der Strecke einge-
setzt werden und auch bis Frankfurt durchfahren.

Projektstatus:
Das Projekt ist in der Planungsphase.

%9 © DB AG https://www.frmplus.de/projekte.html, Stand: 10.01.2024
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Projekt 9: Knoten Frankfurt Stadion
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Abbildung 27 Knoten Frankfurt-Stadion”®

Projektgegenstand:

Durch die stetige Zunahme des Personenverkehrs stoBen heute insbesondere die Zulauf-
strecken von der Verkehrsstation ,Frankfurt (Main) Stadion” zum Hauptbahnhof an ihre Ka-
pazitatsgrenzen.

Ziel soll die Entmischung der Verkehre und héhere Kapazitaten, bzw. ein besserer Ver-
kehrsfluss im Bereich der Ein- und Ausfahrten des Frankfurter Hauptbahnhofs durch sechs-
gleisigen Ausbau sein.

Ebenso die Weiterfihrung der 1. Baustufe und der Neubaustrecken KéIn -Rhein/Main und
Rhein/Main -Rhein/Neckar.

Fir den Umwelt- und Larmschutz soll durch zahlreiche MaBBnahmen, u.a. Schallschutz-
wande in Niederrad sowie umfangreiche Anpassungen in Zeppelinheim eine Verbesse-
rung erzielt werden.

Projektstatus:
1. Baustufe: Neue Gleisverbindungen und Modernisierungen an Bahnhof und Technik

2. Baustufe: Erweiterung auf sechs Gleise auf 4 km Léange sowie Aus-und Neubau von Ei-
senbahniberfihrungen und Kreuzungsbauwerken zwischen Stadion und
Abzweig Gutleuthof, u.a. dritte Mainbricke in Niederrad

3. Baustufe: Ausbau der Gleisverbindungen zwischen Stadion und Zeppelinheim

Bauphase 2022 - 2030.

70© DB AG https://www.frmplus.de/projekte.html Stand: 10.01.2024
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Projekt 10: Homburger Damm
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Abbildung 28 Homburger Damm?”*

Projektgegenstand:

Im Rahmen des Programms ,Frankfurt RheinMain plus” erhélt der Homburger Damm zwi-
schen dem Hauptbahnhof und dem Abzweig Mainzer LandstraBe auf einer Lange von 800
Metern ein zusétzliches Streckengleis und eine neue Rampe fur héhenfreie Querung.

Ziel des zweigleisigen Ausbaus ist es, den Schienenverkehr in Frankfurt (Main) Hbf und auf
den betroffenen Strecken flissiger und plinktlicher abwickeln zu kénnen. Durch den Aus-
bau kann zudem die Leistungsfahigkeit der Strecken gesteigert werden.

Eine Engpassauflésung durch flexiblere Steuerung und effizientere Verkehrsabwicklung
sowie mehr Plnktlichkeit u.a. fir Nahverkehrsziige aus Richtung Limburg wird durch die
MaBnahme ermdglicht.

Fir den Umwelt- und Larmschutz soll durch zahlreiche MaBnahmen im Bereich des Gallus-
viertels eine Verbesserung erzielt werden.

Projektstatus:
2017 Baubeginn

2021 Inbetriebnahme

71 © DB AG https://www.frmplus.de/projekte.html Stand: 10.01.2024
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Projekt 11: Fernbahntunnel Frankfurt

Fernbahntunnel Frankfurt: Trassenbereiche & Restriktionen InfraGO

Trassenbereiche Restriktionen
- Oberirdische Trassenbereiche Bestandsstrecken Knoten Frankfurt

- Unterirdische Trassenbereiche - Tief reichende Fundamente
-

__-] Suchraum aus der Machbarkeitsstudie : ‘ Flachen aus Hochhausrahmenplan

) 0 1.000 2.000 m @
AN /
N i J

I V4
Abbildung 29 Fernbahntunnel Frankfurt © DB AG

Projektgegenstand:

Der ca. 10 Kilometer lange Tunnel wird aus &stlicher bzw. westlicher Richtung auf den
Hauptbahnhof zulaufen und dort mit vier unterirdischen Gleisen in ca. 30 Meter Tiefe an
einen neuen Tiefbahnhof anschlieBen. Von diesem aus soll dann der Umstieg zum auch
weiterhin bestehenden Kopfbahnhof maglich sein.

Fur die Machbarkeitsstudie zum neuen Fernbahntunnel wurde ein vorlaufiger Untersu-
chungsraum definiert, der von der Niederrader Briicke Gber den Frankfurter Hauptbahn-
hof Richtung Osten bis nach Oberrad und Fechenheim fihrt.

Durch die geplante BaumaBnahme sollen 20 Prozent mehr Kapazitdt am Hauptbahnhof
und langfristige Engpassauflédsung im Zulauf auf den Hauptbahnhof ermoglicht werden.
Ebenso soll eine Verbesserung der Plinktlichkeit der Ziige im Knoten Frankfurt, Fahrzeit-
verklrzungen von bis zu 8 Minuten im Fernverkehr erzielt werden.

Projektstatus:
2020 Machbarkeitsstudie abgeschlossen

Ab 2022 Planungsphase
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Projekt 12: Wallauer Spange - Streckenbeschleunigung Wiesbaden - Flughafen Frankfurt

a.M.

Hbf
Wiesbaden &5 —_Frankfurta.M.

@ Frankfurt-Flughafen
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Fernbahnhof =)

*

Flughafen

(60] :
Mainz
60 ) Nordlicher Teil Neubaustrecke
5] Rhein/Main-Rhein/Neckar
(63 ]
Darmstadt Hbf
Darmstadt

Abbildung 30 Wallauer Spange’?

Projektgegenstand:

Neubau einer 4 km langen Verbindungsspange zwischen Wiesbaden und der Schnellfahr-
strecke KdIn-Rhein/Main, die ausschlieBlich fir den Personenverkehr dienen soll. Die Wal-

lauer Spange ist die erste der drei Baustufen der Neubaustrecke Frankfurt-Mannheim.

Ziel soll eine Fahrzeitverklirzung zwischen Wiesbaden und Frankfurt Flughafen auf 15 Mi-
nuten und zwischen Wiesbaden und Darmstadt auf 30 Minuten sein. Zudem soll im Halb-

stundentakt eine Verbindung mit dem Hessen-Express von Wiesbaden bis Flughafen,

Stundentakt bis Darmstadt méglich sein. Zusatzlich in 15 Minuten von Wiesbaden zum

Frankfurter Flughafen und in 30 Minuten von Wiesbaden nach Darmstadt.

Eine Erhéhung der Verbindungen vom Wiesbadener Hauptbahnhof zum Fernbahnhof des

Frankfurter Flughafens im Halbstundentakt soll erzielt werden.

Projektstatus:
2022 / 2023 Antrag auf Planfeststellung zum Jahreswechsel

2025 geplanter Baubeginn

2027 geplante Inbetriebnahme

72© DB AG https://www.frmplus.de/projekte.html Stand: 10.01.2024
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Projekt 13: Neubaustrecke Rhein/Main-Rhein/Neckar: Frankfurt - Mannheim

Projektgegenstand:

Die Neubaustrecke (NBS) von Frankfurt nach Mannheim ist eine zentrale Verbindung im
Schnellfahrnetz der Deutschen Bahn. Sie verbindet die beiden Ballungsrédume Rhein-Main
und Rhein-Neckar und schlie3t damit die Licke zwischen den beiden Schnellfahrstrecken
Koln-Rhein/Main und Mannheim-Stuttgart. Die beiden bestehenden Strecken Riedbahn
und Main-Neckar-Bahn werden durch die neue Strecke entlastet und das Nah- und Fern-
verkehrsangebot in der Region deutlich verbessert.

Die Planungen der Neubaustrecke sehen einen Verlauf ab Zeppelinheim parallel zur Auto-
bahn BAB 5 und ab Darmstadt entlang der BAB 67 nach Lorsch vor. Ab Lorsch soll die
Strecke weitgehend im Tunnel Gber Lampertheim bis nach Mannheim-Waldhof fihren.
Darmstadt wird mit einer Nord- und einer Stidanbindung an das Personenverkehrsnetz an-
gebunden. Der Glterverkehr aus Mainz erreicht die neue Trasse Uber die sogenannte
Weiterstadter Kurve. Diese Streckenfiihrung hatte sich im Vergleich von mehr als 30 Vari-
anten als die beste erwiesen. Die Planung wird in 6 Planfeststellungsabschnitte eingeteilt,
begonnen wurde mit der Planung des Abschnitts Zeppelinheim - Nordanbindung Darm-
stadt.

Die Anzahl der Fernverkehrsverbindungen zwischen den beiden Stadten soll sich verdop-
peln und der Nahverkehr auf den Bestandsstrecken ausgebaut werden. Um die Bevdlke-
rung in der Region entlang der Bestandsstrecken von nachtlichem Guterverkehr zu entlas-
ten, wird ein GrofBteil des Guterverkehrs nachts zukiinftig auf der Neubaustrecke fahren.

In Verbindung mit der sogenannten Wallauer Spange zwischen Wiesbaden und dem
Frankfurter Flughafen kénnen die Landeshauptstadt Wiesbaden und die Wissenschafts-
stadt Darmstadt schneller vom Flughafen Frankfurt aus erreicht werden. Die Ballungs-
raume ricken dadurch ndher zusammen, was langfristig fir eine wesentliche Verbesse-
rung des gesamten Fernverkehrsnetzes sorgt. Die Inbetriebnahme ist fir 2030 geplant.

Projektstatus:
Ende 2016 Frithe Offentlichkeitsbeteiligung

Seit November 2020 steht die Vorzugsvariante, die in einem dreistufigen Verfahren erar-
beitet wurde, fest. Zunachst sollen fir diese regionalen Forderungen zusammengestellt
werden.

2023/2024 soll diese Uber das Bundesministerium fur Digitales und Verkehr (BMDV) zur
Parlamentarischen Befassung dem Deutschen Bundestag vorgelegt werden.

Bauphase: Noch offen
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Projekt 14: Ausbaustrecke Hanau-Gelnhausen
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Abbildung 31: Ausbaustrecke Hanau Gelnhausen”?

Projektgegenstand:

Auf der vorhandenen Strecke zwischen Hanau, Gelnhausen und Fulda verkehren derzeit
ca. 300 Zige pro Tag. Auf der Strecke zwischen Hanau und Gelnhausen soll ein viergleisi-
ger Ausbau erfolgen, der die Entmischung der Verkehre zur Folge hat.

Hierdurch soll eine Kapazitdtserhohung, eine Beschleunigung (z.B. Reisezeitverklirzungen
im Fernverkehr) und Qualitatsverbesserung (gesteigerte Plnktlichkeit und modernisierte
Stationen zwischen Hanau und Gelnhausen) erzielt werden.

Fir den Umwelt- und Ladrmschutz soll durch zahlreiche MalBnahmen im Bereich zwischen
Hanau und Gelnhausen eine Verbesserung erzielt werden. Diese UmweltschutzmaBnah-
men werden derzeit noch geplant.

Bauphase:
Durchfihrung von VorabbaumaBnahmen

2024 Beginn der Gleisarbeiten

73 © DB AG https://www.frmplus.de/projekte.html Stand: 10.01.2024
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Projekt 15: Neubaustrecke Gelnhausen-Fulda: Osthessen - Frankfurt a.M.

GieRen FuldaO
Vogelsberg Neuhof o
Gersfeld
o6 ]
o = OSchliichtern
Bad Soden-Salmiinster o \ o Rhén

Gelnhausen

Frankfurta.M.
Hanau

Hbf

Abbildung 32: Neubaustrecke Gelnhausen-Fulda 7*

Projektgegenstand:
Neubau einer zusatzlichen Strecke (neben Kinzigtalbahn) zwischen Gelnhausen und der
Schnellfahrstrecke Fulda-Wiirzburg.

Durch den Bau zweier zusatzlicher Gleise soll eine Kapazitatserweiterung, eine Beschleuni-
gung und Qualitatsverbesserung durch Entmischung der Verkehre erzielt werden.

Es soll eine geringstmdgliche Belastung fir Mensch, Natur und Umwelt durch die Entlas-
tung der Kinzigtalstrecke von nachtlichem Guterverkehr realisiert werden. Die Larmschutz-
und UmweltschutzmaBnahmen werden mit der neuen Trasse geplant.

Projektstatus:
2018 Variantenentscheid fir das Raumordnungsverfahren

2020 Auslegung der Unterlagen zur Raumordnung

2023 Start der Vorplanungen (Leistungsphase 2)
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10.4 Das Larmsanierungsprogramm des Bundes”®

Seit 1999 gibt es das freiwillige Programm ,L&rmsanierung an bestehenden Schienenwe-
gen des Bundes” mit dem insgesamt Uber 1,75 Milliarden Euro in den baulichen Larm-
schutz investiert wurden. Durch unterschiedliche Programme konnte zwischen 2008 und
2020 der Schienenverkehrslarm halbiert werden. Derzeitiges Ziel ist es von 2021 bis 2030
die Zahl der von Schienenldarm betroffenen Anwohner zu halbieren.

Forderrichtlinie Lirmsanierung

Die Richtlinie wurde immer wieder Uberarbeitet, zuletzt 2022. In besonders sensiblen Ge-
bieten mit besonderer touristischer oder gesundheitswirtschaftlicher Bedeutung kénnen
nun auch aufwandiger konzipierte und gestaltete Larmschutzwande geférdert werden. Zu-
dem wurde der Kreis der Anspruchsberechtigten ausgeweitet, und die Anforderungen an
den Larmschutz erhdht. Die Auslésewerte wurden fir reine und allgemeine Wohngebiete
auf 64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts abgesenkt und es werden nun Geb&ude geférdert,
die vor dem 01.01.2015 errichtet oder Gber den Flachennutzungsplan genehmigt wurden.
Zuvor galt dies nur fir Gebaude, die vor 1975 errichtet wurden.

Gesamtstreckennetz: 33.500 km

bereits sanierte Strecke: 2.100 km in 1300 Stadten und Gemeinden
bis 2030 geplante sanierte Strecke: 3.250 km

insgesamt zu sanierende Strecke: 8.500 km

bereits mit ,passiven” SchallschutzmaBBnahmen ausgestattete Gebaude: 65.000

Fir Guterzlge gibt es seit 2013 ein larmabhangiges Trassenpreissystem und seit 2020 ist
der Betrieb lauter Giterwagen auf dem deutschen Schienennetz untersagt.

Eine Ubersicht der in Bearbeitung befindlichen und fertiggestellten Lirmsanierungsberei-
che und ein Verzeichnis der noch zu bearbeitenden Larmsanierungsbereiche der finf Bal-
lungsrdume sowie weitere Informationen und Erlduterungen finden sie auf folgender
Website:

https://www.laermaktionsplanung-schiene.de/portal/apps/sites/#/lap1/pages/medienbe-
reich

5 Quellen: Publikation ,Ldrmvorsorge und Larmsanierung an Schienenwegen’ des BMDV; Deutsche
Bahn AG, DB Immobilien; Stand: 01.12.2022
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10.5 Ballungsraum Darmstadt

Die Wissenschaftsstadt Darmstadt ist eine kreisfreie Stadt und stidlichstes Oberzentrum
der Metropolregion Rhein-Main. Sie ist Verwaltungssitz des Regierungsbezirks Darmstadt
und des Landkreises Darmstadt-Dieburg. Das Stadtgebiet von Darmstadt ist in finf Innen-
Stadtteile sowie Arheilgen, Eberstadt, Kranichstein und Wixhausen gegliedert. Das Stadt-
gebiet Darmstadt umfasst eine Gesamtflache von 122 km?. In Darmstadt leben 164.792
Einwohner (Stand: 31.12.2023)°.

Durch das westliche Stadtgebiet fiihren die BAB 5 (Karlsruhe-Frankfurt) und 67 (Mann-
heim-Russelsheim). Beide treffen sich am Darmstadter Kreuz. Folgende BundesstraBBen
fihren durch das Stadtgebiet: B 3 (Heidelberg-Frankfurt) - streckenweise autobahnahnlich
ausgebaut-, B 26 (Wolfskehlen-Bamberg), B 42 (Bonn—Darmstadt), B 426 (Obern-
burg—Gernsheim) und B 449 (Darmstadt—Muhltal).

Der Darmstadter Hauptbahnhof liegt an der Strecke der Main-Neckar-Bahn (Frankfurt-Hei-
delberg), der Rhein-Main-Bahn (Mainz-Aschaffenburg) und ist Endpunkt der Odenwald-
bahn (Eberbach-Darmstadt/Frankfurt/Hanau). RegelmaBige ICE Verbindungen bestehen
in Richtung Hamburg, Karlsruhe, Miinchen. IC-Direktverbindungen bestehen in Richtung
Karlsruhe/Konstanz, Stuttgart/MUiinchen/Salzburg sowie in Richtung Norden nach Ham-
burg, Uber Kassel, Géttingen und Hannover. Darmstadt ist an die S-Bahn Rhein-Main an-
geschlossen. Die Linie S3 fahrt von Darmstadt Gber Frankfurt am Main nach Bad Soden am
Taunus. Zum Fahrplanwechsel am 11. Dezember 2011 wurde die Pfungstadtbahn fir den
Personenverkehr reaktiviert. Die Stichstrecke zweigt am Bahnhof von Darmstadt-Eberstadt
ab und fihrt nach Pfungstadt.

Die Stadt wird durch Flixbus, Ecolines und Eurolines an das innerdeutsche und internatio-
nale Fernbusnetz angeschlossen.

Der innerstiadtische OPNV umfasst mehrere StraBenbahn- und Buslinien der HEAG mobilo
GmbH. Ergénzt wird das Angebot durch regionale Buslinien, die durch den RMV bestellt
werden.

10.5.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkartierung

Im Rahmen der Larmkartierung des HLNUG bzw. EBA wurden Statistiken Gber die Anzahl
der Belasteten erstellt.

7https://statistik.hessen.de/zahlen-fakten/bevoelkerung-gebiet-haushalte-familien/bevoelke-
rung/tabellen/#Gemeinden
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Tabelle 15: Geschiatzte Zahl der von Umgebungslarm betroffenen Menschen in Darmstadt
nicht bun- | nicht bun-
bundesei- | bundesei- | desei- desei-
gene Ei- |geneEi- |gene gene
senbahn- |senbahn- | Schienen- | Schienen-
StraBen StraBen strecken |strecken |strecken |strecken |Industrie |Industrie
dB (A) LDEN Lnight Loen Lnight Lpen Lnight Lpen Lnight
ab 50-54 |- 17.072 - 2.250 710 - 885
ab 55-59 [22.107 13.978 3.150 1.480 3.815 0 1.079 825
ab 60 -64 | 14.321 10.199 1.660 380 152 0 1.035 1.054
ab 65-69 | 13.137 1547 640 40 0 0 721 236
ab 70-74 |9.238 2 130 0 0 0 645 0
ab 75 1.013 - 0 0 - 10 -
Summe 59.816 42.798 5.580 4.150 3.967 710 3.490 3.000

Tabelle 16: Geschéatzte Zahl der von Umgebungsléarm belasteten Menschen, Flache, der Wohnun-
gen, Schulen und Krankenh&user in Darmstadt

Bundeseigene nicht bundeseigene
Loen StraBen Eisenbahnstrecken | Schienenstrecken Industrie
Menschen - Zahl der Félle
starker Belastigung | 11.681 994 550
starker Schlafsto-
rung 3.072 454 54
ischdmischer Herz-
krankheiten 23 0
Flache in km?
ab 55 dB(A) 55,0 19,69 0,9 3,9
ab 65 dB(A) 19,8 4,6 0 2,4
ab 75 dB(A) 3,8 0,79 0 0
Wohnungen
ab 55 dB(A) 28.482 2.650 1.888 1.659
ab 65 dB(A) 11.136 370 0 654
ab 75 dB(A) 482 0 0 4
Krankenhauser
ab 55 dB(A) 121 0 0 0
ab 65 dB(A) 50 0 0 0
ab 75 dB(A) 2 0 0 0
Schulen
ab 55 dB(A) 168 11 0 0
ab 65 dB(A) 18 0 0 0
ab 75 dB(A) 0 0 0 0
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Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm ab 65
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Abbildung 33: Anzahl der betroffenen Einwohner mit Loen > 65 dB(A) Ballungsraum Darmstadt

Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm
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Schlafstérung, ischamischer Herzkrankheiten im
Ballungsraum Darmstadt
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Abbildung 34: Geschétzte Zahl der von Umgebungslarm betroffenen Félle starker Belastigung,
starker Schlafstérung, ischdmischer Herzkrankheiten im Ballungsraum Darmstadt
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10.5.2 StraBBenlarm

LDEN [dB(A)]

40 - 44
45 - 49
50 - 54
55 - 59
60 - 64
65 - 69

70-74
>=75

Abbildung 35: Lirmbelastung Loen durch StraBen im Ballungsraum Darmstadt’’

Das Hessische Landesamt fiir Naturschutz Umwelt und Geologie (HLNUG) hat im Stral3en-
netz der Landkreise sémtliche StraBen, fur die Verkehrszahlen vorlagen, larmkartiert. Der
Abschlussbericht zur Umgebungslarmkartierung Hessen 2022 enthalt eine ausfihrliche
Beschreibung des Datensatzes:

7 Geofachdaten: Hessisches Landesamt fir Naturschutz, Umwelt und Geologie
Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2022 ©Hessische Verwaltung fir Bodenmanagement und
Geoinformation
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(https://www.hlnug.de/fileadmin/dokumente/laerm/laermkartierung/Abschlussbe-

richt ULK 2022 23 05 30.pdf)

Das gesamte erfasste Netz erstreckt sich im Ballungsraum Darmstadt im Bereich der EU-
Kartierung tber ca. 205,9 StraBenkilometer, im Bereich der PLUS-Kartierung ca. 526,2

StralBenkilometer.

Tabelle 17: Anzahl von Personen im Ballungsraum Darmstadt die StraBenverkehrslarm ausgesetzt

sind.
dB (A) ab 50 bis ab 55 bis ab 60 bis ab 65 bis | ab 70 bis ab 75 Summe
54 59 64 69 74
Ganztags (Lpen) - 22.107 14.321 13.137 9.238 1.013 59.816
Nachts (Lnight) 17072 13.978 10.199 1.547 2 42.798

Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung - MaBnahmenvorschldge und Forderungen
fur das gesamte Stadtgebiet:

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurden folgende ldrmrelevanten MaBnahmen
fur das Stadtgebiet Darmstadt vorgeschlagen und z.T. ergénzt durch MaBnahmenvor-
schlége der Larmaktionsplanung an die Wissenschaftsstadt Darmstadt weitergegeben:

Die Stellungnahmen wurden gesamtstadtisch abgestimmt.

a. Radfahrer und FuBBgéanger

Die Wissenschaftsstadt Darmstadt hatte im September 2019 ein neues Mobilitats- und
Tiefbauamt gegriindet, das durch verwaltungsinterne Umstrukturierungen nun im Mobili-
tats- und Tiefbauamt aufgegangen ist. Hier werden insbesondere in der Abteilung
Nahmobilitat Projekte zur Verbesserung des FuBB- und Radverkehrs geplant. Hier liegt
auch die Verantwortung fir das ,Sonderprogramm Investition Radverkehrsférderung (4x4
Rad)”, das flr zunéchst vier Jahre Investitionen von jeweils vier Millionen Euro fiir den Rad-
verkehr vorgesehen hatte. Zukiinftige MaBnahmen kénnen aus dem Programm noch fi-
nanziert werden.

Zu den "Leuchtturmprojekten” fir 2020 ff. gehdren unter anderem:

e FahrradstraBen Im Erlich,

e Radverkehrsfihrung Landgraf-Georg-Stral3e (umgesetzt),

e Radverkehrsfihrung ZeughausstraBBe / City-Ring(umgesetzt),

e Radverkehrsfihrung HigelstraBe,

e Raddirektverbindung F-DA, Weiterfihrung Wixhausen / Arheilgen bis B 3 (umge-
setzt),

e Radverkehrsfihrung NeckarstraBe/Heidelberger StraBe (Teil innerstadtische Raddi-
rektverbindung auf der Route F-DA-Rhein/Neckar) (in Umsetzung),

e Radverkehrsfiihrung Steubenplatz,

e Ausbau Radweg nach Ro3dorf,

e Ausbau Radweg Weiterstadt / Riedbahn-DA / Waldkolonie (umgesetzt),

e Radabstellanlagen im &ffentlichen Raum: Woogsviertel, Mathildenhéhe, Martinsvier-
tel, Johannesviertel.
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b. Reduktion des Individualverkehrs und Optimierung des OPNV

Reduktion des Individualverkehrs

Die Reduktion des Individualverkehrs in Darmstadt wird durch MaBnahmen zur Férderung
der Verkehrsmittel des Umweltverbundes (OPNV, Rad- und FuBverkehr) u.a. durch Mobili-
tatsmanagement geférdert.

Optimierung des OPNV
Die Optimierung des OPNV ist eine Daueraufgabe der Stadt Darmstadt.

Die Anbindung der TU-Lichtwiese an das StraBenbahnnetz ist umgesetzt.

In Kooperation mit der Projektgesellschaft Stradadi wird die Realisierung einer StraBen-
bahntrasse von Weiterstadt nach GroB3-Zimmern gemeinsam mit dem Landkreis Darm-
stadt-Dieburg untersucht.

Zudem ist geplant, das neu entstehende Ludwigshd&hviertel an das StraBenbahnnetz anzu-
schlieBen. Die Nutzen-Kosten-Untersuchung zur Uberpriifung der Férderfahigkeit ist ab-
geschlossen und positiv bestatigt worden.

Ebenso ist die Machbarkeitsstudie fir eine StraBenbahn nach Weiterstadt positiv abge-
schlossen. Weitere Planungen sollen anschlieBen.

Fir eine Verlangerung des StraBenbahnnetzes nach Wixhausen wurde eine Studie mit po-
sitiver Machbarkeit abgeschlossen.

Gemeinsam mit der DADINA, der HEAG mobilo, der Stadt Griesheim und der Wissen-
schaftsstadt Darmstadt werden StraBenbahnverléangerungen im Bereich der Stadt Gries-
heim und in den westlichen Landkreis geprift.

Die Einfihrung eines On-Demand-Verkehrs durch den HeinerLiner ist umgesetzt.

Das Taktangebot im StraBenbahnbetrieb, als auch Busbetrieb, wird sukzessive verbessert
und dem Bedarf angepasst.

Jobticket
2014 wurde fiur die Stadtverwaltung Darmstadt ein Jobticket eingefiihrt.

Die Beschaftigten der Wissenschaftsstadt Darmstadt haben seit dem 01.01.2020 ein ,Job-
ticket Premium” erhalten, das sie zu kostenfreien Fahrten innerhalb des gesamten Rhein-
Main-Verkehrsverbunds (RMV) berechtigt.

Zusammen mit dem RMV, dem kommunalen Verkehrsbetrieb HEAG mobilo und der DA-
DINA bietet die Stadt Darmstadt seit dem 1. Juni 2019 eine verginstigte 9-Uhr-Monats-
karte an. Das sogenannte ,Sozialticket” [6st damit bestehende stadtische Verglinstigun-
gen fiir den OPNV ab. Berechtigte Darmstidterinnen und Darmstadter kdnnen beim Kauf
des Sozialtickets zwischen drei Preisstufen wahlen, die Fahrten innerhalb der Innenstadt
(Stadtpreisstufe), innerhalb der Stadtteile Kranichstein, Arheilgen, Wixhausen oder Eber-
stadt (Preisstufe 1) oder Fahrten von der Innenstadt in einen der Stadtteile beziehungs-
weise umgekehrt (Preisstufe 2) ermdoglichen.
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c. Durchgangsstraf3en

Es soll der motorisierte Individualverkehr durch Férderung der Verkehrsmittel des Um-
weltverbundes verringert werden.

d. Stationare Geschwindigkeitskontrollen

Es werden schwerpunktmafBig Geschwindigkeitskontrollen in larmbelasteten Stral3enab-
schnitten mit hdufigen Geschwindigkeitstibertretungen durchgefiihrt sowie weitere Ge-
schwindigkeitsmessgerate im gesamten Stadtgebiet an bestimmten Schwerpunkten instal-
liert. Es wurden Tempomessgeréte in Sdulenform (Blitzersdulen) in der Heinrich- und Hu-
gelstraBe installiert.

e. Tempo 30 auf HauptverkehrsstraBen

Die Wissenschaftsstadt Darmstadt begriiBt den Vorschlag aus der Larmaktionsplanung
und hat bereits 2021 den Beitritt der Stadt zur ,Stadteinitiative Lebenswerte Stadte und
Gemeinden” beschlossen, die sich fiir Tempo 30 einsetzt. Die Stadt Darmstadt unterstitzt
dem abermaligen Anlauf des Deutschen Stadtetages, die Entscheidung Uber innerstadti-
sche Tempolimits vom Bund in die Verantwortung der Kommunen zu verlagern. In Darm-
stadt, wie in vielen anderen Kommunen, gilt vor allem ein Tempo-30-Limit fir moglichst
viele innerdrtliche Stral3en als ein zentrales Instrument, um Schadstoffe zu reduzieren,
Larm zu mindern und die Unfallgefahr zu senken. Die Regelungshoheit hat aber immer
noch der Bund.

f. Anpassen der Ampelphasen

Es wird zukiinftig angestrebt Signalanlagen in Abhéngigkeit der Verkehrsbelastung indivi-
dueller zu steuern. Mit dem Ausfall von nicht bendtigten Verkehrsstromen kénnen zum
Beispiel Schwankungen in den Verkehrsbelastungen ausgeglichen werden. Durch stetige-
ren Verkehr werden damit weniger Luftschadstoffe ausgestoBen. Dies kommt der Umwelt
und den Menschen im StraBenraum zugute. An manchen Stellen im Stadtgebiet werden
bereits heute FuBgénger, Radfahrer und Kraftfahrzeuge nur auf Anforderung geschaltet.
Somit kénnen nicht bendtigte Freigabezeiten anderen Verkehrsstréomen zur Verfligung
gestellt werden, wodurch Staus verhindert werden kénnen und die Umweltbelastung des
MIV gesenkt wird.

Im Rahmen des Projektes Danalytics wurden umweltsensitive Ereignissteuerungen imple-
mentiert. Diese sollen feinteiliger auf ausgewahlte Streckenabschnitte im Stadtnetz wirken
und zuklnftig eine automatisierte, den Umweltbedingungen angepasste Steuerung er-
moglichen

a. Kreisverkehre einrichten

Es wurde ein stadtweites Screening der Knotenpunkte auf Kreisverkehrseignung durchge-
fuhrt. Es gibt ein Kreiselprogramm, das im Rahmen von anstehenden UmbaumaBnahmen
bzw. Neuplanungen die Priorisierung von Kreisverkehrsplatzen bertcksichtigt.

In einen Kreisverkehr umgebaut wurde bereits die Kreuzung Eberstadt Nord / Reuterallee
sowie die Kreuzung Klappacher StraBe / JahnstraBe.
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h. Lkw-Durchfahrtsverbot

Im Rahmen der Fortschreibung des Luftreinhalteplans Rhein-Main, Teilplan Darmstadt
wurde ein Lkw-Durchfahrtsverbot eingefiihrt. Dies umfasst eine Lkw-Durchfahrtsverbots-
zone auf alle Lkw >3,5t mit Ausnahme von Be- und Entladern der Darmstadter Innenstadt
sowie ein Nachtfahrverbot von 20:00 Uhr bis 6:00 Uhr fir Lkw Uber 3,5 t.
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Abbildung 36: Lkw-Durchfahrtsverbotszone im Ballungsraum Darmstadt © Umweltamt der Wis-
senschaftsstadt Darmstadt

Die Lkw-Durchfahrtskontrollen sind ein fortlaufender Prozess, der kontinuierlich verfolgt
wird. In der ostlichen HeinrichstraBe wird das Lkw-Durchfahrtsverbot durch neue ,Blitzer-
saulen’ Uberwacht.

i. UmgehungsstralBe

Die Stadtverordnetenversammlung hat am 15.12.2011 beschlossen, dass der rechtskraf-
tige Bebauungsplan N 59 - Nordostumgehung - aufgehoben werden soll.

Weitere Informationen hierzu sind der Homepage der Stadt Darmstadt zu entnehmen’®.

j. Pfértnerampeln

Mit sogenannten Pfortnerampeln konnen vordefinierte Verkehrsmengen in ein bestehen-
des Verkehrsnetz flieBen. Dem vorhandenen Verkehrsnetz unvertragliche Verkehrsmen-
gen kénnen mit diesem System an den Stadtgrenzen zurlickgehalten werden. Soweit eine
Verkehrslenkung innerhalb der Stadtgrenzen méglich ist, werden diese in den stadtischen
Signalprogrammen bertcksichtigt bzw. umgesetzt.

8 https://www.darmstadt.de/leben-in-darmstadt/mobilitaet-und-verkehr/verkehrsentwicklung-und-
projekte/nordostumgehung-nou/ Stand: 11.03.2020
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k. Passiver Schallschutz

Die Wissenschaftsstadt Darmstadt fokussiert derzeit die personellen und finanziellen Res-
sourcen auf die Umsetzung von verkehrlichen MaBnahmen, wie Tempo 30 aus Larm-
schutzgriinden sowie den Ausbau des Radwegenetzes und des OPNVs, um den StraBen-
verkehrslarm zu vermindern.

l. Verlagerung von Giitern auf die Bahn

Hier liegt die Zustandigkeit beim Umweltbundesamt. Auf der Seite des Umweltbundesam-
tes finden sich Publikationen zum Thema ,nachhaltige Guterverkehrsinfrastruktur’.”?

m. Lirm aufgrund von Motortuning

Eine ausfuhrliche Antwort findet sich in Kapitel 8.4 Ordnungsrecht.

n. MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung

In StraBBen, in denen es vermehrt zu nachgewiesenen Geschwindigkeitsiibertretungen
kommt, sollen verstarkt Elemente zur Verkehrsberuhigung und zur Einhaltung der vorge-
gebenen Hochstgeschwindigkeit eingesetzt werden. Dies kann unter anderem durch den
Einsatz von Fahrbahnschwellen, Aufpflasterungen, Fahrbahnverengungen oder der Neu-
ordnung des StraBenquerschnitts gewéahrleistet werden, was in vielen Fallen auch dem
Rad- und FuBverkehr zu Gute kommt. Auch LED-Geschwindigkeitstafeln, welche den Au-
tofahrenden die gefahrene Geschwindigkeit in Echtzeit anzeigen, konnen verstarkt einge-
setzt werden.

o. StraBensanierung

Die Sanierung von StraB3en fihrt zu einer Minderung der Larmbelastung der Anwohnerin-
nen und Anwohner. In der folgenden Tabelle sind die durchgefihrten bzw. geplanten
StraBensanierungen dargestellt:

Tabelle 18 Deckenerneuerungs- und DSK-MaBnahmen (Diinne Schichten im Kalteinbau) sowie
halbstarre Decken an Bushaltestellen Stand: 11.09.2023

StraBe Abschnitt von Abschnitt bis Ausfiih-
rungsstand

Bezirk Nord

B3 - Ortsdurchfahrt Wixhausen erledigt

L3097 - Kranichsteiner StraBe  |GrundstraBBe Matratzenweg erledigt

L3097 - Kranichsteiner StraBe  |Hst. Kesselhutweg erledigt

L3097 - Kranichsteiner StraBe  |Ottinger Villa Schwarzer Weg erledigt

L3097 - Kranichsteiner Straf3e|Rhénring Martin-Luther-King-Ring erledigt

(abschnittsweise)

Kranichsteiner Straf3e (stadtaus-|Pfannmillerweg Kesselhutweg erledigt

warts

K166 - TrinkbornstraBBe GothsbachstraBBe Bahnhofstral3e erledigt

https://www.umweltbundesamt.de Stand 09.09.2019
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K167 - Wolfsgartenallee Teilbereich bis Hessenwaldschule Noch nicht
ausgefuhrt
Frankfurter StraBe erledigt
Grafenhauser Stral3e Haltestelle Windmiihle erledigt
Leydhecker StraBe Grafenh&user Stral3e Benzweg erledigt
Martin-Luther-King-Ring Arheilger Straf3e Kranichsteiner StralBe erledigt
Rhénring (abschnittsweise) erledigt
Weiterstadter Landstral3e B3 - Langener StralBe erledigt
Bezirk Ost
B26 - Bleichstral3e Mathildenplatz KasinostraBBe erledigt
B26 - HugelstraBe WilhelminenstraBe KirchstralBe erledigt
B26 - Landgraf-Georg-StraBe  |HolzstraBe TeichhausstraBe erledigt
B26 - Landgraf-Georg-StraBe  |PutzerstrafBe StiftstralBe erledigt
B26 - Rheinstral3e HindenburgstraBBe NeckarstraBBe erledigt
B449 - Teichhausstraf3e Soderstral3e Nieder-Ramstadter erledigt
StraBe
Griner Weg Heinrichstral3e KiesstralBe erledigt
NeckarstraBe RheinstraBBe AdelungstralBBe erledigt
Roquetteweg Hobrechtstral3e OhlystraBe erledigt
OhlystraBe erledigt
HobrechtstraBe Nieder-Ramstadter Hofmannstral3e erledigt
StraBe
Frankenackerweg Heinrichstral3e RoBdérfer Strale erledigt
Bezirk West
Ahastral3e Donnersbergring Heidelberger Strale erledigt
Bessunger StraBBe Heidelberger Strale EichwiesenstraBBe erledigt
Donnersbergring Bessunger Stral3e GroB-Gerauer-Weg erledigt
Donnersbergring Eschollbricker StraBe Holzhofallee erledigt
Eberstadter Weg Eschollbricker StraBBe Dagger-Komplex erledigt
L 3097 - Eschollbriicker StraBe |Donnersbergring ArtelleriestralBe erledigt
L 3097 - Eschollbricker StraBe |GroB-Gerauer Weg Haardtring erledigt
Klappacher StraBBe LandskronstraBe Nieder-Ramstadter- erledigt
StraBe
LandwehrstraBBe KasinostraBBe Résslerstral3e Noch nicht
ausgefihrt
LandwehrstraBBe KasinostraBe Feldbergstrale Noch nicht
ausgefuhrt
Résslerstral3e Landwehrstral3e Pallaswiesenstral3e erledigt
Bezirk Sid
An der Eschollmihle Pfungstadter StraBe Modaubricke erledigt
Buchenhorst Leo-Tolstoi-StraBe erledigt
Heidelberger StraBe Reuterallee HagenstraBe Noch nicht
ausgefuhrt
Heinrich-Delp-Strale August-Bebel-StraBe Von-Ketteler-StraBe erledigt
Heinrich-Delp-Strale Karl-Marx-StraBBe Daniel-Greiner-Strale erledigt
Heinrich-Delp-Strale Steigertsweg OberstraBe erledigt
Im Hirtengrund OberstraBe OdenwaldstraBe erledigt

Teilplan Ballungsrdume Darmstadt, Frankfurt a.M., Hanau, Offenbach a.M. und Wiesbaden-
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MartinstraBBe SeekatzstraBe Heinrichwingertsweg erledigt
MuhltalstraBe B426 Muhltalbad Noch nicht

ausgefuhrt
Pfungstadter StraBBe Karlsruher Stral3e Walter-Rathenau-Stral3e erledigt
Pfungstadter StraBBe Am Harzofen Am Bildstock erledigt
Prélat-Diehl-StraBe LandskronstraBe Paul-Wagner-Weg erledigt
RingstraBe Heidelberger Stral3e Seeheimer Stral3e Im Bau
Legende:

IDUnne Schichten im Kalteinbau

Deckenerneuerungen

Fahrbahnsanierung (seit 2010 wurden folgende grundhafte Fahrbahnsanierungen durch-

gefihrt):

HelfmannstraBe

Heidelberger StraBBe von NoackstraBBe bis CooperstralBe

HeinrichstraBBe von GervinusstraBBe bis Heidenreichstral3e

Haardting von Scheppallee bis Holzhofallee

ZeughausstraBBe von AlexanderstrafBe bis Schleiermacherstral3e

B 42 (Gréfenhauser StraBBe) von PfnorrstraBBe bis B 3 (Langener StraBBe)
LiebfrauenstralBBe

Abschnitte der Landgraf-Georg-StraBBe

RuthsstraBBe

Fiedlerweg von Landgraf-Georg-StraBBe (B 26) bis Olbrichweg

Messeler Straf3e (abschnittsweise)

BornstraBBe von Jakob-Jung-Stral3e bis 6stl. Wendeanlage

RheinstralB3e (B 26) stadtauswarts 6stlich des Knotenpunktes Goebelstrale
Haardtring zwischen Eschollbriicker StraBe und MoltkestraBBe

BismarckstraBBe von GébelstralBe bis Dolivostral3e

Heidelberger LandstraBe von UlvenbergstraBBe bis Nussbaumallee (bereits durchge-
fuhrt)

Ein erstmaliger Fahrbahnneubau wurde fir alle StraBen im Baugebiet E44 durchge-
fihrt

Das Projekt "Larmmindernder Asphalt" wird kontinuierlich verfolgt und wird bei grundhaf-
ten Erneuerungen im Einzelfall geprift.
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Eingaben aus der 2. Offentlichkeitsbeteiligung - MaBnahmenvorschlige und Forderun-
gen fir das gesamte Stadtgebiet:

Im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung wurden allgemeine Forderungen fiir das ge-
samte Stadtgebiet vorgebracht. Hierbei wurden die Ausweisung von Tempo-30-Zonen an
HauptverkehrsstraBen, der Ausbau emissionsarmer Verkehrsarten, Optimierung des
OPNV, Fahrstreifenreduzierungen und AnliegerstraBen gefordert.

Hinweis der Larmaktionsplanung:

Zusatzliche MaBnahmenvorschlidge, die in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung eingebracht
wurden, werden nach Veroffentlichung des Larmaktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis
wird im Larmaktionsplan der 5. Runde dargestellt.
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Hinweise der Larmaktionsplanung:

Soweit keine Eingaben aus der aktuellen Runde der Larmaktionsplanung vorliegen, wer-
den die Larmkonfliktpunkte aus der 3. Runde der Larmaktionsplanung geméB ihrem aktu-
ellen Sachstand als umgesetzte/abschlieBend geprifte MalBnahmen oder in Prifung/Pla-
nung befindliche MaBnahmen abgebildet.

Bei 0.g. Larmkonfliktpunkten, die aktuell nur zum Teil umgesetzt bzw. abschlieBend ge-
pruft wurden, werden diese gesplittet in beiden Tabellen aufgefiihrt.

Hinweise der Stadt Darmstadt:

Die Stellungnahmen und daraus resultierende MaBnahmen zu Larmkonfliktpunkten aus
der 3. Runde der Larmaktionsplanung werden sukzessive von der Stadt Darmstadt erneut
gepruft, da sich aufgrund der neuen Erlasslage in Hessen (siehe hierzu Kapitel 3.4.1) neue
Moglichkeiten zur Larmminderung ergeben haben.

Bislang umgesetzte/abschlieBend gepriifte LirmminderungsmaBnahmen

Larmkonflikt MaBnahme

R4_10101 Arheilgen Eingaben aus der Beteiligung:
Frankfurter Zwischen den StraBenbahnhaltestellen ,Dreieichweg” und ,Kolping-
LandstraBe weg"” kommt es hdufig zu Larmbeldstigungen, weil Fahrzeuge schnel-

ler als die erlaubten 40 km/h fahren und am Ortsausgang von Arheil-
gen Vollgas geben. Dies trifft ebenfalls auf StraBenbahnen in diesem
Bereich zu.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschrei-
tung der Richtwerte, die die geforderten oder sonstige straBenver-
kehrsrechtliche MaBnahmen rechtfertigen, aber eine Uberschreitung
der Werte fiir die bauliche Larmsanierung. Betroffene Haus- und
Wohnungseigentiimerinnen und -eigentiimer haben danach grund-
satzlich gegeniber der Stadt Darmstadt als StraBenbaulasttragerin
Anspruch auf finanzielle Erstattung von Aufwendungen fir passive
SchallschutzmaBnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Belif-
tungseinrichtungen). Jedoch hat die Stadt Darmstadt bereits in Ihrer
Stellungnahme mitgeteilt, dass flr passive SchallschutzmaBnahmen
(siehe Pkt. k) aktuell keine finanziellen Mittel zur Verfligung stehen.

Stellungnahme der Stadt Darmstadt:

Das Umweltamt der Stadt Darmstadt hat die MaBnahme gepriift und
kommt zu dem Ergebnis, dass die Umsetzung von Tempo 30 aus
Larmschutzgrinden aufgrund der geringen Belastung nicht méglich
ist.

Die Frankfurter LandstraBBe in Arheilgen, mit einer zuldssigen Héchst-
geschwindigkeit von 40 km/h, ist Gegenstand regelmaBiger Uberwa-
chungen. Die Ergebnisse zeigen sich der Gestaltung der StraBBe und
der Verkehrsstarke angemessen und erwartbar. Weder der prozentu-
ale Anteil der Uberschreitungen (durchschnittlich ca. 3%) noch die
gemessenen maximal gefahrenen Geschwindigkeiten (Einzelfélle
meist im Bereich von 60 km/h) sind auBergewdhnlich. Die regelmaBi-
gen Messungen werden fortgesetzt.
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R4_10103 Arheilgen Bewertung der Ldrmaktionsplanung:

Untere Die Auswertung der Larmkartierung Hessen ergab keine Uberschrei-

MiihlstraBe tungen der Auslésewerte der Larmaktionsplanung. Somit wird sei-
tens der Larmaktionsplanung der mdgliche Larmkonflikt nicht weiter-
verfolgt und keine LarmminderungsmaBnahmen vorgeschlagen.

R4_10204 Bessungen Bewertung der Larmaktionsplanung:

Bessunger Die Auswertung der Larmkartierung Hessen ergab keine Uberschrei-

StralBBe tungen der Ausl6sewerte der Larmaktionsplanung. Somit wird sei-
tens der Larmaktionsplanung der mdgliche Larmkonflikt nicht weiter-
verfolgt und keine L&rmminderungsmafBnahmen vorgeschlagen.

R4_10205 Bessungen Bewertung der Larmaktionsplanung:

HerdstraBe Im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung wurden Kontrollen

des Lkw-Durchfahrtsverbots erbeten.

Stellungnahme der Stadt Darmstadt:

Die bereits bestehende Einbahnstral3e soll als SpielstralBe umgewid-

met werden.

Kontrollen wurden durchgefiihrt: Es fuhr kein Fahrzeug zu schnell

und es wurden in beiden Richtungen keine Lkws festgestellt.
R4_10208 Bessungen Bewertung der Larmaktionsplanung:

JahnstraBBe Die Auswertung der Larmkartierung Hessen ergab keine Uberschrei-
tungen der Auslésewerte der Ladrmaktionsplanung. Somit wird sei-
tens der Ladrmaktionsplanung der mdgliche Larmkonflikt nicht weiter-
verfolgt und keine LérmminderungsmaBnahmen vorgeschlagen.

R4_10209 Bessungen Bewertung der Larmaktionsplanung:

Klappacher Die Auswertung der Larmkartierung Hessen ergab keine Uberschrei-

StraBBe tungen der Auslésewerte der Larmaktionsplanung. Somit wird sei-
tens der Larmaktionsplanung der mdgliche Larmkonflikt nicht weiter-
verfolgt und keine LérmminderungsmaBnahmen vorgeschlagen.

R4_10210 Bessungen Eingaben aus der Beteiligung:

Landskron- Es herrscht massiver Verkehrslarm (scheppernde Gerdusche der

stral3e Lkws mit Anhdnger beim Uberfahren der Gleise), trotz Schallschutz-

fenster. Es werden Geschwindigkeitskontrollen, Kontrollen des Lkw-
Durchfahrtsverbots, eine Neugestaltung der Fahrbahnoberfla-
che/Schieneniibergang sowie die Ausweitung des Tempolimits 30
km/h bereits ab der Kreuzung Klappacher StraBBe gefordert.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Darmstadt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens im Bereich zwi-
schen LandskronstraBe 34 bis Heidelberger StraBBe gebeten und die
Anordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Darmstadt:

Es ist seit dem 23.08.2024 eine Geschwindigkeitsbeschrankung von
30 km/h ganztags im Bereich zwischen den Kreuzungen Heidelber-
ger StraBBe und Klappacher Stral3e aus Griinden des Larmschutzes
angeordnet.
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Rechtsfolge: Mit der Anordnung dieser straBenverkehrsrechtlichen
MaBnahme gilt auf der LandskronstraBBe im Bereich zwischen den
Kreuzungen Heidelberger StraBBe und Klappacher Stral3e eine Ge-
schwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h ganztags. Nur soweit die
Voraussetzungen fur eine Geschwindigkeitsbegrenzung fir diese
StraBe nicht mehr vorliegt, kann die Festlegung wieder aufgehoben
werden.

Geschwindigkeitskontrollen: Im Bereich der LandskronstraB3e fanden
in den letzten knapp 2 Jahren 21 Messungen statt. Die VerstéBe sind
sowohl qualitativ, wie auch quantitativ unauffallig bzw. durchschnitt-

lich (VerstoBe prozentual ca. 9%; gefahrene maximale Geschwindig-
keit bei den Messungen meist um die 50 km/h). Die Messungen wer-
den weiterhin regelméBig erfolgen.

R4 10303 Darmstadt-
Mitte

HolzstralBBe
KirchstraBBe
(B 26)

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Léarmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Darmstadt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens im Bereich Kirch-
straBe und HolzstraBe gebeten und die Anordnung verkehrsrechtli-
cher MaBBnahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Darmstadt:

Die Zustimmung fir die Anordnung einer Geschwindigkeitsbe-
schrankung auf 30 km/h ganztags zum Schutz der Wohnbevdlkerung
vor L&rm und Abgasen im Streckenabschnitt KirchstralBe, zwischen
HugelstraBe und der Einmindung GroBe Bachgasse an der Stadtkir-
che, wurde am 07.08.2019 erteilt.

Rechtsfolge: Mit der Anordnung dieser straBenverkehrsrechtlichen
MaBnahme gilt in der KirchstralBBe, zwischen HiigelstralBe und der Ein-
mindung GroBBe BachstraBBe an der Stadtkirche, eine Geschwindig-
keitsbegrenzung von 30 km/h ganztags. Nur soweit die Vorausset-
zungen flr eine Geschwindigkeitsbegrenzung fur diese Stral3e nicht
mehr vorliegt, kann die Festlegung wieder aufgehoben werden.

Hinweis der Ldrmaktionsplanung:

Der Abschnitt GroBe Bachgasse bis Landgraf-Georg-StraBBe wurde
aus Grinden der Verkehrssicherheit auf 30 km/h beschrankt.

R4_10304 Darmstadt-
Mitte

HlgelstraBe
(B 26)

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Darmstadt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens im Bereich zwi-
schen Neckarstraf3e und KarlstraBe gebeten und die Anordnung ver-
kehrsrechtlicher MaBBnahmen zu priifen.

Stellungnahme der Stadt Darmstadt:

Tempo 30 wurde im Zuge des Luftreinhalteplans im gesamten City-
Tunnel und in der 6stlichen HiigelstraBe umgesetzt.

Eine stationdre Geschwindigkeitskontrolle (Blitzersdule) wurde im
Mai 2019 in der Nahe der Wilhelm-Glassing-Stral3e installiert.
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R4 10306 Darmstadt- Eingaben aus der Beteiligung:

Mitte Im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung der 3. Runde der Larm-

Darmstadt- aktionsplanung gab es Beschwerden tber erheblichen Verkehrslarm

Nord in der RheinstraBe.

Rheinstral3e Bewertung der Lérmaktionsplanung:

(B 26) Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschrei-
tung der Richtwerte, die eine straBenverkehrsrechtliche MaBnahme
rechtfertigen, aber eine Uberschreitung der Werte fiir die bauliche
Larmsanierung. Betroffene Haus- und Wohnungseigentiimerinnen
und -eigentimer haben danach grundsatzlich gegenliber der Stadt
Darmstadt als StraBenbaulasttrégerin Anspruch auf finanzielle Erstat-
tung von Aufwendungen fir passive SchallschutzmaBnahmen (in der
Regel Schallschutzfenster und Beliiftungseinrichtungen). Jedoch hat
die Stadt Darmstadt bereits in lhrer Stellungnahme mitgeteilt, dass
fur passive SchallschutzmaBnahmen (siehe Pkt. k) aktuell keine finan-
ziellen Mittel zur Verfiigung stehen.

R4 10308 Darmstadt- Eingaben aus der Beteiligung:

Mitte Im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung der 3. Runde der L&rm-

Adelung- aktionsplanung gab es in den drei StraBen Beschwerden Gber erheb-

straBe lichen Verkehrslarm.

Elisabethen- Bewertung der Larmaktionsplanung:

strafe Im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung wurden stadtebauli-

GrafenstraBe  che MalBnahmen zur Verkehrsberuhigung, z. B. die Elisabethenstral3e
als FahrradstraBBe und die GrafenstraB3e / AdelungstraB3e als Shared
Space Stral3en bzw. FuBgéngerzonen mit Zufahrtsmoglichkeit zu den
Parkhdusern umzugestalten.

Stellungnahme der Stadt Darmstadt:

Die Magistratsvorlage fur die Umgestaltung im Bereich der Grafen-

straBBe wurde bereits im Sommer 2018 verabschiedet und ist nun um-

gesetzt.

Fir die AdelungstraBBe wird kein Bedarf zur Umgestaltung gesehen.
R4 10309 Darmstadt- Bewertung der Larmaktionsplanung:

Mitte Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung

Bismarck- ergab keine Uberschreitung der Richtwerte, die eine straBenver-

stralBe kehrsrechtliche MaBnahme rechtfertigen, aber eine Uberschreitung

(Bereich Wil-  der Werte fur die bauliche Larmsanierung. Betroffene Haus- und

helm-Leusch-
ner-Straf3e)

Wohnungseigentiimerinnen und -eigentiimer haben danach grund-
satzlich gegeniber der Stadt Darmstadt als StraBenbaulasttragerin
Anspruch auf finanzielle Erstattung von Aufwendungen fiir passive
SchallschutzmaBnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Belf-
tungseinrichtungen). Jedoch hat die Stadt Darmstadt bereits in Ihrer
Stellungnahme mitgeteilt, dass fur passive SchallschutzmaBnahmen
(siehe Pkt. k) aktuell keine finanziellen Mittel zur Verfligung stehen.
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R4 10402 Darmstadt-
Nord

Siedlung Tann
(BAB5/B 26)

Eingaben aus der Beteiligung:

Im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung der 3. Runde der Larm-
aktionsplanung wurde fir die BundesstraBBe 26 eine Temporeduzie-
rung auf 50 km/h tags und 30 km/h nachts sowie beidseitige statio-

nare Geschwindigkeitskontrollen gefordert. Ebenso wurde eine Ein-
hausung der BAB 5 im Bereich der Siedlung Tann gefordert.

Stellungnahme der Stadt Darmstadt:

Esist seit dem 11.07.2016 eine Geschwindigkeitsbeschrankung von
100 km/h fir Pkw und 60 km/h fir Lkw von 22-6 Uhr auf der BAB 5
im Bereich der Siedlung Tann in beiden Fahrtrichtungen aus Griin-
den des Larmschutzes angeordnet.

Rechtsfolge: Mit der Anordnung dieser straBenverkehrsrechtlichen
MaBnahme gilt auf der BAB 5 im Bereich der Siedlung Tann eine Ge-
schwindigkeitsbegrenzung von 100 km/h fir Pkw und 60 km/h fir
Lkw nachts von 22-6 Uhr. Nur soweit die Voraussetzungen fir eine
Geschwindigkeitsbegrenzung fir diese Stral3e nicht mehr vorliegt,
kann die Festlegung wieder aufgehoben werden.

Im Bereich der Siedlung Tann (RheinstraBBe, B 26) werden regelma-
Big Kontrollen des flieBenden Verkehrs durchgefihrt. Die Ergebnisse
sind hinsichtlich der prozentualen Anzahl der Uberschreitungen le-
diglich durchschnittlich (ca. 5%). Was jedoch tatséchlich auffallt, sind
die einzelnen ,AusreiBer” hinsichtlich der Hohe der gefahrenen Ge-
schwindigkeiten. Bei einer erlaubten Hochstgeschwindigkeit von 60
km/h werden bei jeder Messung auch Fahrzeuge Gber 80 km/h ge-
messen, leider in Ausnahmefallen auch tber 100 km/h.

R4 10403 Darmstadt-
Nord

Kasinostral3e
(B 3)

Eingaben aus der Beteiliqung:

Im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung der 3. Runde der Larm-
aktionsplanung wurde sich tber erheblichen Verkehrslarm auf der
KasinostraBe beschwert. Es wurde gefordert, dass Kontrollkonzepte
fir modifizierte Auspuffanlagen zu entwickeln seien.

Zusétzlich wurden im Zuge der 1. Offentlichkeitsbeteiligung der 4.
Runde der Larmaktionsplanung folgende Forderungen hervorge-
bracht:

- Durchfiihrung von Larmkontrollen: Messverfahren zur Erfassung der
Larmspitzen durch einzelne Fahrzeuge wére zu entwickeln. "Verdéch-
tige" Fahrzeuge sollten zur Einzelabnahme nach § 19 StVZO ver-
pflichtet werden und dies sollte Giberwacht werden.

- Ausweisung einer Zone mit Verbot fir "laute Fahrzeuge" analog der
Umweltzone nach der 35. BImSchV. Fur den Begriff "laute Fahr-
zeuge" gibt es keine rechtliche Grundlage, die noch zu schaffen wére
(einhergehend mit Kontrollen)

Es wurde zudem vorgetragen, dass die Absenkung der Geschwin-
digkeit auf 30 km/h subjektiv nicht viel zur Senkung beigetragen hat
(Hauptereignisse: Pkw und Kraftrddern mit "getunten" Auspuffanla-
gen).

Stellungnahme der Stadt Darmstadt:

Esist seit dem 15.01.2021 eine Geschwindigkeitsbeschrankung von
30 km/h ganztags im Bereich zwischen RheinstraBe und Frankfurter
StraBe aus Griinden des Larmschutzes angeordnet.
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Rechtsfolge: Mit der Anordnung dieser straBenverkehrsrechtlichen
MaBnahme gilt auf der KasinostraBe im Bereich zwischen Rhein-
straBe und Frankfurter StraBe eine Geschwindigkeitsbegrenzung von
30 km/h ganztags. Nur soweit die Voraussetzungen fir eine Ge-
schwindigkeitsbegrenzung fir diese StraBBe nicht mehr vorliegt, kann
die Festlegung wieder aufgehoben werden.

Als Poser werden stark motorisierte, meist von AuRenstehenden als
UbermaBig laut empfundene Fahrzeuge und Fahrzeugfihrerinnen
und Fahrzeugfihrer, welche die vermeintliche Potenz nicht nur ihres
Fahrzeuges gerne mit Uberambitionierter Fahrweise einem mehr
oder weniger interessierten Publikum beweisen wollen, bezeichnet.

Hierzu l&asst sich zunéchst ausfiihren, dass die Kontrolle sogenannter
.Poser” eine Aufgabe der Landespolizei darstellt.

Die Stadtpolizei verfligt hier nicht (iber das notwendige Equipment
(z.B. L&rmmesseinrichtungen) oder die spezielle Fachkenntnis (auch
die Landespolizei bedient sich hier speziell geschulten Personals mit
entsprechender Aus- und Fortbildung bzw. der Hinzuziehung von
Sachverstandigen). Gerade im Bereich ,L&rm" gibt es so viele Abgas-
anlagen, welche eine legale Manipulation der Larmemissionen er-
maglichen, dass ohne eine regelmaBige Schulung der Uberwa-
chungskréfte die Durchfiihrung von effizienten und rechtssicheren
Kontrollen nicht méglich ist.

Die Ausfihrungen kénnen sich daher rein auf Einhaltung der zul&ssi-
gen Hoéchstgeschwindigkeit beziehen. In der KasinostraBBe wurde die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit zuletzt von 50 km/h auf 30 km/h
verringert. Die Uberwachung der Einhaltung dieser zul3ssigen
Hoéchstgeschwindigkeit erfolgt mittels drei fest installierter Uberwa-
chungssaulen und durch regelmaBige mobile Uberwachungen. Ge-
rade die mobilen Uberwachungen zeigen einen Anstieg der Anzahl
und Qualitat der VerstoBe insbesondere in den Abendstunden. Aus
diesem Grund hat sich die KasinostraBBe zu einem Schwerpunkt der
Uberwachungstatigkeit entwickelt und die Radarmessungen werden
hier weiterhin intensiv erfolgen.

Der StraBBenzustand im Bereich Kasinostral3e / LandwehrstraBBe gibt
derzeit keinen vordringlichen Anlass zur Sanierung.

R4 10404 Darmstadt-
Nord

Pallaswiesen-
stralBe

Grafenhauser
Straf3e

Bereich Pallas-
wiesenviertel
(Gewerbege-
biet/ B 3)

Eingaben aus der Beteiligung:

Es ist dringend notwendig, im oberen Teil der PallaswiesenstraBBe mit
baulichen MaBnahmen den Verkehr zu beruhigen. Es wird gefordert
eine Einbahn- oder Fahrradstral3e herzustellen sowie Anliegerpark-
platze und begriinte Buchten anzulegen.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Darmstadt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens im Bereich zwi-
schen PallaswiesenstraBe 105 und Kirschenallee gebeten und die
Anordnung verkehrsrechtlicher MaBBnahmen zu prifen.

Zudem wurde bei einer eventuellen Stra3ensanierung der Einbau ei-
nes larmarmen Asphalts angeregt.
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Stellungnahme der Stadt Darmstadt:

Die Stadt Darmstadt hat die MaBnahme geprift und kommt zu dem
Ergebnis, dass eine Festlegung auf Tempo 30 aufgrund geringer Be-
lastung und mangelnder Wohnbebauung nicht méglich ist.

Die Prifung von l[armminderndem Asphalt erfolgt erst, wenn mit der
grundhaften Erneuerung (2021 ff.) begonnen wird.

R4 10407 Darmstadt-
Nord

Goebelstralle

Bewertung der Ldrmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab keine Uberschreitung der Richtwerte, die eine straBenver-
kehrsrechtliche MaBnahme rechtfertigen, aber eine Uberschreitung
der Werte fur die bauliche Larmsanierung. Betroffene Haus- und
Wohnungseigentiimerinnen und -eigentiimer haben danach grund-
satzlich gegeniber der Stadt Darmstadt als StraBenbaulasttrégerin
Anspruch auf finanzielle Erstattung von Aufwendungen fiir passive
SchallschutzmaBnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Beluf-
tungseinrichtungen). Jedoch hat die Stadt Darmstadt bereits in lhrer
Stellungnahme mitgeteilt, dass fur passive SchallschutzmaBBnahmen
(siehe Pkt. k) aktuell keine finanziellen Mittel zur Verfiigung stehen.

R4 10408 Darmstadt-
Nord

Koblenzer
StralBBe

(Waldkolonie)

Eingaben aus der Beteiligung:

Die Waldkolonie ist von allen Seiten von starken Verkehrsstrangen
umgeben: die Autobahn, die RheinstraBBe, die Bahnstrecke und Flug-
[Arm

Abhilfe: leisere Motoren, leiseren Asphalt oder Schienen oder auch
Larmschutzwande. Bei zukiinftiger Bebauung sollte man durch eine
Bebauung langs, nicht quer zu den Verkehrsachsen méglichst einen
Schutz der dahinterliegenden Wohnbebauung anstreben. Sollten an
den Verkehrsachsen Wohngebaude entstehen, sollte man aber da-
rauf achten, dass méglichst Flure, Treppenhauser, Kiichen u. &. auf
der Seite der Larmquellen liegen.

AuBerdem Larmbeldstigungen nachts im Sommer durch Musikveran-
staltungen und Discos. Zusétzlich ist ein tieffrequenter Brummton zu
nennen, der seit 2019 immer wieder auftritt.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Eingabe aus der Offentlichkeitsbeteiligung wurde an die Auto-
bahn GmbH weitergeleitet.

Stellungnahme der Autobahn GmbH:
Im betreffenden Abschnitt der BAB 5 zwischen der AS Weiterstadt
und dem AK Darmstadt sind keine AusbaumaBnahmen geplant, wel-

che LarmschutzmaBnahmen im Rahmen der Larmvorsorge zur Folge
haben kénnten.

R4_10410 Darmstadt-
Nord

Michaelis-
stral3e

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Auswertung der Larmkartierung Hessen ergab keine Uberschrei-
tungen der Ausldsewerte der Larmaktionsplanung. Somit wird sei-
tens der Larmaktionsplanung der mégliche Larmkonflikt nicht weiter-
verfolgt und keine L&rmminderungsmaBnahmen vorgeschlagen.
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R4_10412

Darmstadt-
Nord

Rhonring

Eingaben aus der Beteiligung:

Es wird Tempo 30 km/h auf dem gesamten Rhénring sowie ein Lkw-
Verbot gefordert.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Darmstadt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens im Bereich von
Frankfurter Straf3e bis Friedberger Stra3e sowie zwischen Heinhei-
mer StraBBe bis LichtenbergstraBe gebeten und die Anordnung ver-
kehrsrechtlicher MaBnahmen zu priifen.

Stellungnahme der Stadt Darmstadt:

Es ist seit dem 23.08.2024 Tempo 30 km/h ganztags aus Larmschutz-
grinden auf dem Rhoénring zwischen Arheilger Stra3e und Frankfur-
ter StralBe umgesetzt.

Rechtsfolge: Mit der Anordnung dieser straBenverkehrsrechtlichen
MaBnahme gilt auf dem Rhénring zwischen Arheilger StraBBe und

Frankfurter StraBBe eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h
ganztags. Nur soweit die Voraussetzungen fir eine Geschwindig-
keitsbegrenzung fir diese StraBe nicht mehr vorliegt, kann die Fest-
legung wieder aufgehoben werden.

Es besteht stadtweites Lkw-Durchfahrtsverbot, d.h. hier fahren nur

Lkw-Verkehr mit Ziel oder Quelle in Darmstadt. Regelmé&Bige Lkw
Kontrollen sind durchzufihren.

R4_10501

Darmstadt-Ost

Kreuzung
HeinrichstraBe
/ Aschaffen-
burger Stral3e
(B 26)

Eingaben aus der Beteiligung:

Ab der Kreuzung Heinrichstral3e / Aschaffenburger Straf3e wird ein
Tempolimit auf 100 km/h tags und 80 km/h nachts gefordert.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Auswertung der Larmkartierung Hessen ergab keine Uberschrei-
tungen der Auslésewerte der Larmaktionsplanung. Somit wird sei-
tens der Larmaktionsplanung der mégliche Larmkonflikt nicht weiter-
verfolgt und keine LérmminderungsmaBnahmen vorgeschlagen.

R4_10503

Darmstadt-Ost

Nieder-
Ramstadter-
Straf3e

Eingaben aus der Beteiligung:

Im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung der 3. Runde der Lérm-
aktionsplanung wurde eine Geschwindigkeitsreduzierung fir Lkws
auf 30 km/h gefordert. Zuséatzlich wurde auf den schlechten StraBen-
zustand hingewiesen.

Im Rahmen der 1. Offentlichkeitsbeteiligung der 4. Runde der Larm-
aktionsplanung wurde sich Uber die stark befahrene Kreuzung durch
den zweispurigen Pkw-Verkehr, Abbiegen und Ampelanlage sowie
StraBenbahn- und Busbetrieb von Uber 4 eng getakteten Linien und
Haltestellen beschwert. Hinzu kdme der Bring- und Abholverkehr der
Eltern fur die Schule LGG. Es wurde um den Ausbau eines Radwegs,
anstelle der zwei Spuren des Cityrings und um die Ubernahme von
Larmschutzfenster gebeten.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Darmstadt wurde um

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,

Teilplan Ballungsraume Darmstadt, Frankfurt a.M., Hanau, Offenbach a.M. und Wiesbaden-



Ballungsraum Darmstadt

117

die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens im Bereich von
Karlstraf3e bis TeichhausstraBe und weiter bis zur MathildenstraB3e
gebeten und die Anordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu
prufen.

Stellungnahme der Stadt Darmstadt:

Fir den Abschnitt KarlstraBBe bis MathildenstraBe auf der Nieder-
Ramstadter StraBe gilt Tempo 30 ganztags.

Bisherige Prifungen ergaben folgende Auswirkungen bei einer Um-
widmung:

- Im Kreuzungsbereich KarlstraBe / Nieder-Ramstadter StraBBe / Hu-
gelstraBe ist ein riickstaufreier Bereich fir den OPNV nicht mehr ge-
geben.

- Riickstau bis zum Tunnel (Messstelle des Landes) muss vermieden
werden.

Bei Einspurigkeit fir den MIV wiirde es zu Verkehrsverlagerungen in
den Bereich Nieder-Ramstadter-StralBe / RoBddrfer Platz und Teich-
hausstraBe fiithren, die dort den OPNV extrem behindern wiirden
und auBerdem die Wegnahme der Radverkehrsanlagen in der Teich-
hausstraBBe zur Folge hatte.

Bezliglich passiver SchallschutzmaBnahmen siehe Pkt. k.

R4 10504 Darmstadt-Ost

Teichhaus-
stral3e

(B 449)

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Darmstadt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens im Bereich vom
RoBdérfer Platz bis LindenhofstraBe gebeten und die Anordnung
verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu priifen.

Stellungnahme der Stadt Darmstadt:

Die Stadt Darmstadt hat die MaBnahme geprift und es konnten nur
wenige LarmUberschreitungen festgestellt werden. Die Einfihrung
von Tempo 30 ware daher nicht verhéltnismaBig.

R4_10507 Darmstadt-Ost
HeinrichstralBBe
(K 141)

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Lérmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Darmstadt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens im Bereich von
der Heidelberger StraBBe bis zum Breslauer Platz gebeten und die
Anordnung verkehrsrechtlicher MaBBnahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Darmstadt:

Esist seit dem 01.07.2019 Tempo 30 km/h ganztags aus Larmschutz-
grinden in der HeinrichstraBe zwischen Heidelberger StraBBe und
Nieder-Ramstadter-Straf3e (einschlief3l. HeinrichstraBe 106 und 139)
umgesetzt.

Rechtsfolge: Mit der Anordnung dieser straBenverkehrsrechtlichen
MaBnahme gilt in der HeinrichstraBBe zwischen Heidelberger Stral3e
und Nieder-Ramstadter Stral3e, einschlieBlich der Hausnummern
HeinrichstraBe 106 und 139 eine Geschwindigkeitsbegrenzung von
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30 km/h ganztags. Nur soweit die Voraussetzungen fir eine Ge-
schwindigkeitsbegrenzung fir diese StraBe nicht mehr vorliegt, kann
die Festlegung wieder aufgehoben werden.

Larmmindernder Asphalt wurde in einem Abschnitt von ca. 400 m
(Gervinius-, Beck-, InselstraBBe) in 2011 verlegt, der Zustand ist nach
wie vor gut.

R4_10508 Darmstadt-Ost

Erbacher
StralBBe

(Bereich Edel-
steinviertel)

Eingaben aus der Beteiligung:

Im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung der 3. Runde der Larm-
aktionsplanung wurde eine Geschwindigkeitsreduzierung gefordert.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschrei-
tung der Richtwerte, die eine straBenverkehrsrechtliche Mal3nahme
rechtfertigen, aber eine Uberschreitung der Werte fiir die bauliche
Larmsanierung. Betroffene Haus- und Wohnungseigentiimerinnen
und -eigentiimer haben danach grundsatzlich gegenlber der Stadt
Darmstadt als StraBenbaulasttrdgerin Anspruch auf finanzielle Erstat-
tung von Aufwendungen fir passive SchallschutzmaBnahmen (in der
Regel Schallschutzfenster und Beluftungseinrichtungen). Jedoch hat
die Stadt Darmstadt bereits in |hrer Stellungnahme mitgeteilt, dass
fur passive SchallschutzmaBnahmen (siehe Pkt. k) aktuell keine finan-
ziellen Mittel zur Verfigung stehen.

R4 10509 Darmstadt-Ost

Fiedlerweg

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab keine Uberschreitung der Richtwerte, die eine straBenver-
kehrsrechtliche MaBnahme rechtfertigen, aber eine Uberschreitung
der Werte fiir die bauliche Larmsanierung. Betroffene Haus- und
Wohnungseigentiimerinnen und -eigentiimer haben danach grund-
satzlich gegeniber der Stadt Darmstadt als StraBenbaulasttréagerin
Anspruch auf finanzielle Erstattung von Aufwendungen fiir passive
SchallschutzmaBnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Belif-
tungseinrichtungen). Jedoch hat die Stadt Darmstadt bereits in Ihrer
Stellungnahme mitgeteilt, dass fir passive SchallschutzmaBnahmen
(siehe Pkt. k) aktuell keine finanziellen Mittel zur Verfiigung stehen.

R4_10510 Darmstadt-Ost

PlUtzerstralBe

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Darmstadt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens im Bereich von
der Dieburger StraBBe bis Erbacher Stral3e gebeten und die Anord-
nung verkehrsrechtlicher Manahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Darmstadt:

Die Stadt Darmstadt hat die MaBnahme geprift und es konnten
keine Larmiberschreitungen festgestellt werden.
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R4_10601

Darmstadt-
West

Eschollbri-
cker Stral3e

(L 3097)

Eingaben aus der Beteiligung:

Fir den Bereich Kreuzung Eschollbriicker StraBe/Haardtring bis Orts-
ausgang Darmstadt wird in beiden Fahrtrichtungen eine Geschwin-
digkeitsbeschrankung auf 30 km/h fur alle Kraftfahrzeuge gefordert.
Erganzend wird eine stationare oder mobile Geschwindigkeitskon-
trolle gefordert. Alternativ werden fur die Einmiindungen der Stra-
Ben ,Flunfkirchner StraBe”, ,Pulverhduserweg” und ,Am Pelz" der Bau
von Kreisverkehren und Zebrastreifen vorgeschlagen.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschrei-
tung der Richtwerte, die die geforderten oder sonstige stralBenver-
kehrsrechtliche MaBnahmen rechtfertigen, aber eine Uberschreitung
der Werte fiir die bauliche Larmsanierung. Betroffene Haus- und
Wohnungseigentiimerinnen und -eigentiimer haben danach grund-
satzlich gegeniber der Stadt Darmstadt als StraBenbaulasttragerin
Anspruch auf finanzielle Erstattung von Aufwendungen fir passive
SchallschutzmaBnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Belif-
tungseinrichtungen). Jedoch hat die Stadt Darmstadt bereits in |hrer
Stellungnahme mitgeteilt, dass fir passive SchallschutzmaBnahmen
(siehe Pkt. k) aktuell keine finanziellen Mittel zur Verfiigung stehen.

Hinweis der Stadt Darmstadt:

Eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h fir alle Kraftfahr-
zeuge ist aufgrund der fehlenden Larmuberschreitungen nicht még-

lich.

Der flieBende Verkehr in der Eschollbriicker StraBe wird regelmaBig
in allen Bereichen (Tempo 50/70, stadtauswarts/stadteinwarts) mobil
Uberwacht. Die Ergebnisse sind nicht aufféllig.

Eine Fahrbahndeckensanierung wurde durchgefiihrt.

R4_10602

Darmstadt-
West

Berliner Allee

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Auswertung der Larmkartierung Hessen ergab keine Uberschrei-
tungen der Auslésewerte der Larmaktionsplanung. Somit wird sei-
tens der Larmaktionsplanung der mdgliche Larmkonflikt nicht weiter-
verfolgt und keine LérmminderungsmalBnahmen vorgeschlagen.

R4_10606

Darmstadt-
West

Fritz-Bauer
StralBe

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Auswertung der Larmkartierung Hessen ergab keine Uberschrei-
tungen der Auslésewerte der Larmaktionsplanung. Somit wird sei-
tens der Larmaktionsplanung der magliche Larmkonflikt nicht weiter-
verfolgt und keine LérmminderungsmaBnahmen vorgeschlagen.

R4_10607

Darmstadt-
West

Holzhofallee

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Auswertung der Larmkartierung Hessen ergab keine Uberschrei-
tungen der Ausldsewerte der Larmaktionsplanung. Somit wird sei-
tens der Larmaktionsplanung der mdgliche Larmkonflikt nicht weiter-
verfolgt und keine LérmminderungsmaBnahmen vorgeschlagen.

R4_10608

Darmstadt-
West

Rudesheimer
Stral3e

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Auswertung der Larmkartierung Hessen ergab keine Uberschrei-
tungen der Auslésewerte der Larmaktionsplanung. Somit wird sei-
tens der Larmaktionsplanung der mogliche Larmkonflikt nicht weiter-
verfolgt und keine Lérmminderungsmal3nahmen vorgeschlagen.
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R4 10703 Eberstadt Bewertung der Ldrmaktionsplanung:

Am Dauten- Die Auswertung der Larmkartierung Hessen ergab keine Uberschrei-

berg tungen der Auslésewerte der Larmaktionsplanung im Bereich der

(BAB 5/B 3) BAB 5 bzw. B 3. Somit wird seitens der Larmaktionsplanung der
mogliche Larmkonflikt nicht weiterverfolgt und keine Lérmminde-
rungsmalBnahmen vorgeschlagen.

R4 10704 Eberstadt Bewertung der Larmaktionsplanung:

Gernsheimer  Die Auswertung der Larmkartierung Hessen ergab keine Uberschrei-

StralBBe tungen der Ausl6sewerte der Larmaktionsplanung. Somit wird sei-

(B 426) tens der Larmaktionsplanung der mégliche Larmkonflikt nicht weiter-
verfolgt und keine L&rmminderungsmaBnahmen vorgeschlagen.

R4 10707 Eberstadt Bewertung der Larmaktionsplanung:

MihltalstraBe  Die Auswertung der Larmkartierung Hessen ergab keine Uberschrei-
tungen der Auslésewerte der Larmaktionsplanung. Somit wird sei-
tens der Larmaktionsplanung der mdgliche Larmkonflikt nicht weiter-
verfolgt und keine LarmminderungsmaBnahmen vorgeschlagen.

R4 10708 Eberstadt Bewertung der Larmaktionsplanung:

OberstralBe Die Auswertung der Larmkartierung Hessen ergab keine Uberschrei-
tungen der Auslésewerte der Larmaktionsplanung. Somit wird sei-
tens der Larmaktionsplanung der mdgliche Larmkonflikt nicht weiter-
verfolgt und keine LarmminderungsmafBnahmen vorgeschlagen.

R4 10710 Eberstadt Bewertung der Larmaktionsplanung:

Reuterallee Die Auswertung der Larmkartierung Hessen ergab keine Uberschrei-

Walther- tungen der Auslosewerte der Larmaktionsplanung. Somit wird sei-

Rathenau- tens der Larmaktionsplanung der mégliche Larmkonflikt nicht weiter-

StraBe verfolgt und keine LirmminderungsmaBnahmen vorgeschlagen.

R4 10711 Eberstadt Bewertung der Larmaktionsplanung:

RingstraBe Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung

Im Hirten- ergab keine Uberschreitung der Richtwerte, die eine straBenver-

grund kehrsrechtliche MaBnahme rechtfertigen, aber eine Uberschreitung
der Werte fir die bauliche Larmsanierung. Betroffene Haus- und
Wohnungseigentiimerinnen und -eigentiimer haben danach grund-
satzlich gegeniber der Stadt Darmstadt als StraBenbaulasttragerin
Anspruch auf finanzielle Erstattung von Aufwendungen fir passive
SchallschutzmaBnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Belif-
tungseinrichtungen). Jedoch hat die Stadt Darmstadt bereits in lhrer
Stellungnahme mitgeteilt, dass fir passive SchallschutzmaBnahmen
(siehe Pkt. k) aktuell keine finanziellen Mittel zur Verfiigung stehen.

R4_10712 Eberstadt Bewertung der Larmaktionsplanung:

RingstraBe Die Auswertung der Larmkartierung Hessen ergab keine Uberschrei-

(Seeheimer tungen der Auslésewerte der Larmaktionsplanung. Somit wird sei-

StraBe / tens der Larmaktionsplanung der mégliche Larmkonflikt nicht weiter-

Karlsruher verfolgt und keine LérmminderungsmaBnahmen vorgeschlagen.

Straf3e)
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R4 10713 Eberstadt

Seeheimer
StralBBe

Bewertung der Ldrmaktionsplanung:

Die Auswertung der Larmkartierung Hessen ergab keine Uberschrei-
tungen der Ausl6sewerte der Larmaktionsplanung. Somit wird sei-
tens der Larmaktionsplanung der mdgliche Larmkonflikt nicht weiter-
verfolgt und keine L&rmminderungsmafBnahmen vorgeschlagen.

R4_10801

Kranichstein

Kranichsteiner
StralBBe

(L 3097)

Eingaben aus der Beteiligung:

Es besteht extremer Verkehrslarm, auch Schwerlastverkehr, auf der
Kranichsteiner StraBe zwischen Kreuzung BartningstraBBe/Pfannmul-
lerweg und Kreuzung GrundstraB3e /Kesselhutweg.

Der Schwerlastverkehr (u.a. von der BAB 5 und BAB 67) wird ab dem
Martin-Luther-King-Ring auf die Kranichsteiner geleitet, zudem be-
steht ein schlechter Zustand der Asphaltdecke.

Belastet sind: 8 Mehrfamilienhauser, 32 Einfamilienhauser, Schulweg
der Kinder (Erich Kastner Schule, gréBte Grundschule Darmstadts)
und Kindergartenkinder (Kita MeiBneweg und Kindergarten Am See)
An Sonn- und Feiertagen sowie in den Abendstunden, ist Gber Raser
und Poser zu beklagen.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Im Rahmen der 3. Runde der Larmaktionsplanung wurden stadte-
bauliche MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung oder passive Schall-
schutzmaBnahmen zwischen Spessartring und Taunusstral3e vorge-
schlagen.

Stellungnahme der Stadt Darmstadt:

Als Poser werden stark motorisierte, meist von AuRenstehenden als
UberméfBig laut empfundene Fahrzeuge und Fahrzeugfiihrer, welche
die vermeintliche Potenz nicht nur ihres Fahrzeuges gerne mit Gber-
ambitionierter Fahrweise einem mehr oder weniger interessierten
Publikum beweisen wollen, bezeichnet.

Hierzu l&sst sich zunéchst ausfiihren, dass die Kontrolle sogenannter
.Poser” eine Aufgabe der Landespolizei darstellt.

Die Stadtpolizei verfugt hier nicht Gber das notwendige Equipment
(z.B. L&rmmesseinrichtungen) oder die spezielle Fachkenntnis (auch
die Landespolizei bedient sich hier speziell geschulten Personals mit
entsprechender Aus- und Fortbildung bzw. der Hinzuziehung von
Sachverstdndigen). Gerade im Bereich ,Ldrm” gibt es so viele Abgas-
anlagen, welche eine legale Manipulation der L&rmemissionen er-
moglichen, dass ohne eine regelméBige Schulung der Uberwa-
chungskréfte die Durchfiihrung von effizienten und rechtssicheren
Kontrollen nicht méglich ist.

Der Schwerpunkt der Geschwindigkeitsiberwachung liegt in der
Kranichsteiner StraBBe in dem auf 30 km/h begrenzten Bereich. Dies
bedeutet nicht, dass es nicht auch Kontrollen im weiteren Verlauf
gibt. Die Ergebnisse zeigen Uber alle Messbereiche hinweg eine
durchschnittliche Uberschreitungsquote von ca. 5% bei einer eher
geringeren Anzahl deutlich zu schneller Fahrzeuge. Die Kontrollen
werden im Rahmen der personellen und organisatorischen Méglich-
keiten fortgesetzt.
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R4 10802 Kranichstein Eingaben aus der Beteiligung:

Martin-Luther-  Im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung der 3. Runde der Larm-
King-Ring aktionsplanung wird eine Temporeduzierung von 70 auf 50 km/h so-
wie stationédre Blitzsdulen gefordert.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Auswertung der Larmkartierung Hessen ergab keine Uberschrei-
tungen der Ausl6sewerte der Larmaktionsplanung. Somit wird sei-
tens der Larmaktionsplanung der mdgliche Larmkonflikt nicht weiter-
verfolgt und keine LirmminderungsmaBnahmen vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Darmstadt:

Eine Festlegung auf Tempo 50 ist aufgrund geringer Belastung und
mangelnder Wohnbebauung nicht méglich.

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,
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MaBnahmen in Priifung oder Planung zur Minderung von StraBenverkehrslarm

Larmkonflikt

MaBnahme

R4_10102 Arheilgen

Messeler
StralBBe

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Darmstadt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens im Bereich zwi-
schen Frankfurter LandstraBe bis Arheilger Kirchgasse gebeten und
die Anordnung verkehrsrechtlicher Mal3nahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Darmstadt:

Im Rahmen der 3. Runde der Larmaktionsplanung hat die Stadt
Darmstadt die MalBnahme detailliert geprift und kommt zu dem Er-
gebnis, dass keine ausreichenden Larmiberschreitungen festgestellt
werden kénnen. Daher ist die Einfihrung von Tempo 30 ganztags
nicht moglich.

Die MaBnahme wird jedoch im Zuge der 4. Runde der Ldrmaktions-
planung erneut geprift, da sich aufgrund der neuen Erlasslage in
Hessen (siehe hierzu Kapitel 3.4.1) neue Moglichkeiten zur Larmmin-
derung ergeben haben.

R4_10104 Arheilgen

Weiterstadter
Stral3e

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung wurden stadtebauli-
che, verkehrsreduzierende MaBnahmen zur L&rmminderung erbe-
ten. Hierbei sollte die Verkehrslage eingeschatzt werden, ggf. Ver-
kehrszdhlung und Larmberechnung (einschlieBlich MaBnahmenpri-
fung) durchfihrt werden.

Stellungnahme der Wissenschaftsstadt Darmstadt:

Aktuell ruht die Planung. Die Umgestaltung ist jedoch von Seiten der
Wissenschaftsstadt Darmstadt gewiinscht. Daher wird die Planung
fortgesetzt, das Zeitfenster ist jedoch noch nicht festgelegt.

Eingaben aus der Beteiligung:

Sofern die Planung fiir bauliche MaBnahmen ruht sind kurzfristig stra-
Benverkehrsrechtliche MaBBnahmen (z.B. Tempo 30) zu ergreifen.

Hinweis der Lirmaktionsplanung:

Zusétzliche MaBnahmenvorschlige, die in der 2. Offentlichkeitsbetei-
ligung eingebracht wurden, werden nach Verdffentlichung des Larm-
aktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis wird im Larmaktionsplan der
5. Runde dargestellt.

R4_10201

Bessungen

Heidelberger
Straf3e (B 3)

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Darmstadt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens im Bereich zwi-
schen Bessunger StraBBe bis MoosbergstraBBe gebeten und die An-
ordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Darmstadt:

Im Rahmen der 3. Runde der Larmaktionsplanung hat die Stadt
Darmstadt die MalBnahme detaillierter geprift und kommt zu dem
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Ergebnis, dass keine ausreichenden Larmuberschreitungen festge-
stellt werden kdnnen. Daher ist die Einfiihrung von Tempo 30 ganz-
tags nicht maglich.

Die MaBnahme wird jedoch im Zuge der 4. Runde der Ldrmaktions-
planung erneut geprift, da sich aufgrund der neuen Erlasslage in
Hessen (siehe hierzu Kapitel 3.4.1) neue Moglichkeiten zur Larmmin-
derung ergeben haben.

R4_10203 Bessungen

Ridesheimer
StralBBe

Danziger Platz

Eingaben aus der Beteiligung:

Es wird insbesondere flir den StraBenabschnitt zwischen Karlsruher
StraBBe und Stidbahnhof / Danziger Platz die Erneuerung des Stra-
Benbelags - wenn maglich mit larmreduzierenden Asphalt, 30 km/h
ganztags, ein nachtliches Durchfahrtsverbot fiir Lkw sowie Geschwin-
digkeitskontrollen gefordert.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Léarmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Darmstadt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens gebeten und die
Anordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu priifen.

Zudem wurde mittelfristig eine Grundsanierung zwischen Karlsruher
Straf3e und Danziger Platz bzw. Stidbahnhof angeregt.

Stellungnahme der Stadt Darmstadt:

Im Rahmen der 3. Runde der Larmaktionsplanung hat die Stadt
Darmstadt die MaBnahme detaillierter geprift und kommt zu dem
Ergebnis, dass keine ausreichenden Larmuberschreitungen festge-
stellt werden kdnnen. Daher ist die Einfihrung von Tempo 30 ganz-
tags nicht moglich.

Die Maf3nahme wird jedoch im Zuge der 4. Runde der Ldrmaktions-
planung erneut geprift, da sich aufgrund der neuen Erlasslage in
Hessen (siehe hierzu Kapitel 3.4.1) neue Méglichkeiten zur L&rmmin-
derung ergeben haben.

Mittelfristig ist eine Grundsanierung zwischen Karlsruher Stra3e und
Danziger Platz bzw. Sidbahnhof geplant.

Zunéachst erfolgt die Planung der Ridesheimer Stral3e im Abschnitt
zwischen bzw. inkl. der Knotenpunkte Heidelberger Stral3e und
Karlsruher StraBe. AnschlieBend wird der genannte Abschnitt unter-
sucht.

R4_10207 Bessungen

Heinrichwin-
gertsweg

Eingaben aus der Beteiligung:

Die zu den Magistralen parallel verlaufenden DurchgangsstraBBen
sollen so umgestaltet werden, dass der Schleichverkehr unterbun-
den wird.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung wurde um die Ver-
minderung bzw. Unterbindung der 'Schleichwegfahrer' durch Ein-
bahnstraBBen oder bauliche MaBnahmen gebeten.

Stellungnahme der Stadt Darmstadt:
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Der MaBnahmenvorschlag hat aktuell keine Planungsprioritat, wére
aber konzeptionell zu prifen. Der Zeithorizont fur die Umsetzung des
MaBnahmenvorschlags kann aktuell nicht genannt werden.

Eine Prifung mdglicher MalBnahmen zur Verkehrsberuhigung und
Unterbindung des Durchgangsverkehrs ist in Priifung.

R4_10210 Bessungen

Landskron-
stral3e

Eingaben aus der Beteiligung:

Es herrscht massiver Verkehrslarm (scheppernde Gerédusche der
Lkws mit Anhdnger beim Uberfahren der Gleise) trotz Schallschutz-
fenster. Es werden Geschwindigkeitskontrollen, Kontrollen des Lkw-
Durchfahrtsverbots, eine Neugestaltung der Fahrbahnoberfla-
che/Schieneniibergang sowie die Ausweitung des Tempolimits 30
km/h bereits ab der Kreuzung Klappacher StraBBe gefordert.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Es wurde um die Moglichkeit von Kontrollen des Lkw-Durchfahrtsver-
bots und die Erneuerung der Fahrbahnoberflache gebeten.

Stellungnahme der Stadt Darmstadt:

Durch die Einfihrung des streckenbezogenen Fahrverbotes fur Lkw
in der HeinrichstraBBe ohne generelle Ausnahmeregelung / Anlieger-
regelung ist das Verkehrsautkommen hinsichtlich dieser Fahrzeug-
klasse in der LandskronstraBe sicherlich angestiegen. Die Bestim-
mungen hinsichtlich des sogenannten ,Durchfahrtverbotes” fiir Lkw
und des Nachfahrverbotes zwischen 20 Uhr und 6 Uhr finden auch in
der LandskronstralBe Anwendung. Ergebnisse hinsichtlich der An-
zahl/Haufigkeit von VerstéBen liegen hier derzeit nicht vor. Die Kon-
trollen dahingehend gestalten sich auf Grund der &rtlichen Gege-
benheiten (Fahrbahnbreite, keine geeigneten Flachen zum Anhalten
von Lkw etc.) ohne Behinderung des flieBenden Verkehrs und unter
Vermeidung einer Gefédhrdung fur das kontrollierende Personal als
schwierig umsetzbar. Die Stadtpolizei wird in Zusammenarbeit mit
der Landespolizei hier erneut nach einer Lésung suchen.

Im Rahmen des Gemeinschaftsprojektes zur grundhaften Erneue-
rung der Linie 3 in Bessungen ist ein Vollausbau der Fahrbahn und
des Schieneniberganges geplant.

Folgende UmbaumaBnahmen werden zu einer Lérmreduzierung bei-
tragen:

e die Deckensanierung im Bereich der westlichen Aufstellstrei-
fen

e die verbesserte Langsebenheit der Gleistiberfahrt.

Eingaben aus der Beteiligung:

Es wird eine Intensivierung der Geschwindigkeitskontrollen oder ein
festinstallierter Blitzer gefordert.

Hinweis der Larmaktionsplanung:

Zusatzliche MaBnahmenvorschlége, die in der 2. Offentlichkeitsbetei-
ligung eingebracht wurden, werden nach Verdéffentlichung des Larm-
aktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis wird im Larmaktionsplan der
5. Runde dargestellt.
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R4 10301 Darmstadt-
Mitte

Neckarstral3e

Eingaben aus der Beteiligung:

Es gab Beschwerden tber erheblichen Verkehrslarm in der Neckar-
straBe.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Léarmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Darmstadt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens gebeten und die
Anordnung verkehrsrechtlicher MaBBnahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Darmstadt:

Im Rahmen der 3. Runde der Larmaktionsplanung hat die Stadt
Darmstadt die MalBnahme detailliert geprift und kommt zu dem Er-
gebnis, dass keine ausreichenden Larmiberschreitungen festgestellt
werden kénnen. Daher ist die Einfihrung von Tempo 30 ganztags
nicht moglich.

Die MaBnahme wird jedoch im Zuge der 4. Runde der Larmaktions-
planung erneut geprift, da sich aufgrund der neuen Erlasslage in
Hessen (siehe hierzu Kapitel 3.4.1) neue Méglichkeiten zur Larmmin-
derung ergeben haben.

R4 10302 Darmstadt-
Mitte

Bleichstral3e

Zeughaus-
straBBe

(B 26)

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Darmstadt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens im Bereich Zeug-
hausstraB3e von Schleiermacherstral3e bis Mathildenplatz und Bleich-
straBe von GrafenstraBBe bis Kasinostra3e gebeten und die Anord-
nung verkehrsrechtlicher Manahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Darmstadt:

Die Stadt Darmstadt hat die MaBnahme geprift und ist zu dem Er-
gebnis gekommen, dass die Umsetzung von Tempo 30 aus Larm-

schutzgriinden hier méglich wére. Die Umsetzung auf Tempo 30
wird durch die Stadt Darmstadt gepriift.

Das Lkw-Durchfahrtsverbot wird bereits kontrolliert.

Eingaben aus der Beteiliqung:

Zusétzlich zu einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h wird
eine Fahrstreifenreduzierung gefordert.

Hinweis der Larmaktionsplanung:

Zusatzliche MaBnahmenvorschlége, die in der 2. Offentlichkeitsbetei-
ligung eingebracht wurden, werden nach Verdéffentlichung des Larm-
aktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis wird im Larmaktionsplan der
5. Runde dargestellt.
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R4 10303 Darmstadt- Eingaben aus der Beteiligung:
Mitte Es wird die Installation eines stationéren Blitzers gefordert.
HolzstraBe Stellungnahme der Stadt Darmstadt:
KirchstraBe Die Ergebnisse der mobilen Kontrollen in der KirchstraBe zeigen,
(B 26) dass insbesondere der prozentuale Anteil der Verstof3e deutlich
Uber dem Durchschnitt liegt.
Fir den Bereich der KirchstraBe wird derzeit geprift, ob eine statio-
nare Saule installiert werden kann. Eine technische Prifung ist be-
reits erfolgt, eine Einreichung zur Prifung durch die Erlaubnisbe-
hérde ist in Vorbereitung.
Eingaben aus der Beteiligung:
Zusétzlich wird um die Prifung der Einfiihrung einer Section-Control
gebeten, um kurzfristige Abbrems- und Beschleunigungsfahrten zu
unterbinden.
Hinweis der Larmaktionsplanung:
Zusatzliche MaBnahmenvorschlage, die in der 2. Offentlichkeitsbetei-
ligung eingebracht wurden, werden nach Verdéffentlichung des Larm-
aktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis wird im Larmaktionsplan der
5. Runde dargestellt.
R4 10305 Darmstadt- Eingaben aus der Beteiligung:
Mitte Es wird angeregt, die bauliche Gestaltung der StraBBe nach Umset-
KarlstraBBe zung der Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h an die abge-
(B 26 / Ge- senkte Geschwindigkeit anzupassen.
meindestraBe) Bewertung der Larmaktionsplanung:
Es wurde bereits im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung die
bauliche Gestaltung der StraBBe nach Umsetzung der Geschwindig-
keitsbeschrankung auf 30 km/h an die abgesenkte Geschwindigkeit
anzupassen.
Stellungnahme der Stadt Darmstadt:
Der MaBnahmenvorschlag wird grundsatzlich beflrwortet. Der Zeit-
horizont fur die Umsetzung der MaBnahme kann aktuell nicht ge-
nannt werden.
R4_10307 Darmstadt- Bewertung der Larmaktionsplanung:
Mitte Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
Alexander- ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
stralBe rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Darmstadt wurde um
(L3094 / die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens im Bereich von
L 3097) der MagdalenenstraBBe bis DieburgerstraBe 36 gebeten und die An-

ordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu prifen.
Stellungnahme der Stadt Darmstadt:

Die Stadt Darmstadt hat die MaBnahme geprift und ist zu dem Er-
gebnis gekommen, dass die Umsetzung von Tempo 30 aus Larm-
schutzgriinden hier méglich wére. Die Umsetzung auf Tempo 30
wird durch die Stadt Darmstadt gepriift.
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R4 10308 Darmstadt- Eingaben aus der Beteiligung:
Mitte Im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung werden Kontrollen von
Adelung- Posern und Falschparkern sowie ggf. eine Erweiterung des Einbahn-
stral3e straBenkonzeptes gefordert.
Elisabethen- Hinweis der Larmaktionsplanung:
straBe Zusétzliche MaBnahmenvorschlige, die in der 2. Offentlichkeitsbetei-
Grafenstral3e ligung eingebracht wurden, werden nach Verdffentlichung des Larm-
aktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis wird im Larmaktionsplan der
5. Runde dargestellt.
R4 10310 Darmstadt- Eingaben aus der Beteiligung:
Mitte Im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung der 3. Runde der Larm-
Darmstadt-Ost  aktionsplanung wurden die Forderungen nach einer EinbahnstraBBe
KiesstraBe oder Fahrradstral3e und ein Parkverbot oder Anliegerparken hervor-
gebracht.
Bewertung der Lérmaktionsplanung:
Im Rahmen der 3. Runde der Larmaktionsplanung wurden stadte-
bauliche MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung z.B. Fahrradstral3e /
EinbahnstraBe / Anwohnerparken vorgeschlagen.
Stellungnahme der Stadt Darmstadt:
Die KiesstraB3e ist eine enge innerstadtische Stralle ohne Durch-
gangsverkehr.
Eine Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung steht bevor.
R4 10402 Darmstadt- Eingaben aus der Beteiligung:
Nord

Siedlung Tann
(BAB 5 /B 26)

Im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung der 3. Runde der Larm-
aktionsplanung wurde fir die BundesstraBBe 26 eine Temporeduzie-
rung auf 50 km/h tags und 30 km/h nachts sowie beidseitige statio-
nare Geschwindigkeitskontrollen gefordert. Ebenso wurde eine Ein-
hausung der BAB 5 im Bereich der Siedlung Tann gefordert.

Stellungnahme der Stadt Darmstadt:

Esist seit dem 11.07.2016 eine Geschwindigkeitsbeschrankung von
100 km/h fir Pkw und 60 km/h fir Lkw von 22-6 Uhr auf der BAB 5
im Bereich der Siedlung Tann in beiden Fahrtrichtungen aus Griin-
den des Larmschutzes angeordnet.

Rechtsfolge: Mit der Anordnung dieser straBenverkehrsrechtlichen
MaBnahme gilt auf der BAB 5 im Bereich der Siedlung Tann eine Ge-
schwindigkeitsbegrenzung von 100 km/h fiir Pkw und 60 km/h fir
Lkw nachts von 22-6 Uhr. Nur soweit die Voraussetzungen fir eine
Geschwindigkeitsbegrenzung fir diese Stral3e nicht mehr vorliegt,
kann die Festlegung wieder aufgehoben werden.

Im Bereich der Siedlung Tann (RheinstraBBe, B 26) werden regelma-
Big Kontrollen des flieBenden Verkehrs durchgefihrt. Die Ergebnisse
sind hinsichtlich der prozentualen Anzahl der Uberschreitungen le-
diglich durchschnittlich (ca. 5%). Was jedoch tatséchlich auffallt, sind
die einzelnen ,AusreiBer” hinsichtlich der Hohe der gefahrenen Ge-
schwindigkeiten. Bei einer erlaubten Héchstgeschwindigkeit von 60
km/h werden bei jeder Messung auch Fahrzeuge tGber 80 km/h ge-
messen, leider in Ausnahmefallen auch Gber 100 km/h.

Die Stadtpolizei wird bei der zuklinftigen Planung von Saulen zur Ge-
schwindigkeitsiiberwachung diesen Standort mit prifen. Erst dann
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kann eine Aussage darliber getroffen werden, ob dort, sowohl aus
technischer Sicht, wie auch als Sicht der Erlaubnisbehdrde eine stati-
onare Uberwachung méglich ist. Relevant fiir eine solche Genehmi-
gung sind auch das Unfallgeschehen und das Ergebnis von Langzeit-
messungen. Bis dahin werden die mobilen Kontrollen fortgesetzt.

Eingaben aus der Beteiligung:

Im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung wird eine ganztagige
Geschwindigkeitsreduzierung auf der BAB 5 gefordert.

Hinweis der Ldrmaktionsplanung:

Zuséatzliche MaBnahmenvorschlége, die in der 2. Offentlichkeitsbetei-
ligung eingebracht wurden, werden nach Veréffentlichung des Larm-
aktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis wird im Larmaktionsplan der
5. Runde dargestellt.

R4 10403 Darmstadt- Eingaben aus der Beteiligung:
Nord Aufgrund der enormen Larmbelastung werden weitere MaBBnahmen,
KasinostralBe z.B. eine Reduktion der Fahrspuren in Verbindung mit larmreduzie-
(B 3) renden / larmschluckenden Bauelementen, gefordert. Die reduzierte
Fahrspur wéare gleichzeitig eine Starkung des Radverkehrs und
wirde die KasinostraBBe fir Autoposer unattraktiv machen.
Hinweis der Larmaktionsplanung:
Zusatzliche MaBnahmenvorschlage, die in der 2. Offentlichkeitsbetei-
ligung eingebracht wurden, werden nach Verdffentlichung des Larm-
aktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis wird im Larmaktionsplan der
5. Runde dargestellt.
R4 10404 Darmstadt- Eingaben aus der Beteiligung:
Nord Es wird zusatzlich zu der bereits mehrfach geforderten Geschwindig-
Pallaswiesen- keitsreduzierung auf 30 km/h, bauliche MaBnahmen (z.B. Boden-
stralBe schwellen, Zebrastreifen etc.) gefordert.
Grafenhduser  Zudem wird auf das Problem der fehlenden Fahrradinfrastruktur und
StraBe LJAutoposern” hingewiesen.
Bereich Pallas-  Hinweis der Larmaktionsplanung:
wiesenviertel  7ysatzliche MaBnahmenvorschlage, die in der 2. Offentlichkeitsbetei-
(Qewerbege— ligung eingebracht wurden, werden nach Verdffentlichung des Larm-
biet/ B 3) aktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis wird im Larmaktionsplan der
5. Runde dargestellt.
R4 10405 Darmstadt- Eingaben aus der Beteiligung:
Nord Es besteht ein sehr hoher Verkehrslarm. AuBerdem gibt es zwei Kin-
Heinheimer dergérten. Es wird eine 30iger Zone fur den letzten StraBenabschnitt
StraBe (ab Pennymarkt) gefordert.
(L 3097/ Bewertung der Larmaktionsplanung:
Gemein- Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
destralBBe) ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-

rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Darmstadt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens im Bereich von
der LauteschlégerstraBBe bis zum Bengler Weg gebeten und die An-
ordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Darmstadt:
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Die Stadt Darmstadt hat die MaBnahme geprift und ist zu dem Er-
gebnis gekommen, dass die Umsetzung von Tempo 30 aus Larm-
schutzgriinden im Abschnitt zwischen Kopernikusplatz und Diebur-
ger StraBBe mdglich wére. Die Umsetzung auf Tempo 30 wird durch
die Stadt Darmstadt geprift.

Eingaben aus der Beteiligung:

Zusétzlich zu einer Geschwindigkeitsreduzierung werden Geschwin-
digkeitskontrollen gefordert.

Hinweis der Lidrmaktionsplanung:

Zuséatzliche MaBnahmenvorschlége, die in der 2. Offentlichkeitsbetei-
ligung eingebracht wurden, werden nach Verdffentlichung des Larm-
aktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis wird im Larmaktionsplan der
5. Runde dargestellt.

R4 10406 Darmstadt-
Nord

Frankfurter
Stral3e

Eingaben aus der Beteiligung:

Es werden Geschwindigkeitskontrollen durch mobile und stationare
Blitzeranlagen und eine Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit von
40 km/h auf 30 km/h gefordert.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Léarmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Darmstadt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens im Bereich von
Pallaswiesenstral3e bis BismarckstraBe und Réhnring bis Bismarck-
straBe gebeten und die Anordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen
zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Darmstadt:

Im Rahmen der 3. Runde der Larmaktionsplanung hat die Stadt
Darmstadt die MaBnahme detaillierter geprift und kommt zu dem
Ergebnis, dass keine ausreichenden Larmuberschreitungen festge-
stellt werden kdnnen. Daher ist die Einfihrung von Tempo 30 ganz-
tags nicht maglich.

Die MaBnahme wird jedoch im Zuge der 4. Runde der Ladrmaktions-
planung erneut geprift, da sich aufgrund der neuen Erlasslage in
Hessen (siehe hierzu Kapitel 3.4.1) neue Moglichkeiten zur L&rmmin-
derung ergeben haben.

R4 10409 Darmstadt-
Nord

Liebfrauen-
stralBe

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Darmstadt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens im Bereich von
Krzg. Heinheimer bis Einmindung Taunusstral3e gebeten und die
Anordnung verkehrsrechtlicher MaBBnahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Darmstadt:

Im Rahmen der 3. Runde der Larmaktionsplanung hat die Stadt
Darmstadt die MalBnahme detaillierter geprift und kommt zu dem
Ergebnis, dass keine ausreichenden Larmuberschreitungen festge-
stellt werden kdnnen. Daher ist die Einfihrung von Tempo 30 ganz-
tags nicht moglich.
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Die MaBnahme wird jedoch im Zuge der 4. Runde der Ldrmaktions-
planung erneut geprift, da sich aufgrund der neuen Erlasslage in
Hessen (siehe hierzu Kapitel 3.4.1) neue Moglichkeiten zur Larmmin-
derung ergeben haben.

R4 10411 Darmstadt-
Nord

Pallaswiesen-
stralBe
(Bereich
Martins- und

Johannesvier-
tel)

Eingaben aus der Beteiligung:

Es wird die Herstellung von Wohn- und Fahrradstra3en, Anliegerpar-
ken, begriinte Buchten, weniger Parkplitze sowie die Anderung als
EinbahnstraBen gefordert. Alternativ wird die Mdglichkeit genannt,
das Martinsviertel fir den Autoverkehr zu sperren und die lokalen
Fahrzeug-Sharing-Mé&glichkeiten auszubauen.

Bewertung der Ldrmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Darmstadt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens gebeten und die
Anordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu priifen.

Stellungnahme der Stadt Darmstadt:

Im Rahmen der 3. Runde der Larmaktionsplanung hat die Stadt
Darmstadt die MalBnahme geprift und es konnten nur wenige Larm-
Uberschreitungen festgestellt werden. Die Einfihrung von Tempo 30
ware daher nicht verhéltnismaBig.

Die Maf3nahme wird jedoch im Zuge der 4. Runde der Ldrmaktions-
planung erneut geprift, da sich aufgrund der neuen Erlasslage in
Hessen (siehe hierzu Kapitel 3.4.1) neue Méglichkeiten zur L&rmmin-
derung ergeben haben.

Im benannten Bereich verkehren die Buslinien L, WE1, WE2, X14 und
X15 in dichtem Takt. Eine Einengung der Fahrbahn und der Einbau
von Fahrbahnschwellen bewertet die Wissenschaftsstadt Darmstadt
daher als kritisch.

Eingaben aus der Beteiliqung:

Um vorhandenen Schleichverkehr zu reduzieren wird beispielsweise
eine EinbahnstraBenregelung im Abschnitt zwischen Liebigstral3e
und KasinostraBe (OPNV und Radverkehr frei) gefordert.

Hinweis der Lirmaktionsplanung:

Zusétzliche MaBnahmenvorschlige, die in der 2. Offentlichkeitsbetei-
ligung eingebracht wurden, werden nach Verdffentlichung des Larm-
aktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis wird im Larmaktionsplan der
5. Runde dargestellt.

R4_10502 Darmstadt-Ost

Landgraf-
Georg-Stral3e

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Ladrmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Darmstadt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens im Bereich von
BeckstraBe bis Schwarzwaldring gebeten und die Anordnung ver-
kehrsrechtlicher MaBBnahmen zu priifen.

Stellungnahme der Stadt Darmstadt:
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Im Rahmen der 3. Runde der Larmaktionsplanung hat die Stadt
Darmstadt die MalBnahme geprift und es konnten nur wenige Larm-
Uberschreitungen festgestellt werden. Die Einfihrung von Tempo 30
ware daher nicht verhaltnismaBig.

Die MaBnahme wird jedoch im Zuge der 4. Runde der Ldrmaktions-
planung erneut geprift, da sich aufgrund der neuen Erlasslage in
Hessen (siehe hierzu Kapitel 3.4.1) neue Moglichkeiten zur Larmmin-
derung ergeben haben.

Die Decke der Landgraf-Georg-Stral3e (B26) wurde stadtauswarts
von HolzstraBe bis TeichhausstralBe erneuert. Bei der abschnittswei-
sen Sanierung der Landgraf-Georg-Stra3e wurde kein larmoptimier-
ter Asphalt verbaut.

R4 10503 Darmstadt-Ost Eingaben aus der Beteiligung:
Nieder- Es wird im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung der 4. Runde
Ramstadter- der Larmaktionsplanung zusétzlich zu der bereits erfolgten Ge-
StraBe schwindigkeitsreduzierung eine Anpassung der Ampelschaltung so-
wie Geschwindigkeitsanzeigen gefordert.
Zudem wird gefordert, dass im Bereich zwischen TeichhausstraBe
und MiihlstraBe der MIV von der OPNV Spur entfernt wird. Ein-
schrankungen des OPNV wiirden hierdurch reduziert und der MIV
vom lauteren Oberflachenbelag ferngehalten.
Hinweis der Larmaktionsplanung:
Zusétzliche MaBnahmenvorschlége, die in der 2. Offentlichkeitsbetei-
ligung eingebracht wurden, werden nach Verdffentlichung des Larm-
aktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis wird im Larmaktionsplan der
5. Runde dargestellt.
R4_10505 Darmstadt-Ost  Stellungnahme der Stadt Darmstadt:
Dieburger Das Umweltamt der Stadt Darmstadt hat die MaBnahme bereits
StraBe mehrfach gepriift und ist zu dem Ergebnis gekommen, dass die Um-
(ab Wolfskehl-  setzung von Tempo 30 aus Larmschutzgriinden aufgrund der gerin-
straBe aus- gen Belastung nicht moglich ist.
warts) Die MaBnahme wird jedoch im Zuge der 4. Runde der Larmaktions-
(L 3094) planung erneut geprift, da sich aufgrund der neuen Erlasslage in
Hessen (siehe hierzu Kapitel 3.4.1) neue Méglichkeiten zur L&rmmin-
derung ergeben haben.
R4_10506 Darmstadt-Ost Stellungnahme der Stadt Darmstadt:
Dieburger Das Umweltamt der Stadt Darmstadt hat die MaBnahme bereits
StraBe mehrfach gepriift und ist zu dem Ergebnis gekommen, dass die Um-
(Cityring bis setzung von Tempo 30 aus Larmschutzgriinden aufgrund der gerin-
Wolfskehl- gen Belastung nicht mdglich ist.
stralBe) Die Maf3nahme wird jedoch im Zuge der 4. Runde der Ldrmaktions-
(L 3094) planung erneut geprift, da sich aufgrund der neuen Erlasslage in
Hessen (siehe hierzu Kapitel 3.4.1) neue Moglichkeiten zur Larmmin-
derung ergeben haben.
R4 10507 Darmstadt-Ost Eingaben aus der Beteiligung:

HeinrichstralBBe
(K141)

Es wird eine Stérkung des Radverkehrs durch Radverkehrsanlagen
gefordert.

Hinweis der Ldrmaktionsplanung:
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Zusétzliche MaBnahmenvorschlige, die in der 2. Offentlichkeitsbetei-
ligung eingebracht wurden, werden nach Verdffentlichung des Larm-
aktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis wird im Larmaktionsplan der
5. Runde dargestellt.

R4_10509 Darmstadt-Ost

Fiedlerweg

Eingaben aus der Beteiligung:

Im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung wird eine Geschwindig-
keitsreduzierung, regelméBige Geschwindigkeitkontrollen sowie der
Einbau larmminderndem Asphalts gefordert.

Hinweis der Ldrmaktionsplanung:

MaBnahmenvorschlage, die in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung ein-
gebracht wurden, werden nach Veréffentlichung des Larmaktions-
plans bearbeitet. Das Ergebnis wird im Larmaktionsplan der 5.
Runde dargestellt.

R4 10511 Darmstadt-Ost

RoBdorfer
Platz

Eingaben aus der Beteiligung:

Im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung der 3. Runde der L&rm-
aktionsplanung wurde eine verkehrliche Entlastung des Rof3d&rfer
Platzes vorgeschlagen. Der StraBenbahn- und Busverkehr kann am
RoBdérfer Platz nicht reduziert werden.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Im Rahmen der 3. Runde der Larmaktionsplanung wurde die Umge-
staltung RoBBdérfer Platz zu mehr Fu3- und Radsicherheit angeregt.

Stellungnahme der Stadt Darmstadt:

Es ist eine Anpassung der Lichtsignalanlagen notwendig. Der Zeitho-
rizont fir die Umsetzung der MaBnahme kann aktuell jedoch nicht
genannt werden.

R4 10512 Darmstadt-Ost
Spessartring

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Darmstadt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens im Bereich von
der Kranichsteiner StraBBe bis Alfred-Messel-Weg gebeten und die
Anordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Darmstadt:

Im Rahmen der 3. Runde der Larmaktionsplanung hat die Stadt
Darmstadt die MaBnahme geprift und konnte nur wenige Larmuber-
schreitungen festgestellten. Die Einfihrung von Tempo 30 waére da-
her nicht verh&ltnismaBig.

Die Maf3nahme wird jedoch im Zuge der 4. Runde der Larmaktions-
planung erneut geprift, da sich aufgrund der neuen Erlasslage in
Hessen (siehe hierzu Kapitel 3.4.1) neue Moglichkeiten zur L&rmmin-
derung ergeben haben.

R4 10603 Darmstadt-
West

Donnersberg-
ring

Eingaben aus der Beteiligung:

Erschitterungen und Larm v.a. durch sehr schnelle (unbeladene)
Lkws, stark zunehmen. Mehrmals taglich auBerdem Martinshorn von
Rettungsfahrzeugen und langen Léschzligen; StraBenbelag auf dem
Donnersbergring zwischen dem GroB-Gerauer Weg und der Escholl-
bricker StraBe ist rissig und uneben. Es wird vorgeschlagen, dass

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,
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der StraBenbelag erneuert werden soll und eine Temporeduktion
der Lkws.

Bewertung der Ldrmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Darmstadt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens im Bereich vom
Donnersbergring 88 bis Kreuzung Holzhofallee gebeten und die An-
ordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Darmstadt:

Im Rahmen der 3. Runde der Larmaktionsplanung hat die Stadt
Darmstadt die MalBnahme geprift und konnte nur kleinrdumige
LarmuUberschreitungen feststellen. Die Einfiihrung von Tempo 30
wiére daher nicht verhaltnismaBig.

Die MaBnahme wird jedoch im Zuge der 4. Runde der Ldrmaktions-
planung erneut geprift, da sich aufgrund der neuen Erlasslage in
Hessen (siehe hierzu Kapitel 3.4.1) neue Méglichkeiten zur Larmmin-
derung ergeben haben.

Eingaben aus der Beteiligung:

Zusatzlich zu den bisherigen Eingaben wurde im Rahmen der 2. Of-
fentlichkeitsbeteiligung regelmaBge Kontrollen des Lkw-Durchfahrts-
verbots sowie ein stationarer Blitzer gefordert.

Hinweis der Ldrmaktionsplanung:

Zusétzliche MaBnahmenvorschlage, die in der 2. Offentlichkeitsbetei-
ligung eingebracht wurden, werden nach Verdffentlichung des Larm-
aktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis wird im Larmaktionsplan der
5. Runde dargestellt.

R4_10604 Darmstadt-
West

GrofB3-Gerauer
Weg

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschrei-
tung der Richtwerte, die eine straBenverkehrsrechtliche MafBnahme
rechtfertigen, aber eine Uberschreitung der Werte fiir die bauliche
Larmsanierung. Betroffene Haus- und Wohnungseigentiimerinnen
und -eigentiimer haben danach grundsatzlich gegenlber der Stadt
Darmstadt als StraBenbaulasttragerin Anspruch auf finanzielle Erstat-
tung von Aufwendungen fir passive SchallschutzmaBnahmen (in der
Regel Schallschutzfenster und Bellftungseinrichtungen). Jedoch hat
die Stadt Darmstadt bereits in lhrer Stellungnahme mitgeteilt, dass
flr passive SchallschutzmaBnahmen (siehe Pkt. k) aktuell keine finan-
ziellen Mittel zur Verfligung stehen.

Stellungnahme der Stadt Darmstadt:

Im Rahmen der 3. Runde der Larmaktionsplanung hat die Stadt
Darmstadt die MaBnahme geprift und kommt zu dem Ergebnis,
dass die Umsetzung von Tempo 30 aus Larmschutzgriinden auf-
grund der geringen Belastung nicht méglich ist.

Die Maf3nahme wird jedoch im Zuge der 4. Runde der Larmaktions-
planung erneut geprift, da sich aufgrund der neuen Erlasslage in
Hessen (siehe hierzu Kapitel 3.4.1) neue Moglichkeiten zur Larmmin-
derung ergeben haben.

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,
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R4_10605 Darmstadt-
West

Haardtring

Bewertung der Ldrmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Ldrmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Darmstadt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens im Bereich von
der Holzhofallee bis zur MoltkestraBe gebeten und die Anordnung
verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Darmstadt:

Die Stadt Darmstadt hat die MaBnahme geprift und ist zu dem Er-
gebnis gekommen, dass die Umsetzung von Tempo 30 aus Larm-
schutzgriinden in einem Teilabschnitt des Haardtrings moglich wére.
Die Umsetzung auf Tempo 30 wird durch die Stadt Darmstadt ge-
pruft.

Es wurde larmmindernder Splittmastixasphalt eingebaut.

R4 10701 Eberstadt

Heimstatten-
siedlung

(BAB 5)

Eingaben aus der Beteiligung:

Es wird eine Larmschutzwand im Bereich der BAB 5 und die Bundes-
straBBe 3 gefordert.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschrei-
tung der Richtwerte, die eine straBBenverkehrsrechtliche MaBnahme
rechtfertigen, aber eine Uberschreitung der Werte fiir die bauliche
Larmsanierung. Folglich wird aus Sicht der Larmaktionsplanung die
Durchfiihrung baulicher MaBnahmen als sinnvoller Schutz der An-
wohner angesehen.

Weitergabe der Eingaben an die Autobahn GmbH.
Stellungnahme der Autobahn GmbH:

Entsprechend dem Projektinformationssystem (PRINS) zum Bundes-
verkehrswegeplan 2030 soll der betreffenden Abschnitt der BAB 5
zwischen der AS Seeheim-Jugenheim und dem AK Darmstadt é-
streifig ausgebaut werden. Der Ausbau kdnnte LarmschutzmaBnah-
men im Rahmen der Larmvorsorge zur Folge haben. In der Dringlich-
keit ist der Ausbau im vordringlichen Bedarf - Engpassbeseitigung
eingestuft. Die konkrete Planung wurde jedoch noch nicht aufge-
nommen.

R4 10702 Eberstadt
(BAB 5)

Eingaben aus der Beteiligung:

Im Rahmen der zweiten Offentlichkeitsbeteiligung wurden folgende
Forderungen bekraftigt bzw. neu aufgestellt:

- Die Geschwindigkeitsbeschréankung (mit elektronischen Anzeigeta-
feln) soll auf der Autobahn tags fir Pkw 90 km/h und Lastwagen Uber
3,5to 60 km/h und nachts fir Pkw 80 km/h und Lastwagen 50 km/h
betragen.

- Die Schallschutzwand an der Ostseite der Autobahn A 5 soll verbes-
sert und Erweitert werden: Sie soll im Siden 500 m vor der Ausfahrt
Pfungstadt beginnen und im nérdlichen Teil um 1 km verléngert wer-
den.

- Die Geschwindigkeit soll ganztags auf der Karlsruher Stral3e fir Pkw
auf 70 km/h und fir Lastwagen Gber 3,5to auf 50 km/h beschrankt
werden.

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,
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- Eine Larmschallschutzwand soll an der B3 beginnend von der Klar-
anlage bis zur Kreuzung Karlsruher-/Riidesheimer Stral3e erstellt wer-
den.

- Es sollen regelmé&Bige Geschwindigkeitskontrollen auf der BAB 5
und B 3 durchgefihrt werden.

Erganzend wird auf den Bundesverkehrswegeplan verwiesen:

(gekirztes Zitat) ,Die A 5 soll gemal BVWP in jeder Richtung dreispu-
rig nutzbar werden. Das Verkehrsleitsystem ermdglicht schon heute
die dreispurige Nutzung der A 5. Der Verkehrslarm, der der Planung
der A5 im BVWP 2030 zugrunde liegt, ist demnach mindestens pha-
senweise heute bereits vorhanden. In den verdffentlichten Unterla-
gen zum Projekt BVWP 2030 ,A 5 AS Seeheim-Jugenheim - AK
Darmstadt”, A5-G20-HE-T14-HE sind, wie von Birgern beim Larmak-
tionsplan vorgeschlagen, verlangerte Larmschutzwande entlang der
A 5 vorgesehen. Die gegensétzliche Bewertung (geringfligige Be-
troffenheit) der gleichen Situation durch Hessen Mobil kann nicht
nachvollzogen werden. Hessen Mobil wird aufgefordert, fir dieselbe
Strecke, entlang der der BVWP 2030, Projekt A5-G20-HE-T14-HE,
eine Larmschutzwand entlang der BAB 5 vorsieht, aus Larmschutz-
griinden bereits jetzt eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf Tempo
80 km/h fir die Zeit von 22.00 - 6.00 mit Hilfe des Verkehrsleitsys-
tems umzusetzen.’

Im Rahmen der 1. Offentlichkeitsbeteiligung der 4. Runde der Larm-
aktionsplanung wurden folgende Missstdnde geduBert und weitere
Forderungen aufgestellt:

Die BAB 5 zwischen der AS Eberstadt und dem Darmstédter Kreuz
wird mit einer hohen und langen Briicke tUber die Eisenbahnlinie
Darmstadt - Eberstadt gefiihrt. Die Autobahn befindet sich hier Giber
den Baumwipfeln des Westwaldes, Baume sind abgestorben, keine
Larmdampfung mehr.

Die Autobahn ist eine gewaltige Ladrmquelle, die wie ein Larmteppich
Uber der Heimstéttensiedlung, Lincoln-Siedlung, Ludwigshohviertel
(im Bau), Villenkolonie, Sankt-Barbara-Siedlung, Eberstadt liegt. Es
wird die Erstellung einer Larmschutzwand auf der Ostseite der BAB 5
vorgeschlagen. Ebenso wird die Verlangerung der bestehenden
Larmschutzwand bis zur Heimstattensiedlung gefordert.

Die Verkehrsbelastung der BAB 5 ist deutlich héher, als fiir ihre Pla-
nung angenommen. Sie wird heute zeitweise 3-spurig genutzt. Die
Larmschutzwand fur Eberstadt entspricht nicht den aktuellen Anfor-
derungen, sie ist zu kurz. Bei dem (vorherrschenden) Stidwestwind
und bei Nordwestwind ist die Ladrmbelastung in DA-Eberstadt ostlich
der A5 wahrscheinlich deutlich héher, als bei der LDEN Berechnung
festgestellt.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschrei-
tung der Richtwerte, die eine straBenverkehrsrechtliche MalBnahme
rechtfertigen, aber eine Uberschreitung der Werte fiir die bauliche
Larmsanierung. Folglich wird aus Sicht der Larmaktionsplanung die
Durchfiihrung baulicher MaBnahmen als sinnvoller Schutz der An-
wohner angesehen.
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Weitergabe der Eingaben an die Autobahn GmbH.
Stellungnahme der Stadt Darmstadt:

Im aktuellen Bundesverkehrswegeplan ist fir den BAB 5 Ausbau eine
nach Nord und Sud verlangerte Larmschutzwand vorgesehen. Mit
dem bestehenden Verkehrsleitsystem kdnnte die zulassige Ge-
schwindigkeit auf der BAB5 mindestens nachts gesenkt werden, um
so den gesetzlich zuldssigen Larmobergrenzen wenigstens etwas néa-
her zu kommen. Da die Verkehrs- und Larmbelastung bereits heute
der Situation fur den geplanten Ausbau der BAB5 entspricht wird um
eine nachtliche Geschwindigkeitsbegrenzung ab/bis 2 km nérdlich
und sldlich der existierenden Larmschutzwand der BAB 5 bei Eber-
stadt vorgeschlagen. Als sinnvoller wird jedoch die umgehende Er-
richtung einer Larmschutzwand in dieser Tiefe auf beiden Seiten der
BABS betrachtet.

Stellungnahme der Autobahn GmbH:

Entsprechend dem Projektinformationssystem (PRINS) zum Bundes-
verkehrswegeplan 2030 soll der betreffenden Abschnitt der BAB 5
zwischen der AS Seeheim-Jugenheim und dem AK Darmstadt 6-
streifig ausgebaut werden. Der Ausbau kénnte Larmschutzmalinah-
men im Rahmen der Larmvorsorge zur Folge haben. In der Dringlich-
keit ist der Ausbau im vordringlichen Bedarf - Engpassbeseitigung
eingestuft. Die konkrete Planung wurde jedoch noch nicht aufge-
nommen.

R4_10705 Eberstadt

Karlsruher
StralBe

(B3)

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Auswertung der Larmkartierung Hessen ergab keine Uberschrei-
tungen der Auslésewerte der Larmaktionsplanung. Somit wird sei-
tens der Larmaktionsplanung der mdgliche Larmkonflikt nicht weiter-
verfolgt und keine LérmminderungsmaBnahmen vorgeschlagen.

Eingaben aus der Beteiliqung:

Im Rahmen der zweiten Offentlichkeitsbeteiligung wurde eine Ge-
schwindigkeitsreduzierung auf 70 km/h gefordert.

Hinweis der Ldrmaktionsplanung:

Zusétzliche MaBnahmenvorschlage, die in der 2. Offentlichkeitsbetei-
ligung eingebracht wurden, werden nach Verdffentlichung des Larm-
aktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis wird im Larmaktionsplan der
5. Runde dargestellt.

R4_10706 Eberstadt

Heidelberger
LandstraBe

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab keine Uberschreitung der Richtwerte, die eine straBenver-
kehrsrechtliche MaBnahme rechtfertigen, aber eine Uberschreitung
der Werte fiir die bauliche Larmsanierung. Betroffene Haus- und
Wohnungseigentiimerinnen und -eigentiimer haben danach grund-
satzlich gegeniber der Stadt Darmstadt als StraBenbaulasttréagerin
Anspruch auf finanzielle Erstattung von Aufwendungen fiir passive
SchallschutzmalBnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Beluf-
tungseinrichtungen). Jedoch hat die Stadt Darmstadt bereits in Ihrer
Stellungnahme mitgeteilt, dass fur passive SchallschutzmafBBnahmen
(siehe Pkt. k) aktuell keine finanziellen Mittel zur Verfigung stehen.

Eingaben aus der Beteiligung:
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Im Rahmen der zweiten Offentlichkeitsbeteiligung wurden Ge-
schwindigkeitskontrollen gefordert.

Hinweis der Ladrmaktionsplanung:

Zuséatzliche MaBnahmenvorschlége, die in der 2. Offentlichkeitsbetei-
ligung eingebracht wurden, werden nach Verdffentlichung des Larm-
aktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis wird im Larmaktionsplan der
5. Runde dargestellt.

R4 10709 Eberstadt

Pfungstadter
StraBBe

Bewertung der Ldrmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Ldrmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Darmstadt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens im Bereich von
der Heidelberger Landstral3e bis WaldstraBe gebeten und die An-
ordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Darmstadt:

Im Rahmen der 3. Runde der Larmaktionsplanung hat die Stadt
Darmstadt die MalBnahme geprift und kommt zu dem Ergebnis,
dass nur wenige Larmiberschreitungen (nachts) festgestellt werden
konnten. Daher ware die Einfihrung von Tempo 30 ganztags nicht
verhéltnismaBig.

Die Maf3nahme wird jedoch im Zuge der 4. Runde der Ldrmaktions-
planung erneut geprift, da sich aufgrund der neuen Erlasslage in
Hessen (siehe hierzu Kapitel 3.4.1) neue Méglichkeiten zur L&rmmin-
derung ergeben haben.

R4_10801

Kranichstein

Kranichsteiner
StralBe

(L 3097)

Eingaben aus der Beteiliqung:

Es wird eine erneute Uberpriifung der bestehenden Tempo 50 Be-
reiche mit anschlieBenden LarmminderungsmaBnahmen gefordert.

Hinweis der Ldrmaktionsplanung:

MaBnahmenvorschlage, die in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung ein-
gebracht wurden, werden nach Veroffentlichung des Larmaktions-
plans bearbeitet. Das Ergebnis wird im Larmaktionsplan der 5.
Runde dargestellt.
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Neue MafBBnahmenvorschldge zur Minderung von StraBenverkehrslarm

Bessungen Ist-Zustand: LKZLoen LKZLnight

Eichberg-
stral3e

Eingaben aus der Beteiligung:
Im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung werden hohe, in den Asphalt eingelassene,
Temposchwellen, die die Geschwindigkeit der Autos deutlich sollen, gefordert.

Hinweis der Larmaktionsplanung:

MaBnahmenvorschlage, die in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung eingebracht wurden, wer-
den nach Veroéffentlichung des Larmaktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis wird im Larm-
aktionsplan der 5. Runde dargestellt.

R4_10202 Bessungen Ist-Zustand: LKZLpen LKZLnight
Ll Sers Die Heidelberger Strale verlauft als Orts- 270 587
ger StraBe durchfahrt parallel zur B 3 / Karlsruher StraBBe
(e i und verbindet die beiden Stadtteile Bessun-
fichstraBe / gen und Eberstadt.

Eschollbri-
ckerstral3e)

Eingaben aus der Beteiligung:

Die Anwohnerinnen und Anwohner fordern eine Ausdehnung der bestehenden Ge-
schwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h sowie Schallschutzvorkehrungen gegen den
StraBenbahnlarm.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die
eine straBenverkehrsrechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Darmstadt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens gebeten und die Anordnung verkehrs-

rechtlicher MaBnahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Darmstadt:
Die Wissenschaftsstadt Darmstadt beflirwortet grundlegend den Vorschlag. Das Umwelt-
amt prift, ob eine Tempo 30 MalBnahme an dieser Stelle moglich ist.

R4_10206 Bessungen Ist-Zustand: LKZLpen LKZLnight

Herdweg Der Herdweg ist eine Gemeindestral3e in 0 0
Darmstadt-Bessungen, die durch ein erhdhtes
Verkehrsautkommen gepragt ist. Er stellt eine
VerbindungsstraBBe zwischen der Nieder-

Ramstadter Straf3e und der Klappacher Stral3e
dar.

Eingaben aus der Beteiligung:

Die Anwohnerinnen und Anwohner berichten Uber eine erhebliche Larmbelastung im
Herdweg, der unter anderem als Ausweichroute fir die Nieder-Ramstadter Stral3e genutzt
wird.
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Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Auswertung der Larmkartierung Hessen ergab keine Uberschreitungen der Ausldse-
werte der Larmaktionsplanung. Somit wird seitens der Larmaktionsplanung der mogliche
Larmkonflikt nicht weiterverfolgt und keine Larmminderungsmal3nahmen vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Darmstadt:
Die Stadt Darmstadt sieht aufgrund der Bewertung aus der Larmaktionsplanung keinen
Handlungsbedarf.

R4_10401 Darmstadt- Ist-Zustand: LKZLpen LKZLnight
Nord Der Karolinenplatz liegt in der Stadtmitte - -
Karolinen- Darmstadsts. Er wird durch das Hessische
platz Staatsarchiv und das Landesmuseum sowie

durch den Herrngarten abgegrenzt.

Eingaben aus der Beteiligung:
Im Zuge der 1. Offentlichkeitsbeteiligung der 4. Runde der Larmaktionsplanung wird auf
den hohen Larmpegel im Bereich des Karolinenplatzes hingewiesen.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Eingabe wurde an die Stadt Darmstadt weitergeleitet.

Stellungnahme der Stadt Darmstadt:
Die Stadt Darmstadt teilt mit, dass es sich in diesem Bereich um Freizeitlarm handelt.

R4_10413 Darmstadt- Ist-Zustand: LKZLpen LKZLnight
Nord Die RuthsstraBBe sowie die Arheilger StraBe 0 0
RuthsstralBe  sind eng bebaute GemeindestraBen im
Arheilger Darmstadter Martinsviertel. Beide Straf3en
StraBe grenzen an das Gebadude der TU Darmstadt.

Eingaben aus der Beteiligung:

Die Bewohnerinnen und Bewohner der RuthsstraBe und Arheilger StraBBe haben ihre Sor-
gen bezlglich des Flug- und StraBenverkehrslarms zum Ausdruck gebracht. Insbesondere
aufgrund der Nahe zum Universitatsgelande berichten sie von zahlreichen Personen, die
in den genannten StraBBen parken. Ebenso wird auf die wiederholte Nichtbeachtung der
Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h hingewiesen. Aus diesem Grund wird die Ein-
fihrung einer Geschwindigkeitsbegrenzung von 10 km/h, verstarkte Geschwindigkeits-
kontrollen, eine verbesserte Parkinfrastruktur mit mehr Grinflachen und weniger Parkplat-
zen sowie eine EinbahnstraBBenregelung gefordert.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Auswertung der Larmkartierung Hessen ergab keine Uberschreitungen der Ausldse-
werte der Larmaktionsplanung. Somit wird seitens der Larmaktionsplanung der mégliche
Larmkonflikt nicht weiterverfolgt und keine Lérmminderungsmal3nahmen vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Darmstadt:
Die OPNV-Routen entlang aller Buslinien und des SEV sollten nicht weiter Geschwindig-
keitsreduziert werden, da dann der Fahrplantakt nicht eingehalten werden kann.

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,
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Zunachst |asst sich hier vorausschicken, dass die Uberwachung von innerstadtischen Stra-
Ben mit Gberwiegender Wohnbebauung und einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von
30 km/h oder geringer, gerade im Umfeld schitzenwerter Einrichtungen (Schulen, Kinder-
gérten, Wohneinrichtungen), generell ein Schwerpunkt der Uberwachung des flieBenden
Verkehrs durch die Stadtpolizei darstellt.

Zur Bewertung dieses MalBnahmenvorschlages wurden die Statistiken zu Messungen in
mehreren StraBBen in diesem Quartier ausgewertet (LiebfrauenstralBe, Heinheimer Stral3e,
Friedrich-Ebert-Platz etc.).

Die regelmaBigen Messungen zeigen eine Uberschreitungsquote von ca. 3% (Liebfrauen-
stralBe) bis knapp Uber 5% (Heinheimer StraB3e). Die Messungen zeigen eine maximale ge-
fahrene Geschwindigkeit im Uberwachungszeitraum meist zwischen 40 und 50 km/h. Die

Kontrollen werden hier intensiv durchgefihrt und in gleicher Intensitat fortgefihrt.

R4_10414 Darmstadt- Ist-Zustand: LKZLpen LKZLnight
Nord Die SchuknechtstraBBe ist eine Gemein- 0 0
Schuknecht-  destralBe im Martinsviertel in Darmstadt, die
stralBe durch Wohnbebauung fihrt.

Eingaben aus der Beteiligung:

Die Anwohnerinnen und Anwohner teilen mit, dass in der SchuknechtstraBBe aufgrund der
beengten StraBenverhéltnisse und der Parkplatzsituation ein erhéhtes Verkehrsaufkom-
men zu verzeichnen ist. Als Losung wird vorgeschlagen, die Schuknechtstral3e fur den
Durchgangsverkehr zu sperren, wobei nur Anlieger die Mdglichkeit zur Durchfahrt hatten.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Auswertung der Larmkartierung Hessen ergab keine Uberschreitungen der Auslése-
werte der Larmaktionsplanung. Somit wird seitens der Larmaktionsplanung der mogliche
Larmkonflikt nicht weiterverfolgt und keine LarmminderungsmafBnahmen vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Darmstadt:

Die SchuknechtstraBe wird abschnittsweise durch die Buslinie L in dichtem Takt befahren.
Eine Sperrung kann durch die Stadt Darmstadt nicht beflirwortet werden. Mittlerweile
wurde die Parkraumbewirtschaftung eingefiihrt und hat zur Entspannung der Parkplatzsi-
tuation beigetragen.

R4_10714 Eberstadt Ist-Zustand: LKZLpen LKZLnight

WaldstraBe  Die GemeindestraBe stellt eine Verbindungs- 0 0
straBBe zwischen der Pfungstadter StrafBe und
der Reuterallee dar. Sie befindet sich in Darm-
stadt-Eberstadt und ist sehr dicht bebaut.

Eingaben aus der Beteiligung:

Anwohnerinnen und Anwohner berichten Gber die intensive verkehrliche Schalleinwir-
kung. Gleichzeitig wird bemangelt, dass die Larmkarte die Hauptwindrichtung nicht be-
ricksichtige und daher keinerlei Lérmschutz zur Autobahn und Eisenbahn bestehe.

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,
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Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Auswertung der Larmkartierung Hessen ergab keine Uberschreitungen der Auslése-
werte der Larmaktionsplanung. Somit wird seitens der Larmaktionsplanung der mogliche
Larmkonflikt nicht weiterverfolgt und keine Lérmminderungsmal3nahmen vorgeschlagen.
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10.5.3 Schienenlarm

10.5.31 Nicht bundeseigene Schienenstrecken

LDEN [dB(A])]

40 - 44
45 - 49
50 - 54
55 - 59
60 - 64
65 - 6O
TO-74

==T75

Abbildung 37: Larmbelastung Lpoen durch nicht bundeseigene Schienenstrecken im Ballungsraum
Darmstadt (HLNUG 2022)8°

8 Geobasisdaten:
© Hessische Verwaltung fir Bodenmanagement und Geoinformation
© GeoBasis-DE / BKG 2022 (Daten verandert)
Geofachdaten:
© Hessisches Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie, 2022
© Statistisches Bundesamt, Wiesbaden 2016; eigene Darstellung
© Eisenbahnbundesamt, Larmkartierung an Schienenwegen 2022 (Daten verandert)
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Vom Hessische Landesamt fiir Naturschutz Umwelt und Geologie wurde der Schienenver-
kehrslarm auf nicht bundeseigenen Schienenwegen berechnet. In Darmstadt sind dies
ausschlieBlich StraBenbahnen. Die Lange der kartierten Strecke umfasst innerhalb des Bal-
lungsraum Darmstadt 33,6 km.

Tabelle 19: Anzahl von Personen im Ballungsraum Darmstadt die Ladrm ausgehend von nichtbun-
deseigenen Schienenstrecken ausgesetzt sind.

dB (A) ab 50 bis ab 55 bis ab 60 bis ab 65 bis | ab 70 bis ab 75 S

54 59 64 69 74 umme
Ganztags (Loen) 3.815 152 0 0 0 3.967
Nachts (Lnight) 710 0 0 0 0 710

Bislang umgesetzte/abschlieBend geprifte LirmminderungsmafBBnahmen

Larmkonflikt

MaBnahme

BismarckstralBe

Gobelstral3e

Eingaben aus der Beteiligung:

Es werden leisere Fahrten, insbesondere nachts und in der Kurve
Gobelstral3e gefordert.

Stellungnahme der HEAG mobilo:

Die Geschwindigkeit im Kurvenbereich ist auf 25 km/h begrenzt. Der
Kurvenbereich wird von der HEAG Mobilo regelmaBig kontrolliert
und entsprechend den Erfordernissen geschliffen. Quietschgeréu-
sche bei der Fahrt durch Kurven lassen sich jedoch trotz Kurven-
schmieranlagen nicht vollstdndig vermeiden.

Stellungnahme der Rhein-Main-Verkehrsverbund GmbH:

Keine Betroffenheit des Regionalverkehrs in Aufgabentrédgerschaft
des RMV.

Arheilgen

Frankfurter Landstral3e

Eingaben aus der Beteiligung:

StraBenbahnen fahren gelegentlich sehr schnell von der Endhalte-
stelle los, nur um kurz danach wieder stark zu bremsen, weil sie an
der nachsten Haltestelle am Kolpingweg halten missen, was zu einer
deutlichen Larmbelastigung fihrt.

Stellungnahme der HEAG mobilo:

Aufgrund der Kurvenschmieranlage kann es vorkommen, dass die
Rader in diesem Bereich kurz durchdrehen und dies sich wie schnel-

les Anfahren anhért. Aufgrund der réumlichen Situation und einer
Streckenhdchstgeschwindigkeit von 40 km/h ist ein zu starkes be-
schleunigen und abbremsen in die Haltestelle nicht wahrscheinlich.
Das Personal wird regelmaBig geschult und u.a. mit Fokus auf eine
nachhaltige Fahrweise.

KirchstralBBe

Eingaben aus der Beteiligung:
Es wird vorgetragen, dass die StraBBenbahnen zu schnell fahren.

Stellungnahme der HEAG mobilo:

Die Geschwindigkeit in diesem Bereich wurde fir den Individualver-
kehr auf 30 km/h reduziert. Die StraBenbahn darf auf dem besonde-
ren Bahnk&rper weiterhin 40 km/h fahren. Das mag vereinzelt in

Fahrtrichtung Luisenplatz zu Irritation fihren. In Fahrtrichtung Schul-
straBBe wird bergauf in der Regel langsamer gefahren.
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Stellungnahme der Rhein-Main-Verkehrsverbund GmbH:

Keine Betroffenheit des Regionalverkehrs in Aufgabentragerschaft
des RMV.

Heidelberger StraBBe

Eingaben aus der Beteiligung:

Es wird Schallschutz gegen den StraBBenbahnlarm gefordert.
Stellungnahme der HEAG mobilo:

Baulicher Schallschutz in Form von Ldrmschutzwanden sind im Ver-
lauf der Heidelberger StraBBe aufgrund der Lage im StraBenraum
nicht moglich.

Die Gleise inkl. Bettung in der Heidelberger Straf3e sind von Escholl-
bricker StraBBe bis Landskronstraf3e in den Jahren 2017/2018 grund-
erneuert und damit auf den aktuellen Stand der Technik gebracht
worden.

Stellungnahme der Rhein-Main-Verkehrsverbund GmbH:

Keine Betroffenheit des Regionalverkehrs in Aufgabentragerschaft
des RMV.

LudwigshdhstraBe
(Bereich Moosbergstral3e)

Eingaben aus der Beteiligung:

Néachtliche Larmbeléstigung infolge erhdhtem StraBenbahnverkehr
mindern und Larm aufgrund von Beschleunigungsvorgdngen man-
cher Bahnen vermeiden. Es wird der Einbau von Flistergleisen und
der Vorgabe an der Steigung grundsatzlich die Geschwindigkeit zu
reduzieren gefordert.

Stellungnahme der HEAG mobilo:

Die Geschwindigkeit in dem Bereich Ludwigsh&hstraBBe und Moos-
bergstrale ist auf 30 km/h begrenzt. Noch geringere Geschwindig-
keiten sowie haufiges Anfahren und Bremsen in der Steigung, z.B.
wegen schlecht geparkter Fahrzeuge oder entgegenkommenden
Fahrzeugen, fihren leider tendenziell zu einer héheren Gerduschent-
wicklung.

Heidelberger StraBe

(Bessunger StraBBe / Sand-
bergstralBe)

Stellungnahme der HEAG mobilo:

Erneuerung Gleisabschnitt, elastische Lagerung der Schienen

Heidelberger StraBe

(Marienhohe bis Hagen-
stral3e)

Stellungnahme der HEAG mobilo:

Einbau von Rasengleisen auf einer Strecke von ca. 2.200 Meter.

Gleiserneuerung zwischen Marienhéhe und Landskronstral3e.

RheinstralBe

Stellungnahme der HEAG mobilo:

Die Gleise wurden 2002 bzw. 2004 erneuert und sind - bis auf die
Gleisbégen und den Oberbau - in gutem Zustand. Eine Erneuerung
der Gleise ist in den néachsten Jahren nicht geplant.

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,
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MaBnahmen in Priifung oder Planung zur Minderung von Schienenlarm

Larmkonflikt

MaBnahme

Stadtgebiet

Eingaben aus der Beteiligung:

Léarmarme Triebwagen und Anhanger
Stellungnahme der HEAG mobilo:
Die Fahrzeugflotte wird im Schnitt alle 10 Jahre durch Neuanschaf-

fungen von Fahrzeugen verjlngt. Es erfolgt eine regelmaBige Pflege
des Rad-Schiene Systems.

Stadtgebiet

Eingaben aus der Beteiligung:
Es werden neue StraBenbahnen, die leiser sind, gefordert.

Stellungnahme der HEAG mobilo:

Bei der Beschaffung neuer StraBenbahnen ist die Einhaltung aktuel-
ler Normen eine Grundvoraussetzung und wird im Zuge der Zulas-
sung geprift. Darunter befinden sich auch Normen zur Lérmemis-
sion.

Stellungnahme der Rhein-Main-Verkehrsverbund GmbH:

Keine Betroffenheit des Regionalverkehrs in Aufgabentragerschaft
des RMV.

Eingaben aus der Beteiliqung:

Es wird im Zuge der 2. Offentlichkeitsbeteiligung wiederholt leisere
StraBenbahnen gefordert. Insbesondere der Einsatz der neuen Zige
(TINA) wird kritisert und auf die starkere Larmbelastung und die ent-
stehenden Erschitterung hingewiesen.

Hinweis der Ldrmaktionsplanung:

MaBnahmenvorschlige, die in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung ein-
gebracht wurden, werden nach Veroffentlichung des Larmaktions-
plans bearbeitet. Das Ergebnis wird im Larmaktionsplan der 5.
Runde dargestellt.

Ludwigshohstrale
(Bereich Moosbergstral3e)

Eingaben aus der Beteiligung:

Né&chtliche Larmbelédstigung durch mehr StraBenbahnverkehr nachts
mindern und L&rm aufgrund von Beschleunigungsvorgdngen man-
cher Bahnen vermeiden. Es wird der Einbau von Flistergleisen und
der Vorgabe an der Steigung grundsétzlich die Geschwindigkeit zu
reduzieren gefordert.

Stellungnahme der HEAG mobilo:

Um die Verkehrs- und Versorgungsinfrastruktur im Stadtteil Bessun-
gen fit fur die Zukunft zu machen, planen die Wissenschaftsstadt
Darmstadt, die ENTEGA AG mit lhren Tochtern e-netz SGdhessen
und ENTEGA-Medianet sowie die HEAG mobilo, diese entlang der
Linie 3 ab dem Jahr 2025 grundlegend zu erneuern. Aktuell laufen
Planungen in Abstimmung mit der Stadt und allen relevanten Leis-
tungstrégern. Die Umgestaltung des Bereichs Ludwigsh&hstraBBe /
MoosbergstraBBe war Teil des Planfeststellungsverfahren fir den Be-
reich des barrierefreien Umbaus der Haltestelle Ludwigshohstral3e.
GemaB dem im Rahmen der Genehmigungsplanung erstellten
schall- und erschitterungstechnischen Untersuchungen kommt es in-
folge der Neuplanung zu keinen wesentlichen Anderungen, so dass
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hier keine LérmvorsorgemaBnahme aus dem Planfeststellungsbe-
schluss erforderlich werden. Unabhéngig davon werden die Schie-
nen auch in diesem Abschnitt elastisch gelagert ausgefihrt, um die
Beeintrachtigung so weit wie méglich noch mehr zu reduzieren.

Linie 3 in Bessungen im
Bereich zwischen Lichten-

bergschule bis zur Bessun-

ger Grundschule sowie
zwischen JahnstralBe bis
Nieder-Ramstadter-Stral3e

Stellungnahme der HEAG mobilo:

Erneuerung Gleisabschnitt und Fahrbahn, elastische Lagerung der
Schienen

Frankfurter StraBe auf
Hohe der Alsfelder Stral3e

Stellungnahme der HEAG mobilo:

Zur Reduzierung des Larms infolge der Bogenfahrten werden dort
Schmieranlagen vorgesehen. Um die Auswirkungen aus den Erschiit-
terung auszugleichen, ist am neuen Abzweig ein leichtes Masse-Fe-
der-System geplant.

Bereich der Frankfurter
StraBe zwischen Willy-
Brandt-Platz und Emil-
straBe

Stellungnahme der HEAG mobilo:

Erneuerung der Gleise und der gesamten Fahrbahn, elastische Lage-
rung der Schienen

Passiver Schallschutz in Form von Schallschutzfenstern im Bereich
des Willy-Brandt-Platz und im Bereich AlicenstraBBe
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10.5.3.2 Bundeseigene Schienenstrecken
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Abbildung 38: Larmbelastung Loen durch bundeseigene Schienenstrecken im Ballungsraum
Darmstadt (EBA 2022) &'

Das Eisenbahn-Bundesamt berticksichtigt bei seiner Larmkartierung samtliche durch
Darmstadt fiUhrenden bundeseigenen Eisenbahnstrecken. Wichtige Achsen sind Richtung
Norden und Stiden die Main-Neckar Bahn sowie Richtung Westen und Osten die Rhein
Main Bahn. Des Weiteren gibt es noch die Odenwaldbahn, die in Stid-Ost Richtung ver-
l&uft.

81 © Eisenbahn-Bundesamt 2022; DB-Netz AG, Bahn Geodaten/Infrastrukturdaten 2021; Bundesamt
fur Karthografie und Geodasie 2022 // Berechnungsvorschrift: BUB
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Die Strecke mit der hochsten Larmbelastung ist die Main-Neckar Bahn.

Tabelle 20: Anzahl von Personen im Ballungsraum Darmstadt, die Larm ausgehend von bundesei-
genen Schienenstrecken ausgesetzt sind

4B (A) ab 45 ab 50 bis | ab 55 bis | ab 60 bis | ab 65 ab 70 ab 75 Summe
bis 49 54 59 64 bis 69 bis 74

Ganztags 3.145 1.656 635 131 0 5.567

(Loen)

Nachts (Lnight) 8.687 2.253 1.476 384 39 0 0 12.839

Die wichtigsten Bahnstrecken (Streckennummer) im Ballungsraum Darmstadt:

Main-Neckar-Bahn (3601, 3605, 3688)

Die Main-Neckar-Bahn verlauft auf einer Strecke von 87,5 km von Frankfurt a.M. (Hbf) Gber
Langen, Darmstadt, Bensheim, Heppenheim weiter bis nach Heidelberg. Die Strecke ist
fir den Fernverkehr zweigleisig ausgebaut. Im Bereich des S-Bahn-Verkehrs zwischen
Frankfurt a.M. (Hbf) und Darmstadt (Hbf) ist die Strecke drei- und viergleisig. Die Main-
Neckar-Bahn teilt sich das Verkehrsaufkommen des Nord-Sid-Verkehrs mit der parallel
verlaufenden Riedbahn. Fern-, Regional- und Giterziige teilen sich die Trasse; auch ICE-
Zuge verkehren hier teilweise (Stuttgart - Frankfurt). Die mogliche Hochstgeschwindigkeit
betragt 160 km/h und ist somit nicht fir Hochgeschwindigkeitszlige ausgebaut. Die Stre-
cke ist taglich mit 250 Ziigen pro Richtung an der Auslastungsgrenze. Fiir den Ausbau des
Hochgeschwindigkeitsnetzes ist eine ICE-Trasse Frankfurt - Mannheim in Planung (siehe
Kapitel 92.4)

Odenwaldbahn (3554, 4113)

Die Odenwaldbahn ist ca. 89 + 30 km lang und verkehrt im Dieselbetrieb gréBtenteils ein-
gleisig von Hanau bzw. Darmstadt nach Eberbach (Neckar). Sie dient ausschlieBlich dem
Personennahverkehr.

Rhein-Main Bahn (3530, 3540, 3557)

Die zweigleisige Strecke beginnt am Abzweig der Mainbahn Richtung Frankfurt bei Bi-
schofsheim und verlauft Uber Nauheim, GroB3-Gerau und Weiterstadt nach Darmstadt. Die
Strecke wird im Personenverkehr fiir Regionalbahnen zwischen Wiesbaden Uber Mainz
nach Darmstadt und fiir Regionalbahnen von Darmstadt nach Aschaffenburg genutzt. Im
Guterfernverkehr ist die Strecke von Bedeutung, weil sie den Verkehrsknoten Frank-
furt/Main umgeht. Der Guterverkehr kann direkt weiter Richtung Osten auf der Strecke
3557 tber Dieburg und Babenhausen nach Aschaffenburg zur Main-Spessart-Bahn ge-
fihrt werden.
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MaBnahmenvorschldge an bundeseigenen Schienenstrecken in Darmstadt

Siehe auch Kapitel ,Schienenlarmschutz: Das Larmsanierungsprogramm des Bundes’

Eine Abbildung der in Bearbeitung befindlichen und fertiggestellten Larmsanierungsbe-
reiche und ein Verzeichnis der noch zu bearbeitenden Larmsanierungsbereiche sowie wei-
tere Informationen und Erlduterungen finden sie im Larmaktionsplan des Eisenbahn-Bun-
desamtes auf folgender Website:

https://www.laermaktionsplanung-schiene.de/portal/apps/sites/#/lap1/pages/medienbe-
reich

Neue MaBnahmenvorschliage zur Lairmminderung an bundeseigenen Schienenstrecken
in Darmstadt

Heimstattensiedlung

Eingaben aus der Beteiligung:

Es wurde gefordert, die neuen Zugtrassen fur Guter-/ICE-Zlge nicht entlang der Escholl-
bricker Stral3e bzw. durch den nordlichen Westwald zu bauen.

Die bestehende Bahntrasse 6stlich der Darmstadter Heimstattensiedlung (Main-Neckar-
Bahn) soll alternativ auf vier Gleise erweitert werden und gegen Larm- und Schadstof-
femissionen mit einem begriinbaren oder / und bebaubaren ,Deckel” eingehaust sowie
mit einem Vibrationsschutz versehen werden. (EBA)

Stellungnahme der Ldrmaktionsplanung:

Die Eingabe wurde an das Eisenbahn-Bundesamt weitergeleitet.

Eisenbahnnebenstrecken des Bundes

Nach Auswertung der Larmkartierung des EBA treten durch den Verkehr auf Eisenbahnne-
benstrecken (weniger als 30.000 Zugbewegungen pro Jahr) keine Larmbelastungen auf,
die als Larmkonfliktpunkte zu bewerten sind. Diese Eisenbahnnebenstrecken des Bundes
im Ballungsraum Darmstadt werden daher in diesem Teilplan nicht weiter betrachtet.
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10.5.4 Industrieldrm

82 Geobasisdaten:
© Hessische Verwaltung fir Bodenmanagement und Geoinformation
© GeoBasis-DE / BKG 2022 (Daten verandert)
Geofachdaten:
© Hessisches Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie, 2022
© Statistisches Bundesamt, Wiesbaden 2016; eigene Darstellung
© Eisenbahnbundesamt, Larmkartierung an Schienenwegen 2022 (Daten verandert)
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Das Hessische Landesamt fiir Naturschutz Umwelt und Geologie hat fiir den Ballungsraum
Darmstadt die Industrie- und Gewerbegelénde kartiert, in denen sich eine oder mehrere
Anlagen gemaB Anhang | der Richtlinie 2010/75/EU Uber die integrierte Vermeidung und
Verminderung der Umweltverschmutzung befinden (so genannte IE-Anlagen).

Dabei wurden nur IE-Anlagen kartiert, die als mogliche Verursacher von erheblichem Um-
gebungslarm gemaB §4 Abs.1 der 34. BImSchV naher zu betrachten sind. In Darmstadt
wurden die Evonik Operations GmbH sowie Merk KG a.A. larmkartiert.

Tabelle 21: Anzahl von Personen im Ballungsraum Darmstadt die Industrielarm ausgesetzt sind.

dB (A) ab 50 bis ab 55 bis ab 60 bis ab 65 bis | ab 70 bis ab 75 Summe
54 59 64 69 74

Ganztags (Loen) 1.079 1.035 721 645 10 3.490

Nachts (Lnight) 885 825 1.054 236 0 3000

Uberwachungspflichtige Industrieemissionsanlagen (IE Anlagen)

Folgende IE-Anlagen werden in Darmstadt Gberwacht®:

Eigenbetrieb Abfallwirtschaft und Stadtreinigung der Stadt Darmstadt (EAD), Entega AG,
ENTEGA STEAG Wéarme GmbH, Evonik Operations GmbH, GSI -Gesellschaft fir Schwerio-
nenforschung mbH, Merck KGaA, Remondis GmbH & Co. KG.

Auswertung der Offentlichkeitsbeteiliqung

Aus der Offentlichkeitsbeteiligung sind keine Forderungen oder MaBnahmenvorschliage
eingegangen.

Hinweis der Larmaktionsplanung

Im Rahmen der Larmaktionsplanung sind MaBBnahmen an industriellen Anlagen nicht not-
wendig, da das Schutzniveau der TA Larm Uber den Ausléseschwellen der Larmaktionspla-
nung liegt. Die Einhaltung der TA Larm wird durch die zustandige Umweltabteilung Darm-
stadt des Regierungsprasidiums Darmstadt als Genehmigungs- und Uberwachungsbe-
hoérde gewahrleistet.

8 Quelle: Uberwachungsprogramm der Anlagen nach Industrieemissions-RL in Hessen, Stand: Ja-
nuar 2023
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10.5.5 Schutz ruhiger Gebiete

Im Rahmen der Larmaktionsplanung kdnnen Gebiete, die der Erholung dienen als ruhige
Gebiete vorgeschlagen werden. Diese werden im Rahmen der Planaufstellung geprift
und kénnen nach erfolgreicher Prifung im Larmaktionsplan festgesetzt werden.

Bislang umgesetzte/abschlieBend gepriifte Ruhige Gebiete in Darmstadt

In Priifung oder Planung befindliche Ruhige Gebiete in Darmstadt

Park Rosenhdhe Die Stadt erwagt die Beauftragung eines Fachgutachtens fiir eine
umfassende Analyse und Bewertung, welches in ein gesamtstadti-
sches Konzept miinden kénnte.

Oberfeld Die Stadt erwagt die Beauftragung eines Fachgutachtens fiir eine
umfassende Analyse und Bewertung, welches in ein gesamtstadti-
sches Konzept miinden kdnnte.

Neue MafBBnahmenvorschldge fir Ruhige Gebiete in Darmstadt

Eberstadter Streuobstwiesen

Eingaben aus der Beteiligung

Die Eberstadter Streuobstwiesen zwischen Steckenbornweg und Mihltalstral3e sollten als
stiller Ort, der den Menschen, den Tieren und der Natur gleichermal3en dient, unbedingt
erhalten bleiben. Eine weitere Bebauung am Rand dieses Gebietes gilt es unbedingt zu
vermeiden.

Ostwald

Eingaben aus der Beteiligung
Der Ostwald wurde im Rahmen der 4. Runde der Larmaktionsplanung durch die Stadt
Darmstadt vorgeschlagen.

Fasanerie

Eingaben aus der Beteiligung
Die Fasanerie wurde im Rahmen der 4. Runde der Larmaktionsplanung durch die Stadt
Darmstadt vorgeschlagen.

Friedhof

Eingaben aus der Beteiligung
Der Friedhof wurde im Rahmen der 4. Runde der Larmaktionsplanung durch die Stadt
Darmstadt vorgeschlagen.
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Stellungnahme der Larmaktionsplanung:
Die Festsetzung von ruhigen Gebieten erfolgt auf Vorschlag oder mit Einverstandnis der
jeweiligen Kommune.

Voraussetzung fur die Festlegung eines Gebietes ist die Erfillung von Anforderungen an
die akustische Situation, die Lage, die Flachennutzung und die Erholungseignung.

Als Grundlage dienen die durch die Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissions-
schutz formulierten Hinweise zur Larmaktionsplanung sowie die Karte der potentiell ruhi-
gen Gebiete und die Gesamtlarmkarte 2022 des Hessischen Landesamtes fir Naturschutz,
Umwelt und Geologie.

Aufgrund der erstmals nach EU-weit einheitlichen Berechnungsverfahren erstellten Larm-
karten 2022, weichen die Ergebnisse von denen der vorangegangenen Larmkartierung
2017 teilweise erheblich ab. Fir eine Einschatzung der damit verbundenen neuen Larm-
belastung, waren Abstimmungsgesprache bezliglich der Anwendung der bisherigen
Schwellenwerte erforderlich. Seit November 2023 liegt ein aktueller Leitfaden ,Ruhige Ge-
biete Hessen” vor, auf dessen Grundlage eine abschlieBende Prifung der vorgeschlage-
nen Gebiete stattfinden wird. Das Ergebnis dieser Prifung wird bei der néchsten Fort-
schreibung des LAP dokumentiert werden.
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10.6 Ballungsraum Frankfurt am Main

Frankfurt am Main ist mit 775.790 Einwohnern (Stand: 31.12.2023)8 die grofte Stadt Hes-
sens und die flinftgroBte Stadt Deutschlands, die Einwohnerzahl nimmt kontinuierlich zu.
Die Stadt liegt auf beiden Seiten des Untermains, zentral im wichtigsten Wirtschaftsraum
Deutschlands. Das Stadtgebiet Frankfurt am Main umfasst eine Gesamtflache von 248 km?,
hiervon bestehen 20 % Verkehrsflachen. Etwa ein Drittel des Stadtgebiets ist als Land-
schaftsschutzgebiet Frankfurter Griingirtel ausgewiesen. Dazu gehort auch der Frankfur-
ter Stadtwald, einer der groBten Stadtwalder Deutschlands. Die Stadt ist ein internationa-
les Finanz-, Kommunikations- und Verkehrszentrum und mit 688.600 Beschéftigten und
334.000 Pendlern der Beschéaftigungsmotor in der Metropolregion Rhein-Main. Frankfurt
am Main ist kreisfreie Stadt und Oberzentrum und bildet das Zentrum der polyzentrischen
Metropolregion Rhein-Main. Die Stadt ist in 46 Stadtteile aufgeteilt, die sich wiederum aus
124 Stadtbezirken zusammensetzen. Politisch ist die Stadt in 16 Ortsbezirke aufgegliedert.

Die Messe Frankfurt ist ein Messe-, Kongress- und Eventveranstalter mit eigenem Geldnde
und nach Hannover und Shanghai der drittgréBte Messeplatz der Welt.

Die Stadt Frankfurt am Main ist dank ihrer zentralen Lage einer der wichtigsten Verkehrs-
knotenpunkte in Europa.

Die Autobahnen BAB 5 im Westen, BAB 661 im Osten und BAB 3 im Stden erschlieBBen
groBréaumig das Stadtgebiet als Autobahnring, der die am 1. Oktober 2008 eingerichtete
Umweltzone begrenzt. Das Frankfurter Kreuz ist der meistbefahrene StraBenknotenpunkt
Deutschlands. Die BAB 66 und die BAB 648 fihren in die Stadt hinein. Durch Frankfurt
a.M. fuhren die BundesstraBBen 3, 8, 40, 43, 44 und 521, die streckenweise autobahnahn-
lich ausgebaut sind.

Frankfurt a.M. verfigt Gber zwei wichtige Eisenbahnknoten, den Hauptbahnhof und den
Flughafen Fernbahnhof. Der Hauptbahnhof ist ein zentraler Bahnknotenpunkt und gréBter
Personenbahnhof Deutschlands. Mit 13 Linien ist er der wichtigste Knotenpunkt im natio-
nalen ICE-Netz. Wichtige Achsen im Regionalverkehr sind Richtung Stiden und Norden
die Main-Neckar Bahn und die Main-Weser Bahn sowie Richtung Westen und Osten die
Mainbahn, die Main-Lahn Bahn und die Frankfurt-Hanauer Eisenbahn. Des Weiteren gibt
es noch die Kinzigtalbahn, die Riedbahn, die Sodener Bahn, die Taunus Eisenbahn, die
Flughafenschleife Frankfurt und die Verbindungsbahn. Der Flughafen Fernbahnhof ist der
grofte Flughafenbahnhof in Deutschland.

Im Bereich des 6ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) von Frankfurt a.M. und der Re-
gion ist die S-Bahn Rhein-Main von hoher Bedeutung. Diese verbindet das Frankfurter
Stadtgebiet mit den umliegenden Gemeinden und umfasst 9 Linien und 111 Stationen auf
300 km Streckennetz. Die Frankfurter U-Bahn umfasst 9 Linien mit 27 unterirdischen und
59 oberirdischen Stationen auf 65 km Streckennetz. Eine Besonderheit ist, dass die U-
Bahn in Frankfurt am Main in den AuBBenbereichen auf oberirdischen Strecken fahrt. Er-

84https://statistik.hessen.de/zahlen-fakten/bevoelkerung-gebiet-haushalte-familien/bevoelke-
rung/tabellen/#Gemeinden
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ganzt werden diese Angebote durch die stadtische StraBenbahn, Stadtbusse sowie meh-
reren Vorort- und Regionalbahnen. Das groBte Verkehrsunternehmen fiir die lokalen Ver-
kehrsmittel in der Stadt ist die Verkehrsgesellschaft Frankfurt (VGF). Die Lokale Nahver-
kehrsgesellschaft traffiQ Gbernimmt die Koordination und Bestellung des lokalen Nahver-
kehrsangebots. Sie ist Partner des Rhein-Main-Verkehrsverbunds (RMV), der fir die regio-
nalen Verkehre und das einheitliche Tarifsystem zusténdig ist.

Im Bereich des Schienennah- und -fernverkehrs stellen die im Kapitel 9.4 beschriebenen
Projekte eine bedeutende Verbesserung der Schienenverkehrsinfrastruktur fir den Bal-
lungsraum Frankfurt a.M. dar.

Der Verkehrsflughafen Flughafen am Main ist der groB3te deutsche Verkehrsflughafen.

Am Frankfurter Flughafen entstand 1994 die 3,8 Kilometer lange erste deutsche fahrerlose
Hochbahn SkyLine, welche die Terminal 1 und 2 verbindet. Die Anbindung des im Bau be-
findlichen Terminal 3 soll durch den Bau eines neuen Passagier-Transport-Systems sicher-

gestellt werden.

Die Binnenhé&fen Osthafen1 und 2, Gutleuthafen und Hafen des Industrieparks Hochst sind
vorwiegend Guterumschlagplatze. Am Gutleuthafen wird hauptsachlich Schitt- und Stlick-
gut umgeschlagen, der Osthafen 1 wird schwerpunktmaBig fir Massenguter, Container,
Entsorgung und Lagerung genutzt, der Osthafen 2 fur Autotransport, Massenguter, Ent-
sorgung und Lagerung. Der Hafen des Industriepark Hochst hat zwei Terminals und ist an
den StraBen und Schienenverkehr angebunden.

Im internationalen Datenverkehr ist der Deutsche Commercial Internet Exchange (DE-CIX)
in Frankfurt a.M. der Internet-Knoten mit dem weltweit groBten Datendurchsatz.
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10.6.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkartierung

Im Rahmen der Larmkartierung des HLNUG bzw. EBA wurden Statistiken Giber die Anzahl
der Belasteten erstellt.

Tabelle 22: Geschétzte Zahl der von Umgebungsléarm betroffenen Menschen in Frankfurt a.M.

nicht bun- | nicht bun-
bundesei- | bundesei- | desei- desei-
gene Ei- |geneEi- |gene gene
senbahn- | senbahn- | Schienen- | Schienen-

StraBBen StraBen strecken |strecken |strecken |strecken |Industrie |Industrie
dB (A) Loen LNight Loen LNight Lpen LNight Lpen LNight
ab50-54 |- 100.125 |- 24.520 - 11.180 - 209
ab55-59(114.848 |93.586 30.220 12.340 23.549 2914 667 16
ab 60 - 64| 88.104 42.424 15.640 6.380 6.158 0 97 87
ab 65-69 |82.236 3.822 8.820 2.620 1.643 0 153 0
ab70-74|32.435 526 3.640 520 0 0 2 0
ab 75 2.425 - 900 - 0 - 0
Summe 320.048 |[240.483 |[59.220 46.380 31.350 14.094 919 312

Tabelle 23: Geschéatzte Zahl der von Umgebungsléarm belasteten Menschen, Flache, der Wohnun-
gen, Schulen und Krankenh&user in Frankfurt a.M.

bundeseigene nicht bundeseigene
Loen StraBen Eisenbahnstrecken Schienenstrecken Industrie
Menschen - Zahl der Félle
starker Belastigung Loen | 60.212 11.606 5.143
starker Schlafstérung
Lnight 16.475 5.770 1.280
ischdmischer Herzkrank-
heiten 124 - 0
Flache in km?
ab 55 dB(A) 171,5 45,89 6,7 8.9
ab 65 dB(A) 80,8 12,41 0,5 4,8
ab 75 dB(A) 17,1 2,17 0 0
Wohnungen
ab 55 dB(A) 152.402 28.200 14.927 435
ab 65 dB(A) 55.759 6360 782 72
ab 75 dB(A) 1.154 430 0 0
Krankenhauser
ab 55 dB(A) 120 41 0 0
ab 65 dB(A) 24 5 0 0
ab 75 dB(A) 0 0 0 0
Schulen
ab 55 dB(A) 298 85 0 0
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ab 65 dB(A) 92 16 0 0
ab 75 dB(A) 0 0 0 0

Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm ab
65 dB(A) LDEN betroffenen Menschen in
Frankfurt a.M.

140.000
120.000
100.000
80.000
60.000
40.000
20.000
0 I
StraBen Eisenbahn StraBenbahn und U- Industrie
Bahn

Wab65-69dB(A) mab70-74dB(A) ®ab75dB(A)

Abbildung 40: Anzahl der betroffenen Einwohner mit Loen > 65 dB(A) Ballungsraum Frankfurt
a.M.

Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm
betroffenen Falle starker Beldstigung, starker
Schlafstorung, ischamischer Herzkrankheiten im
Ballungsraum Frankfurt am Main

ischamischer Herzkrankheiten

starker Schlafstorung -I

0 100002000030000400005000060000700008000090000

B Stralen M Eisenbahn  m StralRenbahn und U-Bahn

Abbildung 41: Geschéatzte Zahl der von Umgebungsléarm betroffenen Fille starker Beldstigung,
starker Schlafstérung, ischamischer Herzkrankheiten im Ballungsraum Frankfurt a.M.
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10.6.2 StraBBenlarm

LDEN [dB(A)]

40 - 44
45 - 49
50 - 54
55 - 59
60 - 64
65 - 69
70 - 74

>=7H

Abbildung 42: Larmbelastung Loen durch StraBen im Ballungsraum Frankfurt a.M. (HLNUG 2022)
85

Das Hessische Landesamt fiir Naturschutz Umwelt und Geologie (HLNUG) hat im Stral3en-
netz der Landkreise sémtliche StraB3en, fir die Verkehrszahlen vorlagen, larmkartiert. Der
Abschlussbericht zur Umgebungslarmkartierung Hessen 2022 enthélt eine ausfihrliche
Beschreibung des Datensatzes:

(https://www.hlnug.de/fileadmin/dokumente/laerm/laermkartierung/Abschlussbe-
richt ULK 2022 23 05 30.pdf)

8 Geofachdaten: Hessisches Landesamt fiir Naturschutz, Umwelt und Geologie
Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2022 ©Hessische Verwaltung fir Bodenmanagement und
Geoinformation
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Das gesamte erfasste Netz erstreckt sich Darmstadt im Bereich der EU-Kartierung tber ca.
845,8 StraBenkilometer, im Bereich der PLUS-Kartierung ca. 1.963,5 StraBenkilometer.

Tabelle 24: Anzahl von Personen im Ballungsraum Frankfurt a.M.

die StraBenverkehrsldrm ausge-

setzt sind
4B (A) ab 50 bis ab 55 bis ab 60 bis ab 65 bis | ab 70 bis ab 75 Summe
54 59 64 69 74
Ganztags (Loen) 114.848 88.104 82.236 32.435 2.425 320.048
Nachts (Lnight) 100125 93.586 42.424 3.822 526 240.483

Auswertunq der Offentlichkeitsbeteiligung - MaBnahmenvorschlige und Forderungen
fir das gesamte Stadtgebiet:

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurden folgende ldrmrelevanten MaBnahmen
fur das Stadtgebiet Frankfurt vorgeschlagen und z.T. ergénzt durch Mal3nahmenvor-
schlage der Larmaktionsplanung an die Stadt Frankfurt a.M. weitergegeben:

Die Stellungnahmen wurden gesamtstadtisch abgestimmt.
a. e-Mobilitat

Eine stadtisch abgestimmte Stellungnahme erfolgt im Rahmen des Beteiligungsverfah-
rens.

Es wurde ein ,Elektromobilitdtskonzept und Umsetzungsstrategie fir die Stadt Frankfurt
am Main - Elektromobilitdt 2030 in Frankfurt am Main” mit 22 Projektsteckbriefen beauf-
tragt, welches auch fertig gestellt wurde und unter

https://www.stvv.frankfurt.de/parlisobi/M 219 2019 AN Konzept.pdf

einsehbar ist.

GemalB Beschluss der Stadtverordnetenversammlung wurde der Magistrat beauftragt, die
Umsetzung von MaBnahmen zur Erhéhung der Mobilitdtsangebote, zum Ausbau der Lad-
einfrastruktur, zur Attraktiveren der Citylogistik und zum Marketing stadtischer Mobilitats-
konzepte gemal dem Elektromobilitdtskonzept voranzutreiben. Der Magistrat soll dar-
Uber hinaus den Ausbau der notwendigen Ladeinfrastruktur mit kommerziellen Anbietern
vorantreiben, da die Verfliigbarkeit von Lademdoglichkeiten im Stadtgebiet fir potentielle
Nutzer ausschlaggebend fir die Anschaffung eines Elektrofahrzeuges ist. Dabei wird der
Magistrat keine eigenen Investitionen in den Ausbau 6ffentlicher Ladeinfrastruktur vorneh-
men, sondern durch die Schaffung effizienter Genehmigungsprozesse dazu beitragen,
dass kommerzielle Anbieter die notwendige Ladeinfrastruktur errichten. Die im Rahmen
des Elektromobilitdtskonzepts empfohlene Einrichtung eines/r verwaltungsinternen Lad-
einfrastrukturbeauftragten in der Verwaltung wird derzeit gepruft.

b. Radverkehr

Die Stadt Frankfurt plant, weitere Fahrspuren der Kraftfahrzeuge in Radfahrstreifen umzu-
widmen. Hierdurch verringert sich die Verkehrsmenge mit der Folge einer Larmminde-
rung.
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Stellungnahme RP Darmstadt Dezernat lll 33.1 (Planfeststellung) aus 3. Runde der Larmak-
tionsplanung:

Das Planfeststellungsverfahren fir den Rad- und Gehweg zwischen Nieder-Erlenbach und

Nieder-Eschbach wurde bereits eingeleitet. Aktuell befindet sich eine Plananderung in der
Anhorung.

c. Einsatz von elektrifizierten Bussen

Bis zum Jahr 2030 sollen alle Busse in Frankfurt a.M. 100% elektrifiziert sein. Vor dem Jahr
2022 waren Teillinien geplant, nun werden komplette Blindel ausgeschrieben.

d. Passive SchallschutzmaBnahmen

Fir passiven Schallschutz stehen momentan keine finanziellen Mittel zur Verfligung. Ein
Forderprogramm des Bundes oder des Landes Hessen ist erforderlich.

Hinweis der Larmaktionsplanung:

Die Larmsanierung an (kommunalen) StraBBen in der Baulast von Stadten und Gemeinden
ist eine Aufgabe der jeweiligen Gebietskdrperschaft. Diese ist dafiir verantwortlich, ent-
sprechende Haushaltsmittel und Regelungen fir eine freiwillige Lédrmsanierung eigenstén-
dig vorzusehen. Die Aufsetzung eines diesbzgl. Férderprogramms von Seiten des Landes
Hessen ist derzeit nicht vorgesehen.

e. Raser in der Innenstadt

Die Stadt Frankfurt verweist auf die zustdndige Sondereinheit "KART" (Kontrolleinheit Auto
Poser, Raser und Tuner) der Landespolizei Hessen.

Stellungnahme des Polizeiprasidiums Frankfurt am Main, Bereich Verkehrsiiberwachung:
Die Polizei Frankfurt a.M. griindete im Mé&rz 2018 die Kontrolleinheit Auto Poser, Raser
und Tuner (KART) als Pilotprojekt. Seit dem 1.3.2019 ist dies eine feste Einheit der Polizei
Frankfurt a.M. Die Aufgabe der Einheit ist gegen das rechtswidrige Verhalten von Auto Po-
sern, Rasern und Tunern vorzugehen.

f. Temporeduzierung auf der Autobahn

Im Rahmen der 4. Runde der Larmaktionsplanung wird weiterhin durch die Stadt Frankfurt
die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf Autobahnen im Stadtgebiet
auf 100 km/h fir PKW bzw. 80 km/h fir Lkw gefordert.

Hinweis der Larmaktionsplanung:

Die Eingaben aus der Offentlichkeitsbeteiligung sowie Aufforderungen zur Erstellung
schalltechnischer Gutachten und Prifung eventueller verkehrsrechtlicher MaBnahmen
wurden an die Autobahn GmbH weitergeleitet.

d. Tempo 30 auf HauptverkehrsstraBen

Die Stadt Frankfurt plant, die zuldssige Hochstgeschwindigkeit in ausgewahlten StraBBen-
abschnitten aus Griinden des Larmschutzes zu begrenzen. Dies erfolgt in einem aufwendi-
gen stadtischen Prozess, wobei Prioritaten festzulegen sind. Diese Vorgehensweise wird
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durch die Aufthebung des bisher bestehenden Zustimmungsvorbehalts der Oberen Stra-
Benverkehrsbehdrde vereinfacht.

Hinweise der Larmaktionsplanung:

Soweit keine Eingaben aus der aktuellen Runde der Larmaktionsplanung vorliegen, wer-
den die Larmkonfliktpunkte aus der 3. Runde der Larmaktionsplanung gemaf ihrem aktu-
ellen Sachstand als umgesetzte/abschlieBend geprifte MaBnahmen oder in Prifung/Pla-
nung befindliche MaBnahmen abgebildet.

Bei 0.g. Larmkonfliktpunkten, die aktuell nur zum Teil umgesetzt bzw. abschlieBend ge-
prift wurden, werden diese gesplittet in beiden Tabellen aufgefihrt.

Bislang umgesetzte/abschlieBend geprifte LirmminderungsmafBBnahmen

Larmkonflikt

MaBnahme

BAB 3

(nordliche
Seite)

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung wurde eine Ladrm-
schutzwand entlang der Autobahn, auf nérdlicher Seite der BAB 3
gefordert sowie ein generelles Tempolimit von 60 km/h.

Von der Larmaktionsplanung wurde keine MaBBnahme vorgeschla-
gen, da es keine Wohnbebauung nérdlich der BAB 3 im Stadtgebiet
Frankfurt a.M. gibt.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt:
Nordlich der BAB 3 befindet sich keine Wohnbebauung.

Jedoch kann eine Temporeduzierung die Aufenthaltsqualitat im
Stadtwald erhéhen.

R4_20303

Bergen-
Enkheim

Marktstral3e
(K 870)

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MafBnahme rechtfertigen. Die Stadt Frankfurt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens im Bereich ab
Kreuzung Vilbeler LandstraBBe bis GangstraBBe gebeten und die An-
ordnung verkehrsrechtlicher MaBBnahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt:

Eine Tempo 30-Regelung ist bereits vorhanden.

R4_20304

Bergen-
Enkheim

Leuchte

Bewertung der Larmaktionsplanung (3. Runde der Ladrmaktionspla-

nun

Die Auswertung der Larmkartierung Hessen ergab keine Uberschrei-
tungen der Ausldsewerte der Larmaktionsplanung. Somit wird sei-
tens der Larmaktionsplanung der mégliche Larmkonflikt nicht weiter-
verfolgt und keine L&rmminderungsmaBnahmen vorgeschlagen.

R4_20501

Bockenheim
(BAB 66)

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Ladrmaktionsplanung der
Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitung der Richtwerte, die
eine straBenverkehrsrechtliche MaBnahme rechtfertigen, aber eine
Uberschreitung der Werte fiir die bauliche Ldrmsanierung. Be-
troffene Haus- und Wohnungseigentiimerinnen und -eigentimer ha-
ben danach grundsatzlich gegeniiber der StraBenbaulasttrdgerin An-
spruch auf finanzielle Erstattung von Aufwendungen fir passive
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SchallschutzmaBnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Belif-
tungseinrichtungen).

Stellungnahme der Autobahn GmbH:

Auf Basis der derzeit ermittelten Larmbetroffenheiten aller Auto-
bahnabschnitten im Zustandigkeitsbereich der Autobahn GmbH,
Niederlassung West, wird eine Dringlichkeitsreihung fir die Realisie-
rung von passiven LarmschutzmaBnahmen (wie beispielsweise der
Einbau hochwertiger Fenster und Lifter) erstellt werden. (siehe Kapi-
tel 3.4.1) Ob, wann und in welchem Umfang freiwillige Ldrmschutz-
maBnahmen im Rahmen der Ld&rmsanierung vor Ort durchgefuhrt
werden, wird sich nach dieser Dringlichkeitsreihung unter Ber{ick-
sichtigung der personellen und finanziellen Ressourcen ergeben.

R4 20502 Bockenheim

(Westend-
Nord, B8)

Miquelallee,
(Verbindungs-
stlick zw. Au-
tobahnende
und Bocken-
heimer Warte)

Forderung aus der Beteiligung:

Es wurde eine Temporeduzierung auf 30 km/h, stationare Blitzer, ein
Anheben der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit erst weiter im Nor-
den auf der Rosa-Luxemburg-StraBBe sowie zusatzliche Ldrmschutz-
wande und eine niedrigere vorgeschriebene Geschwindigkeit beim
Einfadeln gefordert.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung aus der 3. Runde der Larmaktionsplanung ergab
keine Uberschreitung der Richtwerte, die die geforderten oder sons-
tige straBenverkehrsrechtliche MalBnahmen rechtfertigen, aber eine
Uberschreitung der Werte fiir die bauliche Ldrmsanierung. Be-
troffene Haus- und Wohnungseigentimerinnen und -eigentimer ha-
ben danach grundsatzlich gegeniber der Stadt Frankfurt als Stra-
Benbaulasttragerin Anspruch auf finanzielle Erstattung von Aufwen-
dungen fiur passive SchallschutzmalBnahmen (in der Regel Schall-
schutzfenster und Bellftungseinrichtungen). Jedoch hat die Stadt
Frankfurt bereits in Ihrer Stellungnahme mitgeteilt, dass fir passive
SchallschutzmaBnahmen (siehe Pkt. d) aktuell keine finanziellen Mit-
tel zur Verfiigung stehen.

Zuséatzlich wurde um die Prifung der weiteren geforderten Eingaben
gebeten.

Hinweis der Stadt Frankfurt am Main:

In diesem Bereich ist eine Geschwindigkeitsbegrenzung mit der Prio-
risierung des Busverkehrs nicht vereinbar.

R4_20503 Bockenheim

Friedrich-
Wilhelm-von-
Steuben-
StraBBe

(K 814)

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab keine Uberschreitung der Richtwerte, die eine straBenver-
kehrsrechtliche MaBnahme rechtfertigen, aber eine Uberschreitung
der Werte fiir die bauliche Larmsanierung. Betroffene Haus- und
Wohnungseigentiimerinnen und -eigentiimer haben danach grund-
satzlich gegeniber der Stadt Frankfurt als StraBenbaulasttragerin An-
spruch auf finanzielle Erstattung von Aufwendungen fir passive
SchallschutzmaBnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Belif-
tungseinrichtungen). Jedoch hat die Stadt Frankfurt bereits in lhrer
Stellungnahme mitgeteilt, dass fur passive SchallschutzmaBnahmen
(siehe Pkt. d) aktuell keine finanziellen Mittel zur Verfligung stehen.

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,
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R4 20504 Bockenheim

Adalbert-
stral3e

Bewertung der Ldrmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab keine Uberschreitung der Richtwerte, die eine straBenver-
kehrsrechtliche MaBnahme rechtfertigen, aber eine Uberschreitung
der Werte fiir die bauliche Ladrmsanierung. Betroffene Haus- und
Wohnungseigentiimerinnen und -eigentiimer haben danach grund-
satzlich gegeniber der Stadt Frankfurt als StraBenbaulasttragerin An-
spruch auf finanzielle Erstattung von Aufwendungen fir passive
SchallschutzmaBnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Belif-
tungseinrichtungen). Jedoch hat die Stadt Frankfurt bereits in lhrer
Stellungnahme mitgeteilt, dass fur passive SchallschutzmaBnahmen
(siehe Pkt. d) aktuell keine finanziellen Mittel zur Verfligung stehen.

R4_20505 Bockenheim

DiemelstralBe

Bewertung der Larmaktionsplanung (3. Runde der Larmaktionspla-
nun

Die Auswertung der Larmkartierung Hessen ergab keine Uberschrei-
tungen der Auslésewerte der Larmaktionsplanung. Somit wird sei-
tens der Ladrmaktionsplanung der mdgliche Larmkonflikt nicht weiter-
verfolgt und keine LérmminderungsmaBnahmen vorgeschlagen.

Hinweis der Stadt Frankfurt:

Die DiemelstraBe ist seit vielen Jahren Bestandteil einer Tempo-30-
Zone.

R4 20507 Bockenheim

Ginnheimer
Stral3e

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab keine Uberschreitung der Richtwerte, die eine straBenver-
kehrsrechtliche MaBnahme rechtfertigen, aber eine Uberschreitung
der Werte fiir die bauliche Larmsanierung. Betroffene Haus- und
Wohnungseigentiimerinnen und -eigentiimer haben danach grund-
satzlich gegeniber der Stadt Frankfurt als StraBenbaulasttrégerin An-
spruch auf finanzielle Erstattung von Aufwendungen fir passive
SchallschutzmaBnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Belif-
tungseinrichtungen). Jedoch hat die Stadt Frankfurt bereits in lhrer
Stellungnahme mitgeteilt, dass fir passive SchallschutzmaBnahmen
(siehe Pkt. d) aktuell keine finanziellen Mittel zur Verfligung stehen.

R4_20508 Bockenheim

Rédelheimer
StralBe

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab keine Uberschreitung der Richtwerte, die eine straBenver-
kehrsrechtliche MaBnahme rechtfertigen, aber eine Uberschreitung
der Werte fiir die bauliche Larmsanierung. Betroffene Haus- und
Wohnungseigentiimerinnen und -eigentiimer haben danach grund-
satzlich gegeniber der Stadt Frankfurt als StraBenbaulasttragerin An-
spruch auf finanzielle Erstattung von Aufwendungen fir passive
SchallschutzmaBnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Belif-
tungseinrichtungen). Jedoch hat die Stadt Frankfurt bereits in lhrer
Stellungnahme mitgeteilt, dass fir passive SchallschutzmaBBnahmen
(siehe Pkt. d) aktuell keine finanziellen Mittel zur Verfiigung stehen.

R4 20509 Bockenheim
SchloBstraBe

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Frankfurt wurde um
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die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens gebeten und die
Anordnung verkehrsrechtlicher MaBBnahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt:

Die Radverkehrsstreifen in der SchloBstraBBe zwischen AdalbertstralBe
und Rédelheimer LandstraBe werden aufgehoben, da kein Sicher-
heitstrennstreifen zum Parkstreifen vorhanden und auch nicht dar-
stellbar ist.

Aus Grinden der Verkehrssicherheit wird Tempo 30 angeordnet und
Sharrows (Fahrradpiktogramm mit Pfeilspitzen) markiert.

R4_20510 Bockenheim

SophienstralBe

Forderung aus der Beteiligung:

Es wird eine zuldssige Geschwindigkeit von 30 km/h gefordert.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung aus der 3. Runde der Larmaktionsplanung ergab
keine Uberschreitung der Richtwerte, die die geforderten oder sons-
tige straBenverkehrsrechtliche MaBBnahmen rechtfertigen, aber eine
Uberschreitung der Werte fiir die bauliche Ldrmsanierung. Be-
troffene Haus- und Wohnungseigentimerinnen und -eigentimer ha-
ben danach grundsatzlich gegeniiber der Stadt Frankfurt als Stra-
Benbaulasttrdgerin Anspruch auf finanzielle Erstattung von Aufwen-
dungen fir passive SchallschutzmaBnahmen (in der Regel Schall-
schutzfenster und Beliftungseinrichtungen). Jedoch hat die Stadt
Frankfurt bereits in Ihrer Stellungnahme mitgeteilt, dass fiir passive
SchallschutzmaBnahmen (siehe Pkt. d) aktuell keine finanziellen Mit-
tel zur Verfiigung stehen.

Der Magistrat der Stadt Frankfurt a.M. wurde im Rahmen der 3.
Runde der Larmaktionsplanung gebeten zu priifen, ob Tempo 30
aus stadtebaulichen Griinden maoglich ist.

Ebenso wurde fiir den Kreuzungsbereich Sophienstraf3e und Julius-
stralBe /Franz-Ricker-StraBe die sukzessive Beseitigung des Kopf-
steinpflasters zwischen den StraBenbahnschienen im Rahmen von
Gleiserneuerungen vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Aus stédtebaulichen Grinden kann keine Tempo 30-Zone eingerich-
tet werden.

Im nordlichen Abschnitt der SophienstraBBe wurden Fahrradschutz-
streifen angelegt, was eine geschwindigkeitsdédmpfende Wirkung zur
Folge hat.

Im sldlichen Abschnitt besteht ein Konflikt mit der StraBenbahn-Prio-
risierung. Daher wird eine Temporeduzierung auf 30 km/h wegen
der damit verbundenen Fahrzeitverlangerung und Attraktivitdtsmin-
derung fur die Fahrgaste nicht beflrwortet.

R4_20601

Bonames
(BAB 661)

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab keine Uberschreitung der Richtwerte, die eine straBenver-
kehrsrechtliche MaBnahme rechtfertigen, aber eine Uberschreitung
der Werte fir die bauliche Larmsanierung. Betroffene Haus- und
Wohnungseigentiimerinnen und -eigentiimer haben danach grund-
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satzlich gegeniber der StraBenbaulasttrégerin Anspruch auf finanzi-
elle Erstattung von Aufwendungen fir passive SchallschutzmaBnah-
men (in der Regel Schallschutzfenster und Beliftungseinrichtungen).

Stellungnahme der Autobahn GmbH:

Auf Basis der derzeit ermittelten Larmbetroffenheiten aller Auto-
bahnabschnitten im Zustandigkeitsbereich der Autobahn GmbH,
Niederlassung West, wird eine Dringlichkeitsreihung fir die Realisie-
rung von passiven LarmschutzmaBnahmen (wie beispielsweise der
Einbau hochwertiger Fenster und Lifter) erstellt werden. (siehe Kapi-
tel 3.4.1) Ob, wann und in welchem Umfang freiwillige Ldrmschutz-
maBnahmen im Rahmen der Ldrmsanierung vor Ort durchgefuhrt
werden, wird sich nach dieser Dringlichkeitsreihung unter Ber{ick-
sichtigung der personellen und finanziellen Ressourcen ergeben.

R4 20602 Bonames

Unterer Kalba-

cher Weg

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab keine Uberschreitung der Richtwerte, die eine straBenver-
kehrsrechtliche MaBnahme rechtfertigen, aber eine Uberschreitung
der Werte fiir die bauliche Larmsanierung. Betroffene Haus- und
Wohnungseigentiimerinnen und -eigentiimer haben danach grund-
satzlich gegeniber der Stadt Frankfurt als StraBenbaulasttragerin An-
spruch auf finanzielle Erstattung von Aufwendungen fir passive
SchallschutzmaBnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Belif-
tungseinrichtungen). Jedoch hat die Stadt Frankfurt bereits in lhrer
Stellungnahme mitgeteilt, dass flr passive SchallschutzmaBnahmen
(siehe Pkt. d) aktuell keine finanziellen Mittel zur Verfligung stehen.

R4 20801 Dornbusch

Am Dorn-
busch

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MafBnahme rechtfertigen. Die Stadt Frankfurt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens gebeten und die
Anordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt:

Eine Temporeduzierung der RingstraBenbahn auf 30 km/h wiirde
sich wegen der damit verbundenen Fahrzeitverlangerung negativ
auf die noch zu erstellende Nutzen-Kosten-Untersuchung (NKU) aus-
wirken und das Projekt gefahrden.

Zudem besteht bereits ein Konflikt mit der Bus-Priorisierung, wes-
halb eine Tempo 30-Regelung abgelehnt wird.

Zusatzlicher Hinweis der Stadt Frankfurt:

Die StraBe ,Am Dornbusch” wurde umgebaut. Die alten StraB3en-
bahnschienen wurden entfernt und eine zusatzliche signalgeregelte
FuBgangerquerung in Hohe Henry-Budge-Stral3e eingerichtet.

R4 20802 Dornbusch
Marbachweg

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Frankfurt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens gebeten und die
Anordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu priifen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt:

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,
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Mit dem geplanten Bau der RingstraBBenbahn wird im Rahmen des
Planfeststellungsverfahrens der erforderliche Larmschutz umgesetzt.

Eine Temporeduzierung der RingstraBenbahn auf 30 km/h wiirde
sich wegen der damit verbundenen Fahrzeitverldngerung negativ
auf die noch zu erstellende Nutzen-Kosten-Untersuchung (NKU) aus-
wirken und das Projekt gefdhrden.

Zudem besteht ein Konflikt mit der Priorisierung des Busverkehrs,
weshalb eine Tempo 30-Regelung abgelehnt wird.

R4_20901

Eckenheim
GieBener
Stral3e
(Bereich
Friedberger
LandstraBBe bis
Marbachweg)

(K819)

Bewertung der Ldrmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab keine Uberschreitung der Richtwerte, die eine straBenver-
kehrsrechtliche MaBnahme rechtfertigen, aber eine Uberschreitung
der Werte fiir die bauliche Larmsanierung. Betroffene Haus- und
Wohnungseigentiimerinnen und -eigentiimer haben danach grund-
satzlich gegeniber der Stadt Frankfurt als StraBenbaulasttragerin An-
spruch auf finanzielle Erstattung von Aufwendungen fir passive
SchallschutzmaBnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Beluf-
tungseinrichtungen). Jedoch hat die Stadt Frankfurt bereits in lhrer
Stellungnahme mitgeteilt, dass flr passive SchallschutzmaBnahmen
(siehe Pkt. d) aktuell keine finanziellen Mittel zur Verfiigung stehen.

Hinweis der Stadt Frankfurt:

In beiden Fahrtrichtungen wurden bereits Radverkehrsanlagen mar-
kiert und hierdurch der StraBenquerschnitt fir den motorisierten In-
dividualverkehr eingeengt.

R4_21002 Eschersheim

HigelstraBe
(K809)

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MafBnahme rechtfertigen. Die Stadt Frankfurt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens gebeten und die
Anordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt:

Es besteht ein Konflikt mit der Bus-Priorisierung, daher sieht die
Stadt Frankfurt keine rechtliche Mdglichkeit, eine Tempo 30-Rege-
lung umzusetzen.

R4 21102 Fechenheim

Wachtersba-
cher StraBBe

Bewertung der Larmaktionsplanung (3. Runde der Larmaktionspla-
nun

Die Auswertung der Larmkartierung Hessen ergab keine Uberschrei-
tungen der Ausldsewerte der Larmaktionsplanung. Somit wird sei-
tens der Larmaktionsplanung der mégliche Larmkonflikt nicht weiter-
verfolgt und keine L&rmminderungsmaBnahmen vorgeschlagen.

R4_21401

Gallus

Frankenallee

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung wurde um Prifung
des Einbaus von larmminderndem Asphalt gebeten.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt:

In der Frankenallee besteht eine Tempo 30-Zonen-Regelung mit ei-
ner ,Rechts-vor-Links-Regelung”. Eine larmabsorbierende Asphaltde-
cke wirkt in einer Tempo 30 Zone nicht bzw. nur marginal und wird
deshalb abgelehnt.
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R4 21602 Griesheim

Waldschul-
stral3e

(K 808)

Bewertung der Ldrmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab keine Uberschreitung der Richtwerte, die eine straBenver-
kehrsrechtliche MaBnahme rechtfertigen, aber eine Uberschreitung
der Werte fiir die bauliche Ladrmsanierung. Betroffene Haus- und
Wohnungseigentiimerinnen und -eigentiimer haben danach grund-
satzlich gegeniber der Stadt Frankfurt als StraBenbaulasttragerin An-
spruch auf finanzielle Erstattung von Aufwendungen fir passive
SchallschutzmaBnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Belif-
tungseinrichtungen). Jedoch hat die Stadt Frankfurt bereits in lhrer
Stellungnahme mitgeteilt, dass fur passive SchallschutzmaBnahmen
(siehe Pkt. d) aktuell keine finanziellen Mittel zur Verfligung stehen.

R4_21603 Griesheim
Espenstralle

LarchenstralBe

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab keine Uberschreitung der Richtwerte, die eine straBenver-
kehrsrechtliche MaBnahme rechtfertigen, aber eine Uberschreitung
der Werte fiir die bauliche Larmsanierung. Betroffene Haus- und
Wohnungseigentiimerinnen und -eigentiimer haben danach grund-
satzlich gegeniber der Stadt Frankfurt als StraBenbaulasttragerin An-
spruch auf finanzielle Erstattung von Aufwendungen fir passive
SchallschutzmaBnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Beluf-
tungseinrichtungen). Jedoch hat die Stadt Frankfurt bereits in Ihrer
Stellungnahme mitgeteilt, dass fir passive SchallschutzmaBnahmen
(siehe Pkt. d) aktuell keine finanziellen Mittel zur Verfliigung stehen.

Hinweis der Stadt Frankfurt am Main:

Die Neumarkierung von Radverkehrsanlagen fiihrt zu einem engeren
StraBenquerschnitt (optische Einengung) mit einer geschwindigkeits-
dampfenden Wirkung.

R4_21701 Gutleutviertel
GutleutstraBe

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Frankfurt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens gebeten und die
Anordnung verkehrsrechtlicher MaBBnahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt:

Durch die Einrichtung einer Radverkehrsanlage mit entsprechenden
Markierungen wurde der StraBenquerschnitt fir den motorisierten
Individualverkehr eingeengt und das Geschwindigkeitsniveau ge-
dampft.

R4 21703 Gutleutviertel
Karpfenweg

Eingaben aus der Beteiligung:

Im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung der 3. Runde der Larm-
aktionsplanung wird wiederholt auf die Raser Szene hingewiesen.

Bewertung der Larmaktionsplanung:
Die Stadt Frankfurt a.M. wurde um die Priifung der Eingabe gebeten.
Stellungnahme der Stadt Frankfurt:

Die Stadt Frankfurt verweist auf die zustdndige Sondereinheit "KART"
(Kontrolleinheit Auto Poser, Raser und Tuner) der Landespolizei Hes-
sen. (siehe Pkt. e)
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R4 21704 Gutleutviertel

MainluststralBe

Bewertung der Ldrmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Ldrmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Frankfurt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens gebeten und die
Anordnung verkehrsrechtlicher MaBBnahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt:

Die beiden StraBenabschnitte sind nur ca. 80 m lang und durch eine
lichtsignalgeregelte Kreuzung in der Mitte gegliedert. Die Zufahrt
und Ausfahrt erfolgt Gber eine 90 Grad Kurve. Das Geschwindigkeits-
niveau dirfte daher Gberschaubar sein. Die Stadt Frankfurt sieht
keine Notwendigkeit, eine Tempo 30-Regelung umzusetzen.

R4_21705 Gutleutviertel

Untermainkai

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Lérmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Frankfurt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens im Bereich zwi-
schen Friedensbriicke und Untermainbriicke gebeten und die An-
ordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt:

Durch die Einrichtung einer Radverkehrsanlage mit entsprechenden
Markierungen wurde der StraBenquerschnitt fir den motorisierten
Individualverkehr eingeengt und das Geschwindigkeitsniveau ge-
dampft.

R4_21801 Harheim Bewertung der Larmaktionsplanung (3. Runde der Ldrmaktionspla-
Erlenbacher nun
Stadtweg Die Auswertung der Larmkartierung Hessen ergab keine Uberschrei-
(K 812) tungen der Auslésewerte der Larmaktionsplanung. Somit wird sei-
tens der Larmaktionsplanung der mégliche Larmkonflikt nicht weiter-
verfolgt und keine LérmminderungsmaBnahmen vorgeschlagen.
R4_21901 Hausen Bewertung der Larmaktionsplanung:

(Praunheim)
(BAB 66)

Im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung wurde der damalige
zusténdige StraBenbaulasttréger, Hessen Mobil, um die Erstellung ei-
nes schalltechnischen Gutachtens im Bereich der Auf- und Abfahrten
der Ludwig-Landmann Stral3e gebeten und die Anordnung verkehrs-
rechtlicher MaBnahmen zu prifen.

Zusatzlich wurde um die Priifung der weiteren geforderten MaBBnah-
men, der Bau einer Larmschutzwand fir die Stadtteile Hausen und
Praunheim und der Einbau larmminderndem Asphalts, gebeten.

Stellungnahme des damaligen StraBenbaulasttrégers Hessen Mobil

(3. Runder der Larmaktionsplanung):

Die Wohngebiete im Bereich Hausen und Praunheim sind durch ak-
tive LarmschutzmaBnahmen in Form von Larmschutzwanden ge-
schitzt. Grundlage fir den Larmschutz waren stadtische Bebauungs-
plane. Die errichteten Larmschutzwénde sind in die Unterhaltungs-
last des Bundes tGibergeben worden. Die damalige Berechnung
wurde mit einem DTV (durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke) von
76.000 Kfz/24 h durchgefihrt. Die aktuellen Verkehrszahlen (DTV
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2015) liegen bei 74.623 Kfz/24 h. Das bedeutet, die angesetzte Ver-
kehrsbelastung liegt hdher als das tatsachlich vorhandene Verkehrs-
aufkommen. Die Planung hinsichtlich der Dimensionierung der
Larmschutzwande ist somit ausreichend. Die Voraussetzungen fir
weitere LarmsanierungsmaBnahmen liegen nicht vor.

Die Richtwerte fir verkehrsrechtliche Mal3nahmen sind héher als die
Auslésewerte fir Lérmsanierung. Da die Voraussetzungen fir L&rm-
sanierungsmafBnahmen nicht vorliegen, sind auch die Voraussetzun-
gen fur verkehrsrechtliche MaBnahmen nicht gegeben.

Die o. g. Wohngebiete sind zuséatzlich zu aktiven MaBnahmen durch
g g

passive MaBBnahmen geschitzt. Auch hier liegen die Voraussetzun-

gen fur weitere LdrmschutzmaBnahmen nicht vor.

Stellungnahme der Autobahn GmbH:

Bereich Hausen:

Es wurden Uberschreitungen der Richtwerte an 9 Standorten tags
und 19 Standorten nachts im Wohngebiet ermittelt.

Bereich Praunheim:

Es wurden Uberschreitungen der Richtwerte an 13 Standorten tags
und 15 Standorten nachts im Wohngebiet ermittelt.

Aufgrund der geringen Reduzierung der Betroffenheiten infolge ei-
ner Geschwindigkeitsreduzierung auf 80 km/h und der bereits ange-
ordneten stralBenverkehrsrechtlichen MaBBnahmen (Beschrankung
von 100km/h fir den allgemeinen Verkehr ohne Zeiteinschrankung)
kommen somit aus Griinden der VerhéaltnismaBigkeit jedoch keine
straBenverkehrsrechtlichen LarmschutzmaBnahmen in Frage. Die
Hohe der Verkehrseinschrankung unter Beachtung der Verbindungs-
funktion der Autobahn ist somit nicht verhaltnismaBig.

Auf Basis der derzeit ermittelten Larmbetroffenheiten aller Auto-
bahnabschnitten im Zustéandigkeitsbereich der Autobahn GmbH,
Niederlassung West, wird eine Dringlichkeitsreihung fur die Realisie-
rung von passiven LarmschutzmaBnahmen (wie beispielsweise der
Einbau hochwertiger Fenster und Lifter) erstellt werden. (siehe Kapi-
tel 3.4.1) Ob, wann und in welchem Umfang freiwillige Larmschutz-
mafBnahmen im Rahmen der Larmsanierung vor Ort durchgefihrt
werden, wird sich nach dieser Dringlichkeitsreihung unter Beriick-
sichtigung der personellen und finanziellen Ressourcen ergeben.

R4 21902 Hausen

Im Vogelsang

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MafBnahme rechtfertigen. Die Stadt Frankfurt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens gebeten und die
Anordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt:

Die StraBe ,Im Vogelsang” ist bereits Bestandteil einer Tempo-30-
Zone.

R4_21903 Hausen

In den Wald-
garten

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab keine Uberschreitung der Richtwerte, die eine straBenver-
kehrsrechtliche MaBnahme rechtfertigen, aber eine Uberschreitung

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,
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der Werte fiir die bauliche Ladrmsanierung. Betroffene Haus- und
Wohnungseigentiimerinnen und -eigentiimer haben danach grund-
satzlich gegeniber der Stadt Frankfurt als StraBenbaulasttragerin An-
spruch auf finanzielle Erstattung von Aufwendungen fir passive
SchallschutzmaBnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Belif-
tungseinrichtungen). Jedoch hat die Stadt Frankfurt bereits in Ihrer
Stellungnahme mitgeteilt, dass fur passive SchallschutzmaBnahmen
(siehe Pkt. d) aktuell keine finanziellen Mittel zur Verfliigung stehen.

R4 21904 Hausen

Praunheimer
Landstraf3e

Bewertung der Ldrmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab keine Uberschreitung der Richtwerte, die eine straBenver-
kehrsrechtliche MaBnahme rechtfertigen, aber eine Uberschreitung
der Werte fiir die bauliche Larmsanierung. Betroffene Haus- und
Wohnungseigentiimerinnen und -eigentiimer haben danach grund-
satzlich gegeniber der Stadt Frankfurt als StraBenbaulasttragerin An-
spruch auf finanzielle Erstattung von Aufwendungen fir passive
SchallschutzmaBnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Beluf-
tungseinrichtungen). Jedoch hat die Stadt Frankfurt bereits in lhrer
Stellungnahme mitgeteilt, dass flr passive SchallschutzmaBnahmen
(siehe Pkt. d) aktuell keine finanziellen Mittel zur Verfiigung stehen.

Zusétzlich wurde um eine Sachstandsmitteilung zur Umsetzung einer
Baumbepflanzung zur Verengung und Verschwenkung der Fahrbahn
auf der Praunheimer LandstraBBe gebeten.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt:

Bauliche MaBBnahmen wie eine Verschwenkung und Verengung der
Fahrbahn mit Baumbepflanzung sind in der Praunheimer LandstraBe
nicht vorgesehen.

In dieser Stral3e verkehren die sehr starken frequentierten Buslinien
72 und 73, die Uberlagert sehr dichte Takte bis hin zu einem 3,5-Mi-
nuten-Takt aufweisen.

Eine gefahrlose Durchfahrt fur Linienbusse muss sichergestellt wer-
den.

Die Benutzungspflicht fiir Radfahrer auf dem Radweg wurde aufge-
hoben, weil sich dadurch die Stadt Frankfurt eine geschwindigkeits-
dampfende Wirkung erhofft.

R4_22101

Hochst

Gotenstrale

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Frankfurt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens im Bereich zwi-
schen Burgunderweg bis GerlachstraBBe gebeten und die Anordnung
verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu priifen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt:

In weiten Teilen der Gotenstral3e besteht bereits eine Tempo 30
km/h-Regelung (Klinik Héchst, Schule).

Darlber hinaus wird keine weitere Temporeduzierung fir erforder-
lich erachtet.

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,
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R4_22102

Hochst
HospitalstraBe

Bewertung der Ldrmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Ldrmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Frankfurt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens im Bereich zwi-
schen Konigsteiner StraBe bis GothenstraBBe gebeten und die Anord-
nung verkehrsrechtlicher Ma3nahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt:

In diesem kurzen StralBenabschnitt zwischen zwei signalgeregelten
Kreuzungen ist keine Tempo 30 km/h-Regelung erforderlich.

R4_22103

Hoéchst

Bahnhof
Nordseite

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung wurde vorgeschla-
gen, Méglichkeiten der La&rmminderung im Umfeld des Bahnhofsvor-
platzes zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Die aus der 3. Runde der Larmaktionsplanung geforderten BaumaB-
nahmen wurden bereits baulich realisiert. Auf beiden Seiten des
Hoéchster Bahnhofes wurden die Platze umgestaltet.

Auf der Nordseite des Bahnhofes ist das Verkehrsaufkommen relativ
gering.

Stellungnahme von traffiQ:

Die lokale Nahverkehrsgesellschaft der Stadt Frankfurt a.M. plant, die
schrittweise Elektrifizierung aller Buslinien bis 2030 zu verwirklichen.

R4_22201

Innenstadt

Allerheiligen-
straBe

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Lérmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MafBnahme rechtfertigen. Die Stadt Frankfurt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens fir den Bereich
zwischen KlingerstraBBe und Stoltzestra3e gebeten und die Anord-
nung verkehrsrechtlicher Manahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt:

Der Abschnitt AllerheiligenstraBBe zwischen KlingerstraBBe und Stolt-
zestraBe liegt bereits in einer Tempo 30-Zone.

R4_22203

Innenstadt

Kurt Schuma-
cher StraBBe

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Frankfurt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens fir den Stra3enab-
schnitt von Dominikanergasse bis Alte Briicke und zwischen Schiffer-
straBe und Alte Briicke gebeten und die Anordnung verkehrsrechtli-
cher MaBBnahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

In Fahrtrichtung Norden wurde eine neue Busspur zwischen Alter
Briicke und BattonnstraBBe angelegt. Nordlich der BattonnstraBBe
wurde eine Radverkehrsanlage eingerichtet, in diesem Abschnitt
fahrt der Bus auf dem StraBenbahngleis.
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Diese MaBnahmen engen den Fahrbahnquerschnitt fir den motori-
sierten Individualverkehr ein, was eine geschwindigkeitsddampfende
Wirkung zur Folge hat.

In Fahrtrichtung Stiden bedingt eine Tempo 30-Regelung einen Kon-
flikt mit der Bus-Priorisierung, weshalb von einer Tempo 30-Rege-
lung Abstand genommen wird.

R4_22206

Innenstadt

StoltzestralBe

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Frankfurt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens gebeten und die
Anordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt:

Es ist bereits eine Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h ganz-
tags aus Grinden des Larmschutzes angeordnet.

R4_22302

Kalbach
(BAB 661)

Eingaben aus der Beteiliqung:

Es wird ein Tempolimit von 100 km/h zwischen den beiden Abfahr-
ten Frankfurt-Heddernheim und Frankfurt-Nieder-Eschbach gefor-
dert.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Auswertung der Larmkartierung Hessen ergab keine Uberschrei-
tungen der Auslésewerte der Ladrmaktionsplanung. Somit wird sei-
tens der Larmaktionsplanung der mégliche Larmkonflikt nicht weiter-
verfolgt und keine LérmminderungsmaBnahmen vorgeschlagen.

R4_22402

Nied
Oeser Stral3e

Eingaben aus der Beteiligung:

Es wird eine Absenkung der zuldssigen Geschwindigkeit von 40
km/h auf 30 km/h innerorts gefordert.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschrei-
tung der Richtwerte, die die geforderten oder sonstige straBenver-
kehrsrechtliche MaBnahmen rechtfertigen, aber eine Uberschreitung
der Werte fiir die bauliche Larmsanierung. Betroffene Haus- und
Wohnungseigentiimerinnen und -eigentiimer haben danach grund-
satzlich gegeniber der Stadt Frankfurt als StraBenbaulasttrégerin An-
spruch auf finanzielle Erstattung von Aufwendungen fiir passive
SchallschutzmaBnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Belif-
tungseinrichtungen). Jedoch hat die Stadt Frankfurt bereits in lhrer
Stellungnahme mitgeteilt, dass fir passive SchallschutzmaBnahmen
(siehe Pkt. d) aktuell keine finanziellen Mittel zur Verfiigung stehen.

R4_22701

Niederrad
(BAB 5)

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Im Rahmen der 3. Runde der Lérmaktionsplanung wurde die Forde-
rung einer Uberpriifung, ob eine Erhdhung der vorhandenen Larm-
schutzwand auf 5,0m Héhe méglich ist, an den damaligen StraBBen-
baulasttrager Hessen Mobil weitergeleitet.

Stellungnahme des damaligen StraBenbaulasttrédgers Hessen Mobil

(3. Runder der Larmaktionsplanung):

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,
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Im Rahmen des Umbaus AS Niederrad wurde die vorhandene Larm-
schutzwand von 2,50 m auf 5,00 m erhéht. Die damalige larmtechni-
sche Berechnung wurde mit einem Prognosehorizont fir das Jahr
2015 mit einem DTV von 160.000 Kfz/24 h durchgefiihrt. Die aktuel-
len Verkehrszahlen (DTV 2015) liegen bei 156.428 Kfz/24 h. Das be-
deutet, die angesetzte Verkehrsbelastung liegt hdher als das tatséch-
lich vorhandene Verkehrsaufkommen. Die Planung hinsichtlich der
Dimensionierung der Larmschutzwéande ist somit ausreichend. Die
Voraussetzungen fur weitere aktive Maf3nahmen liegen nicht vor. Die
Richtwerte fir verkehrsrechtliche Mal3nahmen sind hoher als die
Auslésewerte fur Larmsanierung. Da die Voraussetzungen fir Larm-
sanierungsmalBnahmen nicht vorliegen, sind auch die Voraussetzun-
gen fur verkehrsrechtliche MaBnahmen nicht gegeben.

R4 22702 Niederrad

Niederrédder
UferstralBBe

(K 807)

Forderung aus der Beteiligung:

Im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung der 3. Runde der Larm-
aktionsplanung werden Tempo 50 km/h und die Installation einer
stationdren Geschwindigkeitsiiberwachungsanlage gefordert.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung aus der 3. Runde der Larmaktionsplanung ergab
keine Uberschreitung der Richtwerte, die die geforderten oder sons-
tige straBenverkehrsrechtliche MaBBnahmen rechtfertigen, aber eine
Uberschreitung der Werte fiir die bauliche Ldrmsanierung. Be-
troffene Haus- und Wohnungseigentimerinnen und -eigentimer ha-
ben danach grundsatzlich gegeniiber der Stadt Frankfurt als Stra-
Benbaulasttragerin Anspruch auf finanzielle Erstattung von Aufwen-
dungen fir passive SchallschutzmaBnahmen (in der Regel Schall-
schutzfenster und Bellftungseinrichtungen). Jedoch hat die Stadt
Frankfurt bereits in Ihrer Stellungnahme mitgeteilt, dass fir passive
SchallschutzmaBnahmen (siehe Pkt. d) aktuell keine finanziellen Mit-
tel zur Verfligung stehen.

Zuséatzlich wurde um die Prifung der Moglichkeit eines festinstallier-
ten Blitzers gebeten.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Im Bereich der Institute und Kliniken wird Tempo 50 eingerichtet. Im
anbaufreien Teil der Niederrdder Uferstral3e westlich der Orthopéadi-
schen Klinik bleibt die bestehende Geschwindigkeitsregelung beste-
hen (Tempo 70).

R4 22703 Niederrad

Bruchfeld-
stralBe

Forderung aus der Beteiligung:

Es wird in der BruchfeldstraBe eine zulassige Hochstgeschwindigkeit
von 30 km/h gefordert.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Ldrmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine stra3enverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Frankfurt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens gebeten und die
Anordnung verkehrsrechtlicher MaBBnahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:
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Die Stadt Frankfurt am Main verweist auf die Planung Bruchfeldplatz,
bei welcher die Einengung des StraBenquerschnitts vorgesehen ist,
was eine geschwindigkeitsddampfende Wirkung zu Folge haben wird.

Durch eine Temporeduzierung wiirde es Konflikte mit der StraBBen-
bahn-Priorisierung geben. Eine Temporeduzierung auf 30 km/h wird
insbesondere wegen der damit verbundenen Fahrzeitverlangerung
und Attraktivitdtsminderung fir die Fahrgéste nicht beflrwortet.

R4_22704

Niederrad
TriftstraBBe

Bewertung der Ldrmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab keine Uberschreitung der Richtwerte, die eine straBenver-
kehrsrechtliche MaBnahme rechtfertigen, aber eine Uberschreitung
der Werte fiir die bauliche Larmsanierung. Betroffene Haus- und
Wohnungseigentiimerinnen und -eigentiimer haben danach grund-
satzlich gegeniber der Stadt Frankfurt als StraBenbaulasttragerin An-
spruch auf finanzielle Erstattung von Aufwendungen fir passive
SchallschutzmaBnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Belif-
tungseinrichtungen). Jedoch hat die Stadt Frankfurt bereits in Ihrer
Stellungnahme mitgeteilt, dass fir passive SchallschutzmaBnahmen
(siehe Pkt. d) aktuell keine finanziellen Mittel zur Verfliigung stehen.

R4_22801

Niederursel
(BAB 5)

Bewertung der Larmaktionsplanung (3. Runde der Larmaktionspla-
nun

Von der Larmaktionsplanung wurden keine MaBnahmen vorgeschla-
gen, da der Larmschutz hier im Rahmen des Planfeststellungsverfah-
rens bearbeitet wird.

R4_22903

Nordend-Ost

Roth-
schildallee

(B3/B8)

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Frankfurt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens gebeten und die
Wiedereinflihrung der Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h
nachts zu prifen.

Zuséatzlich wurde um die Prifung der Moglichkeit eines festinstallier-
ten Blitzers gebeten.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt:

Es ist seit dem 01.08.2019 eine Geschwindigkeitsbeschrankung von
30 km/h nachts von 22:00 bis 6:00 Uhr auf der Rotschildallee im Be-
reich zwischen Nibelungenallee und HéhenstraBe (auf Héhe der
BurgstralBe) in beiden Fahrtrichtungen aus Griinden des Larmschut-
zes angeordnet.

Rechtsfolge: Mit der Anordnung dieser straBenverkehrsrechtlichen
MaBnahme gilt auf der Rotschildallee im Bereich zwischen Nibelun-
genallee und HohenstraBe (auf Hohe der BurgstraBe) in beiden
Fahrtrichtungen eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h
nachts. Nur soweit die Voraussetzungen fir eine Geschwindigkeits-
begrenzung fiir diese StraBBe nicht mehr vorliegt, kann die Festle-
gung wieder aufgehoben werden.

Fiur die Kontrolle der Geschwindigkeiten ist der Einsatz einer mobi-
len Geschwindigkeitsiiberwachung durch einen Enforcement Trailer
vorgesehen.
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R4 22904 Nordend-Ost

Backerweg

Bewertung der Ldrmaktionsplanung (3. Runde der Lidrmaktionspla-
nun

Die schalltechnische Berechnung ergab keine Larmpegel, die als
Grundlage fiir verkehrsrechtliche Maf3nahmen dienen kénnen.

Es wurde jedoch um die Prifung der Méglichkeit eines festinstallier-
ten Blitzers gebeten.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt:

Die StraBe istim regelmé&Bigen Messprogramm der stadtischen Ver-
kehrspolizei enthalten.

Hinweis der Stadt Frankfurt:

Die StraBe ist Bestandteil einer Tempo-30-Zone.

R4 22905 Nordend-Ost

Hohenstral3e

Forderung aus der Beteiligung:

Es werden bessere Kontrollen der zuldssigen Geschwindigkeit von
50 km/h, das Aufstellen von Ladrm- und Tempo Blitzer, vermehrter
KART-Einsatz fiir vor allem Motorradlarm, Fassadenbegriinung ge-
gen Larm und Feinstaub, ein Fahrverbot in der Umweltzone fur Klein-
motorrédder mit 2-Takt und 4-Takt Motoren und finanzielle Férderung
von E-Zweiréddern gefordert.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Léarmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MafBnahme rechtfertigen. Die Stadt Frankfurt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens gebeten und die
Anordnung verkehrsrechtlicher MaBBnahmen zu prifen.

Zuséatzlich wurde um die Prifung der weiteren Eingaben gebeten.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt:

Die Zustimmung fir die Anordnung einer Geschwindigkeitsbe-
schrankung Tempo 30 nachts von 22:00 bis 6:00 Uhr wurde aus
Larmschutzgrinden auf der gesamten HéhenstraBe erteilt.

Rechtsfolge: Mit der Anordnung dieser straBenverkehrsrechtlichen
MaBnahme gilt seit 31.08.2012 im Bereich der gesamten Héhen-
stralBe nachts von 22:00 Uhr bis 6:00 Uhr eine Geschwindigkeitsbe-
grenzung von 30 km/h. Nur soweit die Voraussetzungen fir eine Ge-
schwindigkeitsbegrenzung nicht mehr vorliegen, kann die Festle-
gung wieder aufgehoben werden.

Eine ganztdgige Temporeduzierung ist nicht vorgesehen.

R4 22906 Nordend-Ost

Rohrbach-
stralBe

Eingaben aus der Beteiligung:

Die Reduzierung der Geschwindigkeit auf Tempo 30 wird nicht als
ausreichend erachtet, um den Larm auf ein ertragliches MaB zu redu-
zieren. Es wird ergénzend die Umwandlung des Abschnitts Rohr-
bachstraBBe in Richtung Hartmann-lbach-StraB3e fir Autos in eine Ein-
bahnstraBBe Richtung Bornheim Mitte, die Entfernung der Abbiege-
spur von der Rothschildallee nach links in die RohrbachstraB3e, ein
Fahrverbot fir Lastwagen Uber 3,5 Tonnen, die Entfernung der Ab-
biegespur von der Friedberger LandstraBe nach rechts in die Rohr-
bachstraBBe, ein Fahrverbot fiir bestimmte Dieselfahrzeuge, die Ein-
richtung einer stationaren Geschwindigkeitsiiberwachungsanlage
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sowie regelmaBige mobile Geschwindigkeitskontrollen in der Hart-
mann-lbach-StraBBe gefordert.

Zudem soll an der Kreuzung Saalburgallee / Wittelsbacherallee die

Einfahrt in die Saalburgallee Richtung Bornheim Mitte fiir Autos ge-

sperrt werden. Der Verkehr kann stattdessen Uber breitere und bes-
ser ausgebaute StraBen wie die Wittelsbacher- und Rothschildallee

flieBen. Hier ist die Bebauung weniger eng.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Frankfurt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens gebeten und die
Anordnung verkehrsrechtlicher MaBBnahmen zu prifen.

Die weiteren Eingaben wurden an die Stadt Frankfurt weitergeleitet.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt:

Gegen eine Temporeduzierung auf 30 km/h spricht insbesondere
die damit verbundene Fahrzeitverlangerung und Attraktivitatsminde-
rung der Stadtbahn. Diese Temporeduzierung widerspricht der Stra-
Benbahn-Priorisierung und wiirde sich auch negativ auf die geplante
RingstraBenbahn auswirken.

R4 23001 Nordend-
West

Nibelun-
genallee

(B 8)

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Léarmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MafBnahme rechtfertigen. Die Stadt Frankfurt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens gebeten und die
Anordnung verkehrsrechtlicher MaBBnahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt:

Es ist seit dem 01.08.2019 eine Geschwindigkeitsbeschrankung von
30 km/h nachts von 22:00 bis 6:00 Uhr auf der Nibelungenallee im
Bereich zwischen Eckenheimer LandstraBBe und Rotschildallee in bei-
den Fahrtrichtungen aus Griinden des Larmschutzes angeordnet.
Rechtsfolge: Mit der Anordnung dieser straBenverkehrsrechtlichen
MaBnahme gilt auf der auf der Nibelungenallee im Bereich zwischen
Eckenheimer LandstraBBe und Rotschildallee in beiden Fahrtrichtun-
gen eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h nachts. Nur so-
weit die Voraussetzungen fir eine Geschwindigkeitsbegrenzung fir
diese Straf3e nicht mehr vorliegt, kann die Festlegung wieder aufge-
hoben werden.

Hinweis der Stadt Frankfurt:

Fir die Kontrolle der Geschwindigkeiten ist der Einsatz einer mobi-
len Geschwindigkeitsiiberwachung durch einen Enforcement Trailer
vorgesehen.

R4_23102 Oberrad

Offenbacher
Landstraf3e

(K 816)

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Frankfurt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens gebeten und die
Anordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt:

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,
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Es existiert bereits eine Tempo 40-Regelung. Eine Reduzierung auf
Tempo 30 steht nicht im Einklang mit der StraBenbahn-Priorisierung.
Eine Temporeduzierung der RingstraBenbahn auf 30 km/h wird ins-
besondere wegen der damit verbundenen Fahrzeitverlangerung und
Attraktivitdtsminderung fir die Fahrgaste nicht beflrwortet.

R4 23201 Ostend
FloBerbricke
(B 3)

Bewertung der Ldrmaktionsplanung:

Die schalltechnische Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmak-
tionsplanung ergab keine Larmpegel, die als Grundlage fiur verkehrs-
rechtliche MaBnahmen dienen kénnen.

Es wurde jedoch um die Prifung der Méglichkeit eines festinstallier-
ten Blitzers sowie eine intelligente Ampelschaltung gebeten.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt:

Alle Lichtsignalanlagen auf der FI6Berbriicke sind mit einer intelli-
genten Steuerung (VS+) ausgestattet.

Eine Blitzanlage (FLIB) an der Nordseite, die in Richtung Schéne Aus-
sicht blitzt, ist seit dem Jahr 2018 in Betrieb.

R4 23205 Ostend

Hanauer Land-
stral3e

(K 818)

Bewertung der Larmaktionsplanung (3. Runde der Larmaktionspla-
nun

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschrei-
tung der Richtwerte, die die geforderten oder sonstige stra3enver-
kehrsrechtliche MaBnahmen rechtfertigen, aber eine Uberschreitung
der Werte fiir die bauliche Larmsanierung. Betroffene Haus- und
Wohnungseigentiimerinnen und -eigentiimer haben danach grund-
satzlich gegeniber der Stadt Frankfurt als StraBenbaulasttragerin An-
spruch auf finanzielle Erstattung von Aufwendungen fir passive
SchallschutzmaBnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Belif-
tungseinrichtungen). Jedoch hat die Stadt Frankfurt bereits in lhrer
Stellungnahme mitgeteilt, dass flir passive SchallschutzmaBnahmen
(siehe Pkt. d) aktuell keine finanziellen Mittel zur Verfiigung stehen.
Es wurde jedoch um die Prifung der Maglichkeit baulicher MaBnah-
men zur L&rmminderung, Férderung des Radverkehrs, Verbreiterung
der Seitenrdume und die Erneuerung der Fahrbahnoberflache gebe-
ten.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt:

Die geforderten BaumaBnahmen (Verbreiterung der Seitenrdume
und die Erneuerung der Fahrbahnoberflache) wurden umgesetzt.

Die Férderung des Radverkehrs ist aktuell in der Umsetzung

R4_23206 Ostend
Lange Straf3e

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Frankfurt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens gebeten und die
Anordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt:

Im Jahr 2024 ist im Zusammenhang mit dem barrierefreien Ausbau
der StraBenbahnhaltestelle eine Radverkehrsanlage mit entspre-
chender Querschnittverengung vorgesehen. Aufgrund der hierdurch

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,
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entstehenden geschwindigkeitsreduzierenden Wirkung wird eine zu-
satzliche Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h nicht fur erfor-
derlich angesehen.

Eine Temporeduzierung auf 30 km/h wird hier zusétzlich wegen der
damit verbundenen Fahrzeitverlangerung und Attraktivitdtsminde-
rung abgelehnt.

Dies ist ein Standort der mobilen Geschwindigkeitskontrolle (En-
forcement Trailer).

R4 23208 Ostend

Schone Aus-
sicht

Bewertung der Ldrmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Ldrmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBBnahme rechtfertigen. Die Stadt Frankfurt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens gebeten und die
Anordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu priifen.

Zusétzlich wurde um die Prifung der Méglichkeit einer intelligenten
Ampelschaltung gebeten.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt:

Alle Lichtsignalanlagen an der ,Schénen Aussicht” sind mit einer in-
telligenten Steuerung (VS+) ausgestattet.

Der StraBenquerschnitt wurde durch die Einrichtung einer Radver-
kehrsanlage in beide Richtungen eingeengt. Dies reduziert bereits
die Geschwindigkeit.

Vor diesem Hintergrund ist aus Sicht der Stadt Frankfurt eine Tempo
30 km/h Regelung nicht erforderlich.

R4_23401

Preungesheim
BAB 661

(zw. Preunges-

heim und Ber-
kersheim)

Forderung aus der Beteiligung:

Es wird ein Tempolimit von 80 km/h oder der Ausbau der Schall-
schutzwénde gefordert.

Hinweis des damaligen StraBenbaulasttrégers Hessen Mobil

(3. Runde der Larmaktionsplanung):

Das Wohngebiet Preungesheim-Ost ist auf Grundlage des Bebau-
ungsplans Nr. 515 Preungesheim-Ost in Verbindung mit einer Ver-
waltungsvereinbarung ausgewiesen worden. Als Verursacher ist die
Stadt Frankfurt a.M. fir L&rmschutzeinrichtungen zustédndig. Zum
Schutz der Wohnbebauung wurden Larmschutzwalle und -wénde er-
richtet. Die Larmschutzanlagen entlang der BAB sind somit im Rah-
men von Bebauungsplanverfahren von der Stadt Frankfurt a.M. ge-
plant und ausgefiihrt worden. Der StraBenbaulasttréger der BAB
661, das Land Hessen, hat keine Larmschutzpflicht, da die BAB 661
vor 1974, dem Inkrafttreten des BImSchG, unter Verkehr ging. Eine
Verpflichtung zur Uberpriifung des Larmschutzes an der BAB 661
wirden erst bei einem 6 - streifigen Ausbau entstehen. Dieser Aus-
bau ist momentan nicht geplant.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Weitergabe der Eingaben an die Autobahn GmbH.
Stellungnahme der Autobahn GmbH:

Auf Basis der derzeit ermittelten Larmbetroffenheiten aller Auto-
bahnabschnitten im Zustandigkeitsbereich der Autobahn GmbH,

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,
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Niederlassung West, wird eine Dringlichkeitsreihung fiir die Realisie-
rung von passiven LadrmschutzmaBnahmen (wie beispielsweise der
Einbau hochwertiger Fenster und Lifter) erstellt werden. (siehe Kapi-
tel 3.4.1) Ob, wann und in welchem Umfang freiwillige Ldrmschutz-
maBnahmen im Rahmen der Ldrmsanierung vor Ort durchgefuhrt
werden, wird sich nach dieser Dringlichkeitsreihung unter Berlck-
sichtigung der personellen und finanziellen Ressourcen ergeben.

Hinweis der Stadt Frankfurt:
An der Stdseite der BAB 661 (Stadtteil Preungesheim) wurde bereits
eine Larmschutzwand errichtet. Auf der Nordseite hingegen (entlang

der B3 Rampe - von Norden zur BAB 661 Richtung Bad Homburger
Kreuz) bis Frankfurt Nord-Ost befindet sich keine Larmschutzwand.

R4_23501

Riederwald
(BAB 66)

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die mehrfach geforderte Larmschutzwand (bzw. komplette Einhau-
sung) wird im Planfeststellungsverfahren ,Riederwaldtunnel” behan-

delt.

R4_23602

Rodelheim
(BAB 648)

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung wurde ein Tempoli-
mit von 100 km/h, die Priifung einer Larmschutzwand zwischen
Westkreuz Frankfurt und Ausfahrt Rédelheim sowie der Einbau larm-
minderndem Asphalts bei einer zukiinftigen Deckenerneuerung vor-
geschlagen.

Stellungnahme des damaligen StraBenbaulasttrégers Hessen Mobil

(3. Runder der Larmaktionsplanung):

Die Stellungnahme wurde zusammen mit Punkt R4_24203 (Sossen-
heim Westerbachsiedlung) abgegeben.

R4_23603

Rodelheim
Auf der Insel

Bewertung der Larmaktionsplanung (3. Runde der Larmaktionspla-
nun

Die Auswertung der Larmkartierung Hessen ergab keine Uberschrei-
tungen der Ausldsewerte der Larmaktionsplanung. Somit wird sei-
tens der Larmaktionsplanung der mégliche Larmkonflikt nicht weiter-
verfolgt und keine L&rmminderungsmaBnahmen vorgeschlagen.

Hinweis der Stadt Frankfurt:

Eine Markierung mit Sharrows (Fahrradpiktogramme aus Fahrrad
und Pfeilspitzen) wurde in diesem StraBenabschnitt umgesetzt.

R4_23604

Rodelheim
Breitlacher-

stralBe

(Bahnhof
Westseite)

Bewertung der Larmaktionsplanung (3. Runde der Larmaktionspla-
nun

Die Auswertung der Larmkartierung Hessen ergab keine Uberschrei-
tungen der Auslésewerte der Larmaktionsplanung. Somit wird sei-
tens der Larmaktionsplanung der mdgliche Larmkonflikt nicht weiter-
verfolgt und keine LarmminderungsmalBnahmen vorgeschlagen.

Hinweis der Stadt Frankfurt:

Die aus der 1. Offentlichkeitsbeteiligung der 3. Runde der Larmakti-
onsplanung vorgeschlagenen Baumal3nahmen (Reduzierung der Fla-
chen fur Kfz-Verkehr sowie die Férderung des Radverkehrs und eine
Erneuerung der Fahrbahnoberflache) am Bahnhofsvorplatz wurden
baulich realisiert.

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,
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R4 23605 Rodelheim

Rodelheimer
Landstraf3e

Bewertung der Ldrmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Ldrmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Frankfurt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens im Bereich zwi-
schen Rebstdcker Weg und KleemannstraBBe gebeten und die An-
ordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt:

Eine Markierung mit Sharrows (Fahrradpiktogramme aus Fahrrad
und Pfeilspitzen) wurde in diesem StraBenabschnitt umgesetzt.

Das Geschwindigkeitsniveau ist relativ niedrig. Vor diesem Hinter-
grund sieht die Stadt Frankfurt weitere straBenverkehrsbehdrdliche
MaBnahmen als nicht erforderlich an, zumal es ansonsten zu einem
Konflikt mit der Priorisierung des Offentlichen Verkehrs kommen
wird.

R4 23701 Sachsenhau-
sen

Darmstadter
Landstraf3e

(B3)

Forderung aus der Beteiligung:

Es wird insbesondere fir den Bereich Amorbacher Weg gebeten,
den Bebauungsplan so zu dandern, dass die Anwohner zum Schutz
vor L&rm ausgehend von der Darmstadter LandstraBBe private Schall-
schutzwande / schallschitzende Mauern auf ihren Grundstiicken er-
richten dirfen.

Zudem werden LarmschutzmalBnahmen gegen den Verkehrslarm der
4 spurigen Darmstadter Landstral3e gefordert.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Frankfurt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens gebeten und die
Anordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu priifen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt:

In der Darmstadter LandstralBe sollen Busspuren eingerichtet wer-
den.

Eine Temporeduzierung wiirde der Priorisierung des Offentlichen
Verkehrs widersprechen.

Vor dem Hintergrund, dass in dem Abschnitt der nicht schutzbedirf-
tige Sudfriedhof liegt, wird keine rechtliche Méglichkeit und auch
keine Notwendigkeit gesehen, Tempo 30 anzuordnen.

Die Darmstadter LandstraBBe ist zudem eine Haupteinfallstral3e.

Die Stadt Frankfurt lehnt Tempo 30 km/h ganztags ab.

R4_23702 Sachsenhau-
sen

DreieichstralBe

(B3)

Forderung aus der Beteiligung:

Es werden Geschwindigkeitskontrollen und Blitzanlagen sowie eine
Temporeduzierung auf 30 km/h nachts gefordert.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Frankfurt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens gebeten und die
Anordnung verkehrsrechtlicher MaBBnahmen zu prifen.
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Teilplan Ballungsraume Darmstadt, Frankfurt a.M., Hanau, Offenbach a.M. und Wiesbaden-



Ballungsraum Frankfurt am Main

182

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Durch die Einrichtung einer Radverkehrsanlage wird der StraBen-
querschnitt eingeengt. Aufgrund der dadurch entstehenden ge-
schwindigkeitsreduzierenden Wirkung wird eine zusatzliche Ge-
schwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h nicht fiir erforderlich erach-
tet.

R4 23704 Sachsenhau-

sen

Kennedyallee

Eingaben aus der Beteiligung:

Es wird eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h ganztags und
eine Verringerung auf eine Fahrspur gefordert.

(B43/44) Bewertung der Larmaktionsplanung:
Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MafBnahme rechtfertigen. Die Stadt Frankfurt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens im Bereich zwi-
schen Paul-Ehrlich-Stral3e bis Gartenstral3e gebeten und die Anord-
nung verkehrsrechtlicher Manahmen zu prifen.
Es wurde um die Prifung der Méglichkeit eines festinstallierten Blit-
zers gebeten.
Stellungnahme der Stadt Frankfurt:
Die BundesstraBBe B43/44 Kennedyallee hat einen 4-streifigen brei-
ten StraBenquerschnitt. Der genannte Streckenabschnitt ist kein Un-
fallschwerpunkt, weshalb keine festen Blitzer installiert werden.
Eine Reduzierung auf Tempo 30 km/h wird aufgrund der Funktion
dieser BundesstraBBe als Hauptverkehrsstral3e abgelehnt.
R4_23705 Sachsenhau- Bewertung der Larmaktionsplanung (3. Runde der Ldrmaktionspla-
sen nun
Mérfelder Die Auswertung der Larmkartierung Hessen ergab keine Uberschrei-
LandstraBe tungen der Auslosewerte der Larmaktionsplanung. Somit wird sei-
(B 43/ 44) tens der Larmaktionsplanung der mégliche Larmkonflikt nicht weiter-
verfolgt und keine LérmminderungsmaBnahmen vorgeschlagen.
R4_23706 Sachsenhau- Bewertung der Larmaktionsplanung:
sen In der 3. Runde der Larmaktionsplanung wurden stationare Verkehrs-
SeehofstraBe  kontrollen in der Seehofstral3e vorgeschlagen.
(B 43) Stellungnahme der Stadt Frankfurt:
Bei Messungen gab es keine relevanten Geschwindigkeitsibertre-
tungen. Aus Sicht der Stadt Frankfurt a.M. sind daher keine weiteren
MaBnahmen erforderlich.
R4_23707 Sachsenhau- Eingaben aus der Beteiligung:
sen Im Rahmen der 1. Offentlichkeitsbeteiligung der 4. Runde der Larm-
Stresemann- aktionsplanung wird sich Gber den Larm durch Rettungsfahrzeuge
allee beschwert.
(B 44/ Ge- Bewertung der Larmaktionsplanung:

meindestralRe)

Die Berechnung aus der 3. Runde der Larmaktionsplanung ergab
keine Uberschreitung der Richtwerte, die die geforderten oder sons-
tige straBenverkehrsrechtliche MalBnahmen rechtfertigen, aber eine
Uberschreitung der Werte fiir die bauliche Lérmsanierung. Be-
troffene Haus- und Wohnungseigentimerinnen und -eigentimer ha-
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ben danach grundsatzlich gegeniiber der Stadt Frankfurt als Stra-
Benbaulasttrdgerin Anspruch auf finanzielle Erstattung von Aufwen-
dungen fur passive SchallschutzmaBnahmen (in der Regel Schall-
schutzfenster und Beltftungseinrichtungen). Jedoch hat die Stadt
Frankfurt bereits in Ihrer Stellungnahme mitgeteilt, dass fir passive
SchallschutzmaBnahmen (siehe Pkt. d) aktuell keine finanziellen Mit-
tel zur Verfiigung stehen.

R4_23709

Sachsenhau-
sen

Offenbacher
Landstraf3e

(K 816)

Bewertung der Ldrmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Frankfurt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens gebeten und die
Anordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Die Planung von Radverkehrsanlagen und der dadurch entstehen-
den Verengung des StraBenquerschnitts, fuhrt perspektivisch zu ei-
ner Geschwindigkeitsreduzierung. Eine zusatzliche Geschwindig-
keitsreduzierung auf 30 km/h wird von der Stadt Frankfurt nicht fur
erforderlich erachtet.

R4_23710

Sachsenhau-
sen

Auf dem
Mihlberg

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung aus der 3. Runde der Larmaktionsplanung ergab
keine Uberschreitung der Richtwerte, die eine straBenverkehrsrecht-
liche MaBnahme rechtfertigen, aber eine Uberschreitung der Werte
fur die bauliche Larmsanierung. Betroffene Haus- und Wohnungsei-
gentimerinnen und -eigentimer haben danach grundsatzlich ge-
genlber der Stadt Frankfurt als StraBenbaulasttragerin Anspruch auf
finanzielle Erstattung von Aufwendungen flr passive Schallschutz-
mafBnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Bellftungseinrich-
tungen). Jedoch hat die Stadt Frankfurt bereits in Ihrer Stellung-
nahme mitgeteilt, dass fir passive SchallschutzmalBnahmen (siehe
Pkt. d) aktuell keine finanziellen Mittel zur Verfligung stehen.

Hinweis der Stadt Frankfurt:

Die StraBe ,Auf dem Mihlberg” liegtin einer Tempo 30-Zone.

R4_23711

Sachsenhau-
sen

Ddarer Stral3e
(Stadel StraBe
bis Garten-
stral3e)

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Frankfurt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens im Bereich zwi-
schen Stadel StraBBe bis Gartenstraf3e gebeten und die Anordnung
verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu priifen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt:

Es handelt sich um einen kurzen Streckenabschnitt zwischen zwei
Lichtsignalanlagen am Schaumainkai und am Otto-Hahn-Platz. Auf-
grund der relativ langen Rotzeiten am Otto-Hahn-Platz ist das Ge-
schwindigkeitsniveau nicht hoch.

Auf der Westseite des StraBenabschnittes befindet sich das Stadel-
museum, nicht aber eine Wohnnutzung. Die Stadt Frankfurt am Main
sieht daher nur eine eingeschrankte Betroffenheit und lehnt eine Ge-
schwindigkeitsreduzierung ab.
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R4_23712

Sachsenhau-
sen

Elisabethen-
stral3e

Bewertung der Ldrmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Ldrmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Frankfurt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens gebeten und die
Anordnung verkehrsrechtlicher MaBBnahmen zu prifen.

Zuséatzlich wurde die Prifung der weiteren geforderten MaBBnahmen
zur L&rmreduktion, die Férderung des Randverkehrs, die Verbreite-
rung der Seitenrédume und die Erneuerung der Fahrbahnoberflache
vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt:

Die StraBe wurde umgebaut und Radverkehrsanlagen/Umweltspu-
ren bereits realisiert, was zu einer geschwindigkeitsreduzierenden
Wirkung fihrt.

Auf eine Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h kann
aus Sicht der Stadt Frankfurt a.M. daher verzichtet werden.

R4_23714

Sachsenhau-
sen

Hedderich-
stral3e

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBBnahme rechtfertigen. Die Stadt Frankfurt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens im Bereich von
Hausnummer 10 bis mindestens Kreuzung Darmstadter LandstralBe
gebeten und die Anordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu
prafen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

In einigen Abschnitten ist bereits eine Tempo 30-Regelung vorhan-
den.

Hinweis der Stadt Frankfurt am Main:

Es gibt eine Oberflachenplanung fiir den Abschnitt zwischen Sid-
bahnhof und BruchstraBBe mit dem Ziel des Rickbaus alter Gleise.

R4_23715

Sachsenhau-
sen
Mailander

StralBe

Bewertung der Larmaktionsplanung (3. Runde der Larmaktionspla-
nun

Die Auswertung der Larmkartierung Hessen ergab keine Uberschrei-
tungen der Auslésewerte der Larmaktionsplanung. Somit wird sei-
tens der Larmaktionsplanung der mdgliche Larmkonflikt nicht weiter-
verfolgt und keine LarmminderungsmafBnahmen vorgeschlagen.

Hinweis der Stadt Frankfurt:

Die Mailédnder StraBe liegt bereits in einer Tempo 30-Zone.

R4_23901

Schwanheim
(B 40)

Bewertung der Larmaktionsplanung (3. Runde der Larmaktionspla-

nun

Die Auswertung der Larmkartierung Hessen |asst fir den vorliegen-
den Larmkonflikt teilweise auf Uberschreitungen der Auslésewerte
fur die Larmsanierung schlieBen. Haus- und Wohnungseigentimerin-
nen und -eigentiimer kdnnen bei Hessen Mobil Antrage auf Uber-
prifung der Anspruchsvoraussetzung fiur die finanzielle Erstattung
von Aufwendungen fur passive SchallschutzmaBBnahmen (in der Re-
gel Schallschutzfenster und Beliftungseinrichtungen) stellen.
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R4_23902

Schwanheim

Schwanhei-
mer Ufer-
stral3e

(K 807)

Bewertung der Ldrmaktionsplanung:

Es wird um Mitteilung des aktuellen Sachstands zur ab 2016 geplan-
ten Rotlicht- und Geschwindigkeitsiiberwachung gebeten.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt:

In Hohe Europabriicke wurde eine Rotlicht- und Geschwindigkeits-
Uberwachung eingerichtet.

R4_23903

Schwanheim

Libellenweg

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung wurde die Planung
baulicher MaBnahmen zum Einhalten der zuldssigen Geschwindig-
keit von 30 km/h vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt:

Der Libellenweg ist im Rahmen der Diskussionen um das Verkehrs-
konzept Goldstein nicht als StraBe mit ungenligend ausgepragter
Verkehrsberuhigung aufgefallen. StraBenverkehrsbehdrdliche MalB3-
nahmen sind daher nicht erforderlich.

Hinweis der Stadt Frankfurt:

Es handelt sich hier Gberwiegend um Ziel- und Quellverkehr.

R4_24101

Sindlingen
(B 40)

Bewertung der Larmaktionsplanung (3. Runde der Larmaktionspla-
nun

Die Auswertung der Ldrmkartierung Hessen lasst fir den vorliegen-
den Larmkonflikt teilweise auf Uberschreitungen der Auslésewerte
fur die Ladrmsanierung schlieBen. Haus- und Wohnungseigentimerin-
nen und -eigentiimer kénnen bei Hessen Mobil Antrége auf Uber-
prifung der Anspruchsvoraussetzung fur die finanzielle Erstattung
von Aufwendungen fur passive SchallschutzmaBnahmen (in der Re-
gel Schallschutzfenster und Beluftungseinrichtungen) stellen.

R4_24201

Sossenheim
(BAB 5)

Bewertung der Larmaktionsplanung (3. Runde der Larmaktionspla-
nun

Die Auswertung der Larmkartierung Hessen ergab keine Uberschrei-
tungen der Ausldsewerte der Larmaktionsplanung. Somit wird sei-
tens der Larmaktionsplanung der mégliche Larmkonflikt nicht weiter-
verfolgt und keine LérmminderungsmaBnahmen vorgeschlagen.

R4_24202

Sossenheim
(BAB 66)

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung wurde der damalige
zusténdige StraBenbaulasttréger, Hessen Mobil, um die Erstellung ei-
nes schalltechnischen Gutachtens im Bereich der Abzweigung zur
BAB 648 gebeten und die Anordnung verkehrsrechtlicher MaBnah-
men zu prifen.

Stellungnahme des damaligen StraBBenbaulasttrégers Hessen Mobil

(3. Runder der Larmaktionsplanung):

Im Bereich der Henri-Dunant-Siedlung besteht bereits eine Ge-
schwindigkeitsbeschrénkung von 100 km/h aus Verkehrssicherheits-
grinden.

Hessen Mobil plant im Rahmen der Ldrmsanierung die SchlieBung

der dort vorhandenen Larmschutzwandliicke. Verbleibende an-
spruchsberechtigte Haus- und Wohnungseigentiimer kénnen daher

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,
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bei Hessen Mobil Antrédge auf Prifung der Bezuschussung von passi-
vem Schallschutz (in der Regel Schallschutzfenster und Beliftungs-
einrichtungen) stellen.

Stellungnahme der Autobahn GmbH:

Auf Basis der derzeit ermittelten Larmbetroffenheiten aller Auto-
bahnabschnitten im Zustandigkeitsbereich der Autobahn GmbH,
Niederlassung West, wird eine Dringlichkeitsreihung fir die Realisie-
rung von passiven LarmschutzmaBnahmen (wie beispielsweise der
Einbau hochwertiger Fenster und Lifter) erstellt werden. (siehe Kapi-
tel 3.4.1) Ob, wann und in welchem Umfang freiwillige Ldrmschutz-
maBnahmen im Rahmen der Ld&rmsanierung vor Ort durchgefihrt
werden, wird sich nach dieser Dringlichkeitsreihung unter Ber{ick-
sichtigung der personellen und finanziellen Ressourcen ergeben.

R4 24203 Sossenheim

Westerbach-
siedlung

(BAB 648)

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung wurde ein Tempoli-
mit von 100 km/h, die Prifung zur Verlangerung der Ldrmschutz-
wand bis Friedhof Sossenheim sowie der Einbau larmmindernden
Asphalts bei einer zukinftigen Deckenerneuerung vorgeschlagen.

Stellungnahme des damaligen StraBenbaulasttrégers Hessen Mobil

(3. Runde der Larmaktionsplanung):

Im Bereich des Eschborner Dreiecks sind aufgrund der Verflech-
tungsbereiche mit Ausnahme des Verkehrs auf der BAB 66 vom
Nordwestkreuz Frankfurt in Richtung AS Eschborn kommend die Ge-
schwindigkeiten bereits auf 100 km/h beschrénkt. In der schalltechni-
schen Berechnung wird die Geschwindigkeit auf der BAB 66 vom
Nordwestkreuz Frankfurt in Richtung AS Eschborn kommend mit 130
km/h far Pkw und 80 km/h fur Lkw (Richtgeschwindigkeit) zugrunde
gelegt. Bei allen Gbrigen Verkehrsverbindungen wird 100 km/h fur
Pkw und 80 km/h fiir Lkw als Grundlage der Geschwindigkeiten her-
angezogen.

Die Richtwerte gem. der La&rmschutz-Richtlinien-StV werden nicht
Uberschritten.

Auf der Sossenheimer Seite wurden aktive LarmschutzmaBnahmen in
Form einer Larmschutzwand von ca. 6,00 bzw. 4,00 m Hohe fir die
Wohnbebauungen Julius-Leber-Weg und Sonnenschein-Siedlung
errichtet. Die Wohnbebauung auf der Eschborner Seite ist mit einer
LSW von 2,75 m Héhe geschitzt. Bei der planfestgestellten Larmsa-
nierungsmalBnahme wurden beidseitig der BAB 648 die Wohnge-
biete durch aktive und sofern notwendig durch passive Larmschutz-
mafBnahmen geschitzt. Die Voraussetzungen fir weitere aktive oder
passive LarmschutzmaBnahmen liegen nicht vor.

R4_24204 Sossenheim

Kurmainzer
StralBe

(L 3006)

Forderung aus der Beteiligung:

Es wird eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h gefordert.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Frankfurt wurde um

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,
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die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens im Bereich zwi-
schen Ddumling StraBe bis Heinrich-Baldes-Stral3e gebeten und die
Anordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu priifen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt:

Die Kreuzung Sossenheimer Weg / Kurmainzer Stra3e wurde in ei-
nen Kreisverkehrsplatz umgestaltet, der sich geschwindigkeitsdamp-
fend auswirkt.

Darlber hinaus gehende straBenverkehrsbehordliche Manahmen
erscheinen vor diesem Hintergrund nicht notwendig, zumal es Kon-
flikte bei Geschwindigkeitsreduzierungen mit der Bus-Priorisierung
gibt.

R4_24205 Sossenheim

Westerbach-
stral3e

(L 3440)

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Lérmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MafBnahme rechtfertigen. Die Stadt Frankfurt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens im Bereich zwi-
schen der Straf3e Alt-Sossenheim bis Gemarkung Rédelheim gebe-
ten und die Anordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu priifen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt:
Seit dem 24.09.2014 wurde auf der Westerbachstral3e im Bereich

der StraBBe ,Alt-Sossenheim” ein Tempolimit von 30 km/h aus Grin-
den der Verkehrssicherheit ganztdgig umgesetzt.

Dies ist zusatzlich ein Standort fir die mobile Geschwindigkeitsiiber-
wachung (Enforcement Trailer).

Es wurde eine Busspur zwischen GaugrafenstraBe und Wilhelm-Fay-
Straf3e eingerichtet, die zu einer geschwindigkeitsddmpfenden Ein-
engung des StraBenquerschnitts gefihrt hat.

Weitere straBenverkehrsbehdrdliche MaBBnahmen erscheinen vor
diesem Hintergrund nicht notwendig.

Hinweis aus der Beteiligung:

Bei einem LKW-Durchfahrtsverbot werden Umwege fiir ansassige
Unternehmen kritisch gesehen.

R4_24301

Unterlieder-

bach
(BAB 66)

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung wurde der damalige
zusténdige StraBenbaulasttréger, Hessen Mobil, um die Erstellung ei-
nes schalltechnischen Gutachtens gebeten und die Anordnung ver-
kehrsrechtlicher MaBBnahmen zu priifen.

Zusétzlich wurde die Prifung der weiteren geforderten MaBBnahmen,
passive SchallschutzmaBnahmen und der Einbau larmmindernden
Asphalts, vorgeschlagen.

Stellungnahme des damaligen StraBenbaulasttrédgers Hessen Mobil

(3. Runder der Larmaktionsplanung):

Die Richtwerte gem. der Ladrmschutz-Richtlinien-StV werden nicht
Uberschritten, somit ist eine Prifung verkehrsrechtlicher Lirmminde-
rungsmaBnahmen nicht zwingend erforderlich.

Die Ausldsewerte an allen untersuchten Geb&uden sind unterschrit-
ten, somit liegen die Voraussetzungen fir Ldrmsanierungsmafnah-
men nicht vor.

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,
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R4_24302

Unterlieden-
bach
Konigsteiner
StraBBe

(BAB 66 bis
Dalbergkrei-
sel)

Bewertung der Ldrmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Ldrmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Frankfurt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens gebeten und die
Anordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu prifen.

Zuséatzlich wurde um die Prifung der Moéglichkeit einer intelligenten
Ampelschaltung gebeten.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt:

Es ist eine Geschwindigkeitsbeschréankung von 30 km/h nachts von
22:00 bis 6:00 Uhr auf der Kénigsteiner Stra3e im Bereich Abfahrt
BAB 66 bis Einmiindung Burgunderweg beidseitig aus Griinden des
Larmschutzes angeordnet.

Rechtsfolge: Mit der Anordnung dieser straBenverkehrsrechtlichen
MaBnahme gilt seit dem 17.02.2021 auf der Kénigsteiner StraBBe im
Bereich Abfahrt BAB 66 bis Einmindung Burgunderweg beidseitig
eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h nachts. Nur soweit
die Voraussetzungen fir eine Geschwindigkeitsbegrenzung fur diese
Straf3e nicht mehr vorliegt, kann die Festlegung wieder aufgehoben
werden.

Die Lichtsignalanlagen von der BAB 66 bis zur Peterstral3e und an
der Gerlachstraf3e (KS 2, KS 4, KS 5, KSI, KLP) wurden bereits mit ei-
ner intelligenten Steuerung ausgestattet (VS+ bzw. MASMO). Die an-
deren zwei Lichtsignalanlagen laufen auf Antrag des Ortsbeirates
(KHG) und eines KEBU-Beschlusses (KS 10) in Festzeit.

R4_24303

Unterlieder-

bach

Liederbacher
Stral3e

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung aus der 3. Runde der Larmaktionsplanung ergab
keine Uberschreitung der Richtwerte, die eine straBenverkehrsrecht-
liche MaBnahme rechtfertigen, aber eine Uberschreitung der Werte
fur die bauliche Larmsanierung. Betroffene Haus- und Wohnungsei-
gentimerinnen und -eigentimer haben danach grundsatzlich ge-
geniber der Stadt Frankfurt als StraBenbaulasttrédgerin Anspruch auf
finanzielle Erstattung von Aufwendungen fiir passive Schallschutz-
maBnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Beliftungseinrich-
tungen). Jedoch hat die Stadt Frankfurt bereits in Ihrer Stellung-
nahme mitgeteilt, dass fir passive SchallschutzmalBnahmen (siehe
Pkt. d) aktuell keine finanziellen Mittel zur Verfigung stehen.

R4_24304

Unterlieder-
bach

Sossenheimer
Weg

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Frankfurt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens im Bereich zwi-
schen Kdnigsteiner StraBBe bis GotenstraBBe gebeten und die Anord-
nung verkehrsrechtlicher Manahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt:

In diesem kurzen StralBenabschnitt zwischen zwei signalgeregelten
Kreuzungen ist keine Tempo 30 km/h Regelung erforderlich.

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,
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R4_24402

Westend-
Nord

Fichardstral3e

Bewertung der Ldrmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Ldrmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Frankfurt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens gebeten und die
Anordnung verkehrsrechtlicher MaBBnahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt:

Die FichardstraBe liegt bereits in einer Tempo-30-Zone.

R4_24403

Westend-
Nord

VogtstralBBe

Bewertung der Larmaktionsplanung (3. Runde der Larmaktionspla-
nun

Die Auswertung der Larmkartierung Hessen ergab keine Uberschrei-
tungen der Auslésewerte der Larmaktionsplanung. Somit wird sei-
tens der Larmaktionsplanung der mdgliche Larmkonflikt nicht weiter-
verfolgt und keine L&rmminderungsmafBnahmen vorgeschlagen.

Es wurde dennoch um die Sicherung der Einhaltung von Tempo 30
gebeten.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt:

Zusatzliche Geschwindigkeitskontrollen werden als nicht notwendig
angesehen, denn es handelt sich um eine schmale EinbahnstraBe,
auf der beidseitig halb auf dem Gehweg geparkt wird. Der Radver-
kehr in Gegenrichtung ist freigegeben, so dass hier nicht mit nen-
nenswerten Geschwindigkeitsliberschreitungen zu rechnen ist.

R4_24501

Westend-Sid

Westend-
stral3e

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung wurde die Stadt
Frankfurt gebeten, die Mdglichkeit einer intelligenten Ampelschal-
tung zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt:

Die Lichtsignalanlage auf der genannten Route erfolgt Gber eine in-
telligente Steuerung (VS+). Eine Koordinierung ist fraglich, da nur
eine Lichtsignalanlage in der WestendstralBe vorhanden ist.

R4_24601

Zeilsheim
(BAB 66)

Eingaben aus der Beteiligung:

Schnell beschleunigende KFZ und Motorrader wirken sehr stérend.
Es wird eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 100 km/h ganztags
bis zur Miquelallee gefordert.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung wurde ein Tempoli-
mit von 100 km/h, die Prifung zur Verlangerung der Larmschutz-

wand bis Friedhof Sossenheim sowie der Einbau larmminderndem
Asphalts bei einer zuklinftigen Deckenerneuerung vorgeschlagen.

Stellungnahme des damaligen StraBenbaulasttrégers Hessen Mobil

(3. Runde der Larmaktionsplanung):

Die Wohnbebauung von Zeilsheim ist durch eine Larmschutzwand
geschutzt. Die Auslésewerte fir Larmsanierung werden nicht Gber-
schritten, somit liegen die Voraussetzungen fur passive Larmschutz-
malBnahmen nicht vor.

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,
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R4 24602 Zeilsheim

West-Héchs-
ter-StraBBe

(K817)

Bewertung der Ldrmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschrei-
tung der Richtwerte, die eine straBenverkehrsrechtliche MaBnahme
rechtfertigen, aber eine Uberschreitung der Werte fiir die bauliche
Larmsanierung. Betroffene Haus- und Wohnungseigentiimerinnen
und -eigentiimer haben danach grundsatzlich gegeniliber der Stadt
Frankfurt als StraBenbaulasttrégerin Anspruch auf finanzielle Erstat-
tung von Aufwendungen fir passive SchallschutzmaBnahmen (in der
Regel Schallschutzfenster und Beluftungseinrichtungen). Jedoch hat
die Stadt Frankfurt bereits in lhrer Stellungnahme mitgeteilt, dass fir
passive SchallschutzmaBnahmen (siehe Pkt. d) aktuell keine finanziel-
len Mittel zur Verfligung stehen.

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,
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MaBnahmen in Prifung oder Planung zur Minderung von StraBenverkehrslarm

Larmkonflikt

MaBnahme

R4_20301 Bergen- Bewertung der Larmaktionsplanung:
Enkheim Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
Vilbeler Land-  ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
straBBe rechtliche MaBBnahme rechtfertigen. Die Stadt Frankfurt wurde um
(L3001) die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens gebeten und die
Anordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu prifen.
Zusétzlich wurde um die Prifung eines Lkw-Durchfahrtsverbots ge-
beten.
Stellungnahme der Stadt Frankfurt:
Vor dem Hintergrund anstehender Baumal3nahmen in der Wilhelms-
héher StraBBe wird dieser Punkt zurlickgestellt.
R4_20302 Bergen- Bewertung der Larmaktionsplanung:
Enkheim Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Lérmaktionsplanung
Borsigallee ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
(K 870) rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Frankfurt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens von der Kreuzung
Vilbeler Landstral3e bis Bessemerstra3e gebeten und die Anordnung
verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu prifen.
Stellungnahme der Stadt Frankfurt:
Vor dem Hintergrund der Baumaf3inahme ,Riederwaldtunnel” wird
dieser Punkt zurlickgestellt.
Hinweis der Stadt Frankfurt:
Einer Temporeduzierung auf 30 km/h wird nur zugestimmt, wenn die
Stadtbahn (U-Bahn) auf dem dort vorhandenen besonderen Bahn-
kérper davon ausgenommen ist.
R4_20502 Bockenheim Forderung aus der Beteiligung:

(Westend-
Nord, B8)

Miquelallee,
(Verbindungs-
stlick zw. Au-
tobahnende
und Bocken-
heimer Warte)

Es wurde eine Temporeduzierung auf 30 km/h, stationére Blitzer, ein
Anheben der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit erst weiter im Nor-
den auf der Rosa-Luxemburg-StraBBe sowie zusatzliche Larmschutz-
wande und eine niedrigere vorgeschriebene Geschwindigkeit beim
Einfadeln gefordert.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung aus der 3. Runde der Ladrmaktionsplanung ergab
keine Uberschreitung der Richtwerte, die die geforderten oder sons-
tige straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen rechtfertigen, aber eine
Uberschreitung der Werte fiir die bauliche Larmsanierung. Be-
troffene Haus- und Wohnungseigentimerinnen und -eigentimer ha-
ben danach grundsatzlich gegeniber der Stadt Frankfurt als Stra-
Benbaulasttrégerin Anspruch auf finanzielle Erstattung von Aufwen-
dungen flr passive SchallschutzmaBnahmen (in der Regel Schall-
schutzfenster und Bellftungseinrichtungen). Jedoch hat die Stadt
Frankfurt bereits in Ihrer Stellungnahme mitgeteilt, dass fir passive
SchallschutzmaBnahmen (siehe Pkt. d) aktuell keine finanziellen Mit-
tel zur Verfiigung stehen.

Zusatzlich wurde um die Priifung der weiteren geforderten Eingaben
gebeten.

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,
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Hinweis der Ldrmaktionsplanung:

Eine Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main bezliglich der wei-
tern Eingaben (stationare Blitzer sowie zusatzliche Larmschutzwénde)
liegt nicht vor.

R4_20510 Bockenheim

SophienstralBe

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Fir den Kreuzungsbereich Sophienstralle und JuliusstraBBe /Franz-
Rucker-StraBe wurde die sukzessive Beseitigung des Kopfsteinpflas-
ters zwischen den StraBenbahnschienen im Rahmen von Gleiserneu-
erungen vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Ein Austausch des Kopfsteinpflasters gegen Asphalt wird mit der
nachsten Gleiserneuerung erfolgen.

Hinweis der Ldrmaktionsplanung:

Ein genauer Zeitpunkt der néchsten Gleiserneuerung wurde durch
die Stadt Frankfurt am Main nicht benannt.

R4_20701

Bornheim

Wittelsbacher
Allee

(B 8)

Eingaben aus der Beteiliqung:

Es wurden Geschwindigkeitskontrollen und ein breiter Radweg auf
der rechten Fahrspur bis zur Wingertstral3e gefordert.

Alternativ sollte die Uberflissige Fahrspur durch Parkplatze mit Lade-
sdulen fur Elektrofahrzeuge ersetzt oder die mittlere Fahrspur durch
einen breiteren Grinstreifen der StraBenbahn ersetzt werden.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Léarmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MafBnahme rechtfertigen. Die Stadt Frankfurt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens im Kreuzungsbe-
reich B3 / B8 gebeten und die Anordnung verkehrsrechtlicher Maf3-
nahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt:

In der Praxis ist eine ganztagige Geschwindigkeitsreduzierung auf
diesem Streckenabschnitt nicht umsetzbar. Einer Temporeduzierung
auf 30 km/h kann zudem nur zugestimmt werden, wenn die Stral3en-
bahn auf dem dort vorhandenen besonderen Bahnkdrper davon
ausgenommen ist.

Hinweis der Stadt Frankfurt:

Fir diesen Standort wurde bereits eine mobile Geschwindigkeits-
Uberwachung (Enforcement Trailer) beantragt.

R4_20801

Dornbusch

Eschersheimer
Landstraf3e

(K 810)

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Frankfurt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens fiir den Bereich
zwischen Eschersheimer LandstraBe (K 810) im Bereich Dornbusch
gebeten und die Anordnung verkehrsrechtlicher MalBnahmen zu
prafen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt:

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,
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Einer Temporeduzierung auf 30 km/h wird nur zugestimmt, wenn die
Stadtbahn (U-Bahn) auf dem dort vorhandenen besonderen Bahn-
kérper davon ausgenommen wird.

Die Prifung wird vor dem Hintergrund der Radverkehrsplanung zu-
rickgestellt.

R4_21001 Eschersheim

Frankfurter
Berg

(BAB 661)

Forderung aus der Beteiligung:

Es wird Larmschutz (begrinter Erdwall - 2 m Hohe und wenige 100 m
Lange) stdlich der BAB 661 in Frankfurt, zwischen Nidda und Bona-
meser Stral3e, gefordert.

Stellungnahme des damaligen StraBenbaulasttrégers Hessen Mobil

(3. Runde der Larmaktionsplanung):

Das Wohngebiet Frankfurter Berg ist auf Grundlage des BP Nr. 522
westlich des Holunderweges ausgewiesen worden. Als Verursacher
ist die Stadt Frankfurt a.M. fir Ld&rmschutzeinrichtungen zustéandig.
Auf der Seite Frankfurt Berg ist eine Larmschutzwand mit einer Hohe
von 4,0 m und einer Ldnge 578 m errichtet worden. Gegenliber,
westlich der BAB 661, befindet sich auf Grundlage des BP Nr. 451
nordlich der Anne-Frank-Siedlung eine Larmschutzwand mit einer
Hohe von 6,0 m. Die Larmschutzanlagen beiderseits der BAB sind
somit im Rahmen von Bebauungsplanverfahren von der Stadt Frank-
furt a.M. geplant und ausgeflihrt worden.

Der StraBenbaulasttrager der BAB 661, das Land Hessen, hat keine
Larmschutzpflicht, da die BAB 661 vor 1974, dem Inkrafttreten des
BImSchG, unter Verkehr ging. Eine Verpflichtung zur Uberpriifung

des Larmschutzes an der BAB 661 wiirden erst bei einem 6 - streifi-
gen Ausbau entstehen. Dieser Ausbau ist momentan nicht geplant.

R4_21003 Eschersheim

Eschersheimer
Landstraf3e

(K 810)

Hinweis aus der Beteiligung:

Da die Eschersheimer LandstraBe eine der wichtigsten Ein- und Aus-
fallstraBen der Stadt Frankfurt am Main ist und einer Bindelung des

Wirtschafts- und Pendlerverkehrs dient, wird der Vorschlag auf eine

Temporeduzierung in Eschersheim hier kritisch gesehen.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Lérmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MafBnahme rechtfertigen. Die Stadt Frankfurt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens gebeten und die
Anordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu prifen.

Zusétzlich wurde um Uberpriifung der Umsetzbarkeit einer Umge-
staltung der Eschersheimer LandstraBBe zwischen HigelstraBe und
Knotenpunkt JosephskirchstraBe gebeten. Dabei soll die Flache fir
Kfz-Verkehr reduziert, Fahrradstreifen geschaffen und die Seiten-
rdume verbreitert werden.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Die geforderten BaumaBnahmen wurden realisiert. Die Eschershei-
mer LandstraBe wurde zwischen WeiB3er Stein und HigelstraBe um-
gestaltet. In beiden Fahrtrichtungen gibt es je einen Fahrstreifen fir
den motorisierten Individualverkehr sowie eine Radverkehrsanlage.
Die Stadt Frankfurt a.M. geht von einer geschwindigkeitsdampfen-
den Wirkung aus.
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Einer eventuellen Temporeduzierung auf 30 km/h wird nur zuge-
stimmt, wenn die Stadtbahn (U-Bahn) auf dem dort vorhandenen be-
sonderen Bahnk&rper davon ausgenommen ist.

Vor dem Hintergrund des Urteils des VGH Kassel zur Klage der Deut-
schen Umwelthilfe gegen den Luftreinhalteplan Frankfurt am Main
sollte die Prifung einer Tempo 30-Regelung zurilickgestellt werden.

Hinweis der Ldrmaktionsplanung:

Ein genauer Zeitpunkt der weiteren Priifung wurde durch die Stadt
Frankfurt am Main nicht benannt.

R4 21402 Gallus Bewertung der Larmaktionsplanung:
Mainzer Land-  Im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung wurde um Priifung
straBe des Einbaus von larmmindernden Asphalts gebeten.
Stellungnahme der Stadt Frankfurt:
Bisher liegt noch keine Stellungnahme der Stadt Frankfurt vor.
R4_21501 Ginnheim Anmerkung der Larmaktionsplanung:
(Kreuzung Die Larmaktionsplanung bittet den Magistrat der Stadt Frankfurt a.M.
Ginnheimer um eine aktuelle Sachstandsmitteilung.
LandstraBe - Stellungnahme der Stadt Frankfurt:
Rosa-Luxem- Im Zuge des vorgesehenen Liickenschlusses der Stadtbahnstrecke
burg-Strafe, Ginnheim - Bockenheimer Warte (D-lI-Strecke) wird in diesem Be-
Platanen- reich der Verkehrsraum neu aufgeteilt.
strafie) Die ersten Ergebnisse der Machbarkeitsstudie liegen inzwischen vor.
Festlegung der Lédrmaktionsplanung:
Die Stadt Frankfurt a.M. wird aufgefordert bis spatestens zu Beginn
der 5. Runde der Larmaktionsplanung die Ergebnisse der o.g. Mach-
barkeitsstudie vorzulegen.
R4_21601 Griesheim Eingaben aus der Beteiligung:
(BAB 5) Temporeduzierung auf 100 km/h tags und 80 km/h nachts (teilweise

auch fur den kompletten Tageszeitraum) gefordert.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die schalltechnische Berechnung ergab Larmpegel, die als Grund-
lage fur verkehrsrechtliche MaBnahmen dienen kénnen. Die Auto-
bahn GmbH wurde um Prifung der Eingaben und Erstellung eines
schalltechnischen Gutachtens sowie um Priifung eventueller ver-
kehrsrechtlicher MaBnahmen gebeten.

Stellungnahme der Autobahn GmbH:

Auf Basis der derzeit ermittelten Larmbetroffenheiten aller Auto-
bahnabschnitten im Zustdndigkeitsbereich der Autobahn GmbH,
Niederlassung West, wird eine Dringlichkeitsreihung fiir die Realisie-
rung von passiven LarmschutzmaBnahmen (wie beispielsweise der
Einbau hochwertiger Fenster und Lifter) erstellt werden. (siehe Kapi-
tel 3.4.1) Ob, wann und in welchem Umfang freiwillige Larmschutz-
mafBnahmen im Rahmen der Larmsanierung vor Ort durchgefihrt
werden, wird sich nach dieser Dringlichkeitsreihung unter Berlick-
sichtigung der personellen und finanziellen Ressourcen ergeben.

Entsprechend dem Projektinformationssystem (PRINS) zum Bundes-
verkehrswegeplan 2030 soll der betreffende Abschnitt der BAB 5
zwischen dem AK Westkreuz Frankfurt und dem AK Frankfurter Kreuz
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10-streifig ausgebaut werden. Der Ausbau wird Larmschutzmalinah-

men im Rahmen der Larmvorsorge zur Folge haben. In der Dringlich-
keit ist der Ausbau im vordringlichen Bedarf eingestuft. Die konkrete
Ausbauplanung wurde jedoch noch nicht aufgenommen.

R4 22104 Hochst

Zuckschwerdt-
straf3e / Lud-
wig-Scriba-Str.

Bewertung der Ldrmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Frankfurt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens fur den Bereich
zwischen PalleskestraBe und Bahnschienen gebeten und die Anord-
nung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu prifen.

Zusétzlich wurde um die Prifung der Optimierung des Kreuzungsbe-
reichs und stationdre Geschwindigkeitskontrollen gebeten.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Die Lichtsignalanlage lauft koordiniert verkehrsabhéngig zu den
Nachbarlichtsignalanlagen.

Weitere Prifungen kénnen erst nach den anstehenden Planungen
zur Verbesserung des Radverkehrs getroffen werden.

Hinweis der Ldrmaktionsplanung:

Ein genauer Zeitpunkt der weiteren Prifungen wurde durch die
Stadt Frankfurt am Main nicht benannt.

R4 22202 |Innenstadt

Friedberger
Anlage

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Léarmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche Maf3nahme rechtfertigen. Die Stadt Frankfurt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens gebeten und die
Anordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt:

Abschnittweise ist auf der Friedberger Anlage bereits eine Tempo
40-Regelung vorhanden.

Hinweis der Ldrmaktionsplanung:

Eine Stellungnahme bezlglich einer Geschwindigkeitsreduzierung
auf 30 km/h liegt nicht vor.

Festlegung der Larmaktionsplanung:

Die Stadt Frankfurt wird aufgefordert bis spatestens zu Beginn der 5.
Runde der Larmaktionsplanung o.g. schalltechnisches Gutachten
und die Prifung einer méglichen verkehrsrechtlichen Anordnung
vorzulegen.

R4_22204 |Innenstadt

Mainkai

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Ladrmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Frankfurt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens fiir den Bereich
zwischen Am Geispfértchen und Alte Briicke gebeten und die An-
ordnung verkehrsrechtlicher MaBBnahmen zu prifen.

Zuséatzlich wurde um die Prifung eines Lkw-Durchfahrtsverbots ge-
beten.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:
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Die temporare Vollsperrung Mainkai und Untermainkai zwischen der
Untermainbriicke und der Alten Briicke lauft seit dem 07.08.2019 fur
ein Jahr. Die Ergebnisse des Verkehrsversuches zur Sperrung des
Mainkais sollten abgewartet werden.

Hinweis der Ldrmaktionsplanung:

Ein Ergebnis des Verkehrsversuches wurde durch die Stadt Frankfurt
am Main nicht vorgelegt.

Hinweis aus der Beteiligung:

Da der nordliche Mainkai eine der Hauptachsen fiir den Pendler- und
Wirtschaftsverkehr in West-Ost-Richtung der Stadt Frankfurt am Main
ist, wird der Verkehrsversuch ,Sperrung der StraBBe’ sowie der Vor-
schlag eines Lkw-Durchfahrtverbots aufgrund der Verkehrsverlage-
rung hier kritisch gesehen. Die Erreichbarkeit Frankfurter Gewerbe-
betriebe sei sicherzustellen.

R4 22205 Innenstadt Eingaben aus der Beteiligung:
SeilerstraBBe Im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung der 3. Runde der Larm-

aktionsplanung wird wieder eine Geschwindigkeitsreduzierung auf
30 km/h gefordert. Zudem wird auf Raser aufmerksam gemacht.
Bewertung der Larmaktionsplanung:
Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Léarmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MafBnahme rechtfertigen. Die Stadt Frankfurt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens gebeten und die
Anordnung verkehrsrechtlicher MaBBnahmen zu prifen.
Stellungnahme der Stadt Frankfurt:
Die Prifung Tempo 30 erfolgt im Zusammenhang mit der anstehen-
den Planung einer Radverkehrsanlage.
Hinweis der L&rmaktionsplanung:
Ein genauer Zeitpunkt der weiteren Prifungen wurde durch die
Stadt Frankfurt am Main nicht benannt.

R4_22401 Nied Bewertung der Larmaktionsplanung:

Mainzer Land-
stral3e

(K 803)

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Frankfurt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens gebeten und die
Anordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt:

Im Abschnitt zwischen Nied Kirche und der Einmiindung der
KehreinstraBe besteht fur die StraBenbahn bereits eine Geschwin-
digkeitsbeschrénkung.

Eine Ausweitung der Temporeduzierung auf 30 km/h fir die Stral3en-
bahn wird abgelehnt.

Die Stadt Frankfurt am Main verweist auf Pldne zur Umgestaltung des
StralBenabschnittes (GleimstralBe in der StraBenmitte).

Hinweis der Ldrmaktionsplanung:

Eine Stellungnahme der Stadt Frankfurt bezlglich einer Reduzierung
der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit fir Pkw/Lkw liegt nicht vor.

Festlequng der Lidrmaktionsplanung:
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Die Stadt Frankfurt wird aufgefordert bis spatestens zu Beginn der 5.
Runde der Larmaktionsplanung o.g. schalltechnisches Gutachten
und die Prifung einer méglichen verkehrsrechtlichen Anordnung
vorzulegen.

R4 22702 Niederrad

Niederrédder
UferstralBe

(K 807)

Forderung aus der Beteiligung:

Im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung der 3. Runde der Larm-
aktionsplanung werden Tempo 50 km/h und die Installation einer
stationdren Geschwindigkeitsiiberwachungsanlage gefordert.

Bewertung der Ldrmaktionsplanung:

Die Berechnung aus der 3. Runde der Larmaktionsplanung ergab
keine Uberschreitung der Richtwerte, die die geforderten oder sons-
tige straBenverkehrsrechtliche MalBnahmen rechtfertigen, aber eine
Uberschreitung der Werte fiir die bauliche Larmsanierung. Be-
troffene Haus- und Wohnungseigentimerinnen und -eigentimer ha-
ben danach grundsatzlich gegeniiber der Stadt Frankfurt als Stra-
Benbaulasttrdgerin Anspruch auf finanzielle Erstattung von Aufwen-
dungen fur passive SchallschutzmaBnahmen (in der Regel Schall-
schutzfenster und Bellftungseinrichtungen). Jedoch hat die Stadt
Frankfurt bereits in Ihrer Stellungnahme mitgeteilt, dass fir passive
SchallschutzmaBnahmen (siehe Pkt. d) aktuell keine finanziellen Mit-
tel zur Verfigung stehen.

Zuséatzlich wurde um die Prifung der Mdglichkeit eines festinstallier-
ten Blitzers gebeten.

Hinweis der Ldrmaktionsplanung:

Bezliglich der Forderung eines festinstallierten Blitzers wurde keine
Stellungnahme durch die Stadt Frankfurt vorgenommen.

Festlegung der Larmaktionsplanung:

Die Stadt Frankfurt a.M. wird aufgefordert bis spatestens zu Beginn
der 5. Runde der Larmaktionsplanung eine Stellungnahme bezlglich
der Moglichkeit eines festinstallierten Blitzers vorzulegen.

R4_22901

Nordend-Ost

Friedberger
Landstral3e
(Rat-Beil
StraB3e bis
Eschenheimer
Anlage)

(B 3)

Forderung aus der Beteiligung:

Es wird eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h, eine intelli-
gente Ampelschaltung (nachts ausschalten) und die Durchfihrung
regelmaBiger, nachtlicher Verkehrskontrollen gefordert.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Ladrmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Frankfurt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens gebeten und die
Anordnung verkehrsrechtlicher MaBBnahmen zu prifen.

Es wurde um die Prifung der Mdglichkeit regelméBiger Geschwin-
digkeitskontrollen sowie eine intelligente Ampelschaltung gebeten.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt:

Alle Lichtsignalanlagen auf der genannten Route laufen bereits in
(VS+), d.h. mit einer intelligenten Steuerung. Allerdings sind Nach-
tabschaltungen wegen einer zu groBer StraBenbreite nicht méglich.
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Grundsatzlich besteht ein Konflikt mit der Priorisierung des Offentli-
chen Verkehrs bei einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h
ganztags.

Vor dem Hintergrund der NOx-Problematik und dem Fehlen einer
bedarfsgerechten Radverkehrsanlage zwischen Rat-Beil-Straf3e und
Alleenring sowie zwischen Matthias-Beltz-Platz und Friedberger Platz
wird jedoch eine Herabsetzung der Geschwindigkeit auf 40 km/h
empfohlen.

Hinweis der Ldrmaktionsplanung:

Eine Stellungnahme bezlglich des festinstallierten Blitzers liegt nicht
vor.

Festlequng der Larmaktionsplanung:

Die Stadt Frankfurt a.M. wird aufgefordert bis spatestens zu Beginn
der 5. Runde der Léarmaktionsplanung eine Stellungnahme beziglich
der Méglichkeit eines festinstallierten Blitzers vorzulegen.

R4_22902

Nord-Ost

Friedberger
LandstraBe

(Rohrbach-

straf3e bis Rot-

hschildallee /
Schwarzburg

bis Glauburg-
straf3e)

(B 3)

Forderung aus der Beteiligung:

Es wird eine Wiedereinfiihrung der Geschwindigkeitsreduzierung auf
30 km/h nachts gefordert. Zusétzlich werden Geschwindigkeitskon-
trollen als erforderlich gesehen und ebenso vorgeschlagen.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Ldrmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Frankfurt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens gebeten und die
Anordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu prifen.

Zuséatzlich wurde um die Prifung der Moglichkeit eines festinstallier-
ten Blitzers gebeten.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt:

Eine Temporeduzierung auf 30 km/h wird insbesondere wegen der
damit verbundenen Fahrzeitverlangerung und Attraktivitatsminde-
rung fir die Fahrgaste der StraBenbahn nicht beflirwortet.

Gegebenenfalls ware dieser Konflikt mit der Priorisierung des Offent-
lichen Verkehrs durch die Herabsetzung der Héchstgeschwindigkeit
auf 40 km/h zu I&sen. Dies ware vor dem Hintergrund der NOx-
Grenzwertlberschreitungen zu Gberdenken.

Ein geringeres Aufkommen des motorisierten Individualverkehrs aus
Richtung Siiden wird durch die derzeitige Einrichtung einer Radver-
kehrsanlage bzw. Umweltspur zu Lasten eines Fahrstreifens erwartet
(Abschnitt Konrad-Adenauer-Stral3e/Friedberger LandstraBBe bis
Friedberger Platz).

Hinweis der Ldrmaktionsplanung:

Eine Stellungnahme bezlglich des festinstallierten Blitzers liegt nicht
vor.

Festlegung der Larmaktionsplanung:

Die Stadt Frankfurt a.M. wird aufgefordert bis spatestens zu Beginn
der 5. Runde der Larmaktionsplanung eine Stellungnahme beztiglich
der Moglichkeit eines festinstallierten Blitzers vorzulegen.
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R4 22905 Nordend-Ost

Hohenstral3e

Forderung aus der Beteiligung:

Es werden bessere Kontrollen der zuldssigen Geschwindigkeit von
50 km/h, das Aufstellen von Larm- und Tempo Blitzer, vermehrter
KART-Einsatz fiir vor allem Motorradlarm, Fassadenbegriinung ge-
gen L&rm und Feinstaub, ein Fahrverbot in der Umweltzone fur Klein-
motorrdder mit 2-Takt und 4-Takt Motoren und finanzielle Férderung
von E-Zweiréddern gefordert.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Frankfurt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens gebeten und die
Anordnung verkehrsrechtlicher MaBBnahmen zu prifen.

Zuséatzlich wurde um die Prifung der weiteren Eingaben gebeten.

Hinweis der Lidrmaktionsplanung:

Bezliglich der weiteren Eingaben (Aufstellen von Larm- und Tempo
Blitzer, vermehrter KART-Einsatz, Fassadenbegriinung gegen Larm

und Feinstaub, ein Fahrverbot in der Umweltzone fir Kleinmotorra-
der mit 2-Takt und 4-Takt Motoren und finanzielle Férderung von E-
Zweiradern) aus der Offentlichkeitsbeteiligung liegt keine Stellung-
nahme durch die Stadt Frankfurt vor.

Festlequng der Larmaktionsplanung:

Die Stadt Frankfurt a.M. wird aufgefordert bis spatestens zu Beginn
der 5. Runde der Larmaktionsplanung eine Stellungnahme zu o.g.
Eingaben vorzulegen.

R4 22906 Nordend-Ost

Rohrbach-
stral3e

Eingaben aus der Beteiligung:

Die Reduzierung der Geschwindigkeit auf Tempo 30 wird nicht als
ausreichend erachtet, um den Larm auf ein ertragliches MaB zu redu-
zieren. Es wird ergénzend die Umwandlung des Abschnitts Rohr-
bachstraBBe in Richtung Hartmann-Ibach-Stra3e fir Autos in eine Ein-
bahnstraBBe Richtung Bornheim Mitte, die Entfernung der Abbiege-
spur von der Rothschildallee nach links in die RohrbachstraBBe, ein
Fahrverbot fir Lastwagen Uber 3,5 Tonnen, die Entfernung der Ab-
biegespur von der Friedberger Landstral3e nach rechts in die Rohr-
bachstraBBe, ein Fahrverbot fiir bestimmte Dieselfahrzeuge, die Ein-
richtung einer stationaren Geschwindigkeitsiiberwachungsanlage
sowie regelmaBige mobile Geschwindigkeitskontrollen in der Hart-
mann-lbach-Stral3e gefordert.

Zudem soll an der Kreuzung Saalburgallee / Wittelsbacherallee die

Einfahrt in die Saalburgallee Richtung Bornheim Mitte flir Autos ge-
sperrt werden. Der Verkehr kann stattdessen tUber breitere und bes-
ser ausgebaute StraBen wie die Wittelsbacher- und Rothschildallee

flieBen. Hier ist die Bebauung weniger eng.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Frankfurt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens gebeten und die
Anordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu prifen.
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Die weiteren Eingaben wurden an die Stadt Frankfurt weitergeleitet.

Hinweis der Ldrmaktionsplanung:

Bezliglich der weiteren Eingaben (EinbahnstraBenregelung, Umge-
staltung der StraBBenfihrung, Fahrverbot fur Lastwagen tber 3,5 Ton-
nen, Geschwindigkeitsiberwachungsanlage sowie regelméaBige mo-
bile Geschwindigkeitskontrollen) liegt keine Stellungnahme durch
die Stadt Frankfurt vor.

Festlequng der Larmaktionsplanung:

Die Stadt Frankfurt a.M. wird aufgefordert bis spatestens zu Beginn
der 5. Runde der Larmaktionsplanung eine Stellungnahme zu o.g.
Eingaben vorzulegen.

R4 23101 Oberrad
(BAB 661)
Bereich zwi-
schen Ober-

rad und Of-
fenbach

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung aus der 3. Runde der Larmaktionsplanung ergab
eine Uberschreitung der Werte fiir die bauliche Larmsanierung. Folg-
lich wurde aus Sicht der Ladrmaktionsplanung die Durchfiihrung bau-
licher MaBnahmen als sinnvoller Schutz der Anwohner angesehen.
Weitergabe der Eingaben an die Autobahn GmbH.

Stellungnahme der Autobahn GmbH:

Auf Basis der derzeit ermittelten Larmbetroffenheiten aller Auto-
bahnabschnitten im Zustdndigkeitsbereich der Autobahn GmbH,
Niederlassung West, wird eine Dringlichkeitsreihung fiir die Realisie-
rung von passiven LarmschutzmaBnahmen (wie beispielsweise der
Einbau hochwertiger Fenster und Lifter) erstellt werden. (siehe Kapi-
tel 3.4.1) Ob, wann und in welchem Umfang freiwillige Larmschutz-
mafBnahmen im Rahmen der Larmsanierung vor Ort durchgefiihrt
werden, wird sich nach dieser Dringlichkeitsreihung unter Beriick-
sichtigung der personellen und finanziellen Ressourcen ergeben.

Eingaben aus der Beteiligung:

Im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung wurde eine Schall-
schutzwand sowie Geschwindigkeitskontrollen direkt an der Briicke
Richtung Kaiserlei bzw. Darmstadt/Flughafen gefordert.

Hinweis der Ldrmaktionsplanung:

MaBnahmenvorschlage, die in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung ein-
gebracht wurden, werden nach Veroffentlichung des Larmaktions-
plans bearbeitet. Das Ergebnis wird im Larmaktionsplan der 5.
Runde dargestellt.

R4_23203 Ostend

Oskar-von-
Miller-StralBe

(B3)

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Frankfurt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens gebeten und die
Anordnung verkehrsrechtlicher MaBBnahmen zu prifen.

Zusatzlich wurde um die Priifung der Mdglichkeit einer intelligenten
Ampelschaltung gebeten.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt:

Eine der Lichtsignalanlagen (FLIB) auf der Oskar-von-Miller-StraBe ist
mit einer intelligenten Steuerung (VS+) ausgestattet, die andere
Lichtsignalanlage, die aber nicht direkt in der Oskar-von-Miller-
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StraBe liegt, l13uft in Festzeit. Die Priifung einer Umstellung der An-
lage ist erfolgt.

Vor dem Hintergrund der Ladrm- und NOx-Belastung empfiehlt die
Stadt Frankfurt eine Herabsetzung der Héchstgeschwindigkeit auf 40
km/h.

Hinweis der Ldrmaktionsplanung:

Eine weitere Stellungnahme beziiglich einer moglichen Geschwin-
digkeitsreduzierung liegt nicht vor.

Festlequng der Larmaktionsplanung:

Die Stadt Frankfurt wird aufgefordert bis spatestens zu Beginn der 5.
Runde der Larmaktionsplanung o.g. schalltechnisches Gutachten
und die Prifung einer méglichen verkehrsrechtlichen Anordnung
vorzulegen.

Eingaben aus der Beteiligung:

Es wird zusatzlich weitere verkehrsberuhigende Maf3nahmen z.B.
Durchfahrtssperren fur Kfz-Verkehr gefordert.

Hinweis der Ldrmaktionsplanung:

MaBnahmenvorschlage, die in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung ein-
gebracht wurden, werden nach Veroffentlichung des Larmaktions-
plans bearbeitet. Das Ergebnis wird im Larmaktionsplan der 5.
Runde dargestellt.

R4 23204 Ostend

Sonnemann-
stral3e

(B3)

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Frankfurt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens gebeten und die
Anordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu priifen.

Zusétzlich wurde um die Prifung der Méglichkeit einer intelligenten
Ampelschaltung gebeten.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt:

Im Bereich der Erasmusschule ist auf der Nordseite der Sonnen-
mannstral3e bereits Tempo 30 km/h eingerichtet.

Auf den anderen Abschnitten empfiehlt die Stadt Frankfurt vor dem
Hintergrund der Larm- und NOx-Belastung eine Herabsetzung der
Hochstgeschwindigkeit auf 40 km/h.

Zwei Lichtsignalanlagen (SOW, SOH) in der SonnemannstralBe sind
mit einer intelligenten Steuerung (VS+) ausgestattet. Die anderen
beiden Lichtsignalanlagen (SOU, SOR) laufen in Festzeit, da hier
noch die technischen Voraussetzungen (Schleifen) fehlen. Die Pri-
fung einer Umstellung der Anlagen ist bereits erfolgt.

R4_23302 Praunheim
Heerstral3e

(6stlicher Be-
reich)

(L 3440)

Eingaben aus der Beteiligung:

Es wird die Reduzierung der Flachen fur KFZ-Verkehr, Férderung des
Radverkehrs und die Erneuerung der Fahrbahnoberflache Heer-
straBe-Ost zwischen Eberstadtstra3e und Damaschkeanger gefor-
dert.

Bewertung der Larmaktionsplanung:
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Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Frankfurt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens ab HeerstraBe 165
bis Damaschkeanger gebeten und die Anordnung verkehrsrechtli-
cher MaBBnahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt:

Die geforderten BaumaBnahmen, Sanierung der Stra3e und Einbau
von Radverkehrsanlagen, wurden bereits baulich realisiert.

Hinweis der Larmaktionsplanung:

Eine weitere Stellungnahme beziglich einer méglichen Geschwin-
digkeitsreduzierung liegt nicht vor.

Festlequng der Larmaktionsplanung:

Die Stadt Frankfurt wird aufgefordert bis spatestens zu Beginn der 5.
Runde der Larmaktionsplanung o.g. schalltechnisches Gutachten
und die Prifung einer méglichen verkehrsrechtlichen Anordnung
vorzulegen.

R4 23303 Praunheim

Ludwig Land-
mann-Stral3e

Hinweis aus der Beteiligung:

Im Zuge der 2. Offentlichkeitsbeteiligung der 3. Runde der Larmakti-
onsplanung wird darauf hingewiesen, dass die Ludwig-Landmann-
StraBe die einzige Verbindung zwischen dem Praunheimer Gewer-
begebiet und der BAB66 ist. Der Vorschlag einer Temporeduzierung
wird hier kritisch gesehen.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Frankfurt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens gebeten und die
Anordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Einer Temporeduzierung auf 30 km/h wird nur zugestimmt, wenn die
Stadtbahn (U-Bahn) auf dem dort vorhandenen besonderen Bahn-
kérper davon ausgenommen ist.

Vor dem Hintergrund einer anstehenden Planung fiir einen Rad-
schnellweg wird die Prifung zuriickgestellt.

Hinweis der Larmaktionsplanung:

Ein genauer Zeitpunkt der weiteren Prifung wurde durch die Stadt
Frankfurt am Main nicht benannt.

R4_23402 Preungesheim

Friedberger
Landstral3e
(Bereich:
Homburger
LandstraBBe bis
Bodenweg)

(B 3)

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Frankfurt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens im Bereich zwi-
schen Kreuzung Homburger Landstral3e bis Bodenweg gebeten und
die Anordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Aufgrund der angrenzenden, geschlossenen Wohngebiete empfeh-
len wir eine Herabsetzung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf
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30 km/h von 22-6h. Der Temporeduzierung auf 30 km/h wird nur
dann zugestimmt werden, wenn die StraBenbahn auf dem dort vor-
handenen besonderen Bahnkdrper davon ausgenommen ist.

Hinweis der Ldrmaktionsplanung:

Eine weitere Stellungnahme beziglich einer méglichen Geschwin-
digkeitsreduzierung liegt nicht vor.

Festlequng der Larmaktionsplanung:

Die Stadt Frankfurt wird aufgefordert bis spatestens zu Beginn der 5.
Runde der Larmaktionsplanung o.g. schalltechnisches Gutachten
und die Prifung einer méglichen verkehrsrechtlichen Anordnung
vorzulegen.

R4 23502 Riederwald
(BAB 661)

Forderung aus der Beteiligung:

Es wird Larmschutz fur Seckbach und dem Riederwald gefordert.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Im Hinblick auf die Forderung einer Larmschutzwand ist festzuhalten,
dass im Zuge der Planfeststellung fir den Riederwaldtunnel einschl.
Erlenbruchdreieck fir einen Teilbereich des Stadtteils Riederwald
der Bau neuer bzw. die Erhéhung bestehender Larmschutzwénde an
der BAB 661 und am Erlenbruchdreieck vorgesehen ist (s. Ausschnitt
aus den Planunterlagen). Bei Bedarf kénnen die vollstandigen Plan-
unterlagen Gber das UVP-Portal abgerufen werden.

Weitergabe der Eingaben an die Autobahn GmbH.
Stellungnahme der Autobahn GmbH:

Das Baurecht fur die BAB 66, "Tunnel Riederwald" liegt mit dem
Planfeststellungsbeschluss vom 06.02.2007 in der Fassung vom
18.12.2019 bestandskraftig vor. Darin sind auch Teilbereiche der
BAB 661 enthalten. Zudem liegt fiir das Plandnderungsverfahren zur
BAB 661, Ostumgehung Frankfurt zwischen der AS "FFM-Friedber-
ger LandstraBBe" und der AS "FFM-Ost" der Plandnderungsbeschluss
vom 17.10.2023 bestandskraftig vor. In diesen zwei Planfeststellung-
verfahren sind u. a. Larmschutzwédnde auf der Ostseite der BAB 661
vom AD Erlenbruch in Richtung Stden bis zu Strecken-Kilometer
318,202 vorgesehen (ca. Hohe "Autohandler Emil Frey, Hessenga-
rage", Am Riederbruch 7). Der Bau der Larmschutzeinrichtungen in
dem betrachteten Bereich erfolgt im Zuge der Umsetzung der Pro-
jekte BAB 66 "Tunnel Riederwald" und BAB 661 "Ostumgehung
Frankfurt".

R4 23503 Riederwald

Am Erlen-

bruch
(K 870)

Forderung aus der Beteiligung:

Es wird eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h nachts gefor-
dert. Zusétzlich wird ein Lkw-Durchfahrtsverbot, eine intelligente Am-
pelsteuerung und eine Verbesserung des Fahrbahnverlaufs vorge-
schlagen.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Frankfurt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens gebeten und die
Anordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu prifen.
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Zusétzlich wurde um die Prifung der Méglichkeit einer intelligenten
Ampelschaltung gebeten.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Einer Temporeduzierung auf 30 km/h wird nur zugestimmt, wenn die
Stadtbahn (U-Bahn) auf dem dort vorhandenen besonderen Bahn-
kérper davon ausgenommen ist.

Die Steuerung der Lichtsignalanlage auf der genannten Route erfolgt
Uber eine intelligente Steuerung (VS+).

Vor dem Hintergrund der Baumaf3nahme Riederwaldtunnel wird der
Punkt zurickgestellt.

Hinweis der Ldrmaktionsplanung:

Ein genauer Zeitpunkt der weiteren Prifung wurde durch die Stadt
Frankfurt am Main nicht benannt.

R4 23702 Sachsenhau- Forderung aus der Beteiligung:
sen Es werden Geschwindigkeitskontrollen und Blitzanlagen sowie eine
DreieichstraBe  Temporeduzierung auf 30 km/h nachts gefordert.
(B 3) Bewertung der Larmaktionsplanung:
Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Léarmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MafBnahme rechtfertigen. Die Stadt Frankfurt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens gebeten und die
Anordnung verkehrsrechtlicher MaBBnahmen zu prifen.
Hinweis der Ldrmaktionsplanung:
Bezliglich der Forderung von Geschwindigkeitskontrollen wurde
keine Stellungnahme durch die Stadt Frankfurt vorgenommen.
R4_23703 Sachsenhau- Eingaben aus der Beteiligung:
sen Im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung der 3. Runde der Larm-
B3 aktionsplanung wird eine Umgestaltung der Haltelinien und Tempo
Kreuzung 30 gefordert.

Heisterstral3e /
Siemensstral3e

(B3)

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Lérmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Frankfurt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens gebeten und die
Anordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu prifen.

Dariiber hinaus wurde um Uberpriifung einer méglichen Neugestal-
tung des Kreuzungsbereichs HeisterstraBe als auch eine Uberprii-
fung der Schienenquerung auf Méglichkeiten der Larmminderung
gebeten.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Die Einfihrung von Tempo 30 km/h im Bereich der Kindertages-
statte in der SiemensstraBBe wird geprift.

Zusatzlich wird im Rahmen des aktuellen Radverkehrsprogramms der
angefihrte Kreuzungsbereich bearbeitet. Dies sollte bei Umsetzung
zu einer geschwindigkeitsreduzierenden Wirkung fihren.
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Die Gleise im Bereich der Gleistiberfahrt SiemensstraBe/Heister-
straBe wurden bereits im Jahr 2013 saniert und befinden sich in gu-
tem Allgemeinzustand. Es wird durch die Stadt Frankfurt keine wei-
tere Optimierungsmoglichkeit gesehen.

R4 23708 Sachsenhau-
sen

Morfelder
Landstraf3e
(K 816)

Eingaben aus der Beteiligung:

Im Rahmen der 1. Offentlichkeitsbeteiligung der 4. Runde der Larm-
aktionsplanung wird wiederholt eine Geschwindigkeitsreduzierung
auf 30 km/h gefordert. Zudem soll ein Fahrstreifen in einen abge-
trennten Radweg umwandelt, Radweg/-schutzstreifen erstellt, Mal3-
nahmen zur Verkehrsberuhigung durchgefiihrt sowie Geschwindig-
keitskontrollen durchgefihrt und Blitzer montiert werden.

Bewertung der Ldrmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBBnahme rechtfertigen. Die Stadt Frankfurt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens gebeten und die
Anordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu prifen.

Zuséatzlich wurde um die Priifung der Méglichkeit eines festinstallier-
ten Blitzers gebeten.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt:

Der StraBenabschnitt ist im MaBnahmenpaket zum Radentscheid ent-
halten. Vor diesem Hintergrund wird die Priifung der Tempo 30-Re-
gelung zuriickgestellt.

Hinweis der Ldrmaktionsplanung:

Ein genauer Zeitpunkt der weiteren Priifung wurde durch die Stadt
Frankfurt am Main nicht benannt.

Eine Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main bezlglich des fest-
installierten Blitzers liegt nicht vor.

R4_23713 Sachsenhau-
sen

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Lérmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MafBnahme rechtfertigen. Die Stadt Frankfurt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens im Bereich zwi-
schen Direr Stral3e bis Schweizer StraBBe gebeten und die Anord-
nung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt:

Aufgrund von Fahrbahnschdden wurde Tempo 30 km/h eingerichtet,
jedoch gibt es dadurch einen Konflikt mit der StraBenbahn-Priorisie-
rung. Eine dauerhafte Temporeduzierung auf 30 km/h wird hier we-
gen der damit verbundenen Fahrzeitverlangerung und Attraktivitats-
minderung fiir die Fahrgaste abgelehnt.

Eingaben aus der Beteiligung:

Im Zuge der 2. Offentlichkeitsbeteiligung wird ein Fahrverbot fiir
Lkws, die Rickverlegung der StraBenbahnhaltestelle sowie passive
SchallschutzmalBnahmen gefordert.

Hinweis der Ldrmaktionsplanung:
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MaBnahmenvorschlige, die in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung ein-
gebracht wurden, werden nach Veroffentlichung des Larmaktions-
plans bearbeitet. Das Ergebnis wird im Larmaktionsplan der 5.
Runde dargestellt.

R4 23716 Sachsenhau-
sen

Schaumainkai

Bewertung der Ldrmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Frankfurt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens fur den StraBenab-
schnitt von SchifferstraBBe bis Alte Briicke gebeten und die Anord-
nung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu prifen.

Hinweis der Ldrmaktionsplanung:

Es liegt bisher keine Stellungnahme der Stadt Frankfurt vor.

Festlequng der Larmaktionsplanung:

Die Stadt Frankfurt wird aufgefordert bis spatestens zu Beginn der 5.
Runde der Larmaktionsplanung o.g. schalltechnisches Gutachten
und die Prifung einer méglichen verkehrsrechtlichen Anordnung
vorzulegen.

R4 23904 Schwanheim

Tannenkopf-
weg

Eingaben aus der Beteiligung:

In der 2. Offentlichkeitsbeteiligung der 3. Runde der Larmaktionspla-
nung wird Uber viel Abkirzungsverkehr, Lérm durch zwei Buslinien
und morgens zusatzlich durch den Schulbus sowie Berufsverkehr ge-
klagt. Als GegenmalBnahme wird gefordert, die Buslinie auf der
StrafBe ,Zur Frankenfurt’ weiterzufihren und ein Lkw-Durchfahrtsver-
bot einzufihren. Die bisherige bauliche Verkehrsberuhigung (Erho-
hung der Fahrbahn fir kurze Strecken) soll wieder entfernt werden,
da hierdurch eine erhéhte Larmbelastung aufgrund der Erschitte-
rungen entsteht.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

In der 3. Runde der Larmaktionsplanung wurde bereits vorgeschla-
gen, eine EinbahnstraBenregelung zur Vermeidung von Durch-
gangsverkehr und die vorhandene bauliche Verkehrsberuhigung auf
L&rmemission zu prifen.

Zusétzlich wurde die Eingabe an die Stadt Frankfurt a.M. weitergelei-
tet.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Im Rahmen der Arbeiten zum Verkehrskonzept Goldstein liegt ein
Fokus auf dem Tannenkopfweg. Dabei wird ein Grunddilemma deut-
lich: Die in der Vergangenheit umgesetzten Verkehrsberuhigungs-
malBnahmen (punktuelle Einengungen) begrenzen das Gesamtver-
kehrsaufkommen und wirken insofern larmmindernd. Die Abwick-
lung des restlichen Verkehrsaufkommens ist aber mit einer erhéhten
Larmentwicklung verbunden, z.B. starkes Beschleunigen und Verzé-
gern, Zuricksetzen und Rangieren, Hupen.

Eine geeignete Losung, die auch vor Ort Akzeptanz findet, wurde
noch nicht gefunden.

Die vorgeschlagene EinbahnstraBen-Regelung hat auch Nachteile,
da sie zu Mehrbelastungen an anderer Stelle fihren wird.
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Zurzeit wird Uberlegt, zwei Minikreisverkehre zur Verkehrsberuhi-
gung zu bauen.

Stellungnahme von traffiQ:

Die lokale Nahverkehrsgesellschaft der Stadt Frankfurt a.M. méchte
die schrittweise Elektrifizierung aller Buslinien bis 2030 verwirklichen.

R4_24001

Seckbach
(B 661)

Eingaben aus der Beteiligung:

Es wird Larmschutz im Bereich zwischen Seckbach und Riederwald
gefordert. Bereits in der 3. Runde der Ldrmaktionsplanung wurde die
Einhausung des oben genannten Autobahnabschnitts gefordert.

Bewertung der Ldrmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschrei-
tung der Richtwerte, die eine straBenverkehrsrechtliche Mal3nahme
rechtfertigen, aber eine Uberschreitung der Werte fiir die bauliche
Larmsanierung. Folglich wird aus Sicht der Larmaktionsplanung die
Durchfihrung baulicher MaBnahmen als sinnvoller Schutz der An-
wohner angesehen.

Weitergabe der Eingaben an die Autobahn GmbH.
Stellungnahme der Autobahn GmbH:

Auf Basis der derzeit ermittelten Larmbetroffenheiten aller Auto-
bahnabschnitten im Zustdndigkeitsbereich der Autobahn GmbH,
Niederlassung West, wird eine Dringlichkeitsreihung fiir die Realisie-
rung von passiven LarmschutzmaBnahmen (wie beispielsweise der
Einbau hochwertiger Fenster und Lifter) erstellt werden. (siehe Kapi-
tel 3.4.1) Ob, wann und in welchem Umfang freiwillige Larmschutz-
mafBnahmen im Rahmen der Larmsanierung vor Ort durchgefiihrt
werden, wird sich nach dieser Dringlichkeitsreihung unter Bertick-
sichtigung der personellen und finanziellen Ressourcen ergeben.

Das Planédnderungsverfahren zur BAB 661, Ostumgehung Frankfurt
zwischen der AS "FFM-Friedberger LandstraBe" und der AS "FFM-
Ost" wurde mit Plananderungsbeschluss vom 17.10.2023 bestands-
kraftig abgeschlossen. Im Zuge der Bauausfiihrung werden auch die
bisher noch nicht gebauten Ladrmschutzwénde fir dieses Projekt her-
gestellt. U. a. sind dies 2 zusatzliche kleine Wande im stiddstlichen
Quadrant der AS "FFM-Friedberger LandstraBBe" sowie eine tber 500
m lange Larmschutzwand, die im Mittelstreifen im Bereich der Tal-
bricke Seckbach vorgesehen ist.

Parallel wird fiir die Stadt Frankfurt von Seiten der DEGES eine stad-
tebauliche EntwicklungsmaBnahme geplant. Ein entsprechender
Stadtverordnetenbeschluss liegt vor. Hierbei handelt es sich um eine
Einhausung der BAB 661 von der AS "FFM-Friedberger LandstraBBe"
bis zum stidlichen Ende des derzeitigen Galeriebauwerks (Querung
der Seckbacher Landstral3e).

Hinweis der Stadt Frankfurt am Main:

Die Einhausung der BAB 661 ist geplant, die Umsetzung wird aller-
dings erst in unbestimmter Zeit erfolgen kénnen.
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R4 24202 Sossenheim

(BAB 66)

Bewertung der Ldrmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Ldrmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Hessen Mobil wurde um die Er-
stellung eines schalltechnischen Gutachtens gebeten und die Anord-
nung verkehrsrechtlicher Ma3nahmen zu prifen.

Stellungnahme des damaligen StraBenbaulasttrégers Hessen Mobil

(3. Runde der Larmaktionsplanung):

Hessen Mobil plant im Rahmen der Larmsanierung die SchlieBung
der dort vorhandenen Larmschutzwandliicke. Verbleibende an-
spruchsberechtigte Haus- und Wohnungseigentiimer kénnen daher
bei Hessen Mobil Antrédge auf Priifung der Bezuschussung von passi-
vem Schallschutz (in der Regel Schallschutzfenster und Beltftungs-
einrichtungen) stellen.

Bewertung der Larmaktionsplanung:
Weitergabe der Eingaben an die Autobahn GmbH.
Stellungnahme der Autobahn GmbH:

Auf Basis der derzeit ermittelten Lérmbetroffenheiten aller Auto-
bahnabschnitten im Zustéandigkeitsbereich der Autobahn GmbH,
Niederlassung West, wird eine Dringlichkeitsreihung fir die Realisie-
rung von passiven LarmschutzmaBnahmen (wie beispielsweise der
Einbau hochwertiger Fenster und Lifter) erstellt werden. (siehe Kapi-
tel 3.4.1) Ob, wann und in welchem Umfang freiwillige Larmschutz-
mafBnahmen im Rahmen der Larmsanierung vor Ort durchgefihrt
werden, wird sich nach dieser Dringlichkeitsreihung unter Beriick-
sichtigung der personellen und finanziellen Ressourcen ergeben.

R4_24205 Sossenheim

Eingaben aus der Beteiliqgung:

Westerbach- Im Zuge der 2. Offentlichkeitsbeteiligung der 4. Runde der Larmakti-
stralBe onsplanung wurde der Ausbau des Ful3- und Radwegenetzes gefor-
(L 3440) dert.
Zusétzlich wurde auf den vermehrten Larm durch Autoposer hinge-
wiesen.
Hinweis der Larmaktionsplanung:
MaBnahmenvorschlage, die in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung ein-
gebracht wurden, werden nach Veroffentlichung des Larmaktions-
plans bearbeitet. Das Ergebnis wird im Larmaktionsplan der 5.
Runde dargestellt.
R4_24401 Westend- Eingaben aus der Beteiligung:
Nord Es wird Tempo 30 gefordert.
Eschersheimer  Bewertung der Larmaktionsplanung:
Landstrale Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
(K'810) ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-

rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Frankfurt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens gebeten und die
Anordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu prifen.

Anmerkung der Léarmaktionsplanung aus der 3. Runde der Larmakti-
onsplanung:

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,

Teilplan Ballungsraume Darmstadt, Frankfurt a.M., Hanau, Offenbach a.M. und Wiesbaden-
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Im Bereich der Eschersheimer LandstraBBe vom Anlagenring bis Bre-
mer StraBBe wurde im Jahr 2015/ 2016 ein anderthalbjahriger Ver-
kehrsversuch zu Tempo 30 nachts aus Larmschutzgriinden durchge-
fuhrt. Der Versuch hat die erhoffte L&rmminderung bestatigt. Die Un-
tersuchungsergebnisse kénnen auf der Homepage der Stadt Frank-
furt a.M. heruntergeladen werden. 8

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Die Einfihrung von Tempo 30 km/h nachts ist weiterhin politisch um-

stritten.
R4 24603 Zeilsheim Bewertung der Ldrmaktionsplanung:
Pfaffenwiese Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung

ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Frankfurt wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens im Bereich zwi-
schen Pflugspfad und Meiniger Weg gebeten und die Anordnung
verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Zu dieser Strecke kénnen erst belastbare Aussagen getroffen wer-
den, wenn Klarheit Gber die moglichen MaBBnahmen zur Férderung
des Radverkehrs in dieser StraBBe besteht.

Hinweis der Ldrmaktionsplanung:

Ein genauer Zeitpunkt der weiteren Prifung wurde durch die Stadt
Frankfurt am Main nicht benannt.

8https://frankfurt.de/themen/umwelt-und-gruen/umwelt-und-gruen-a-z/laerm/ver-
kehrslaerm/tempo-30-bei-nacht---verkehrsversuch Stand: 30.03.2020

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,
Teilplan Ballungsraume Darmstadt, Frankfurt a.M., Hanau, Offenbach a.M. und Wiesbaden-
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Neue MafBBnahmenvorschldge zur Minderung von StraBBenverkehrslarm

R4_20201 Bahnhofs- Ist-Zustand: LKZLpen LKZLnight
viertel Die GutleutstraBe unterteilt sich in mehrere 468 453
Gutleut- Abschnitte. Je Abschnitt stehen 1 - 4 Fahrstrei-
stralBe fen zur Verfigung. Teilweise handelt es sich
Theatertun.  beider GutleutstraBe um eine EinbahnstrafBe.
nel Es besteht eine zuldssige Hochstgeschwindig-

(K 818) keit von 50 km/h.

Eingaben aus der Beteiligung:
Fir den Bereich des Theatertunnels liegen mehrere Beschwerden mit weitestgehend
identischen Forderungen vor.

Es wird eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h im Tunnel und auf der Gutleut-
straBe sowie die Aufstellung einer Blitzeranlage bei der Tunnelausfahrt Richtung Gutleut-
stralBe / Baseler Platz gefordert.

Zudem wird eine beruhigtere Verkehrsfihrung gefordert.

Bewertung der Lérmaktionsplanung:

Die Berechnung ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrsrechtli-
che MaBBnahme rechtfertigen. Die Stadt Frankfurt wurde um die Erstellung eines schall-
technischen Gutachtens im Bereich des Theatertunnels gebeten und die Anordnung ver-
kehrsrechtlicher MaBnahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt:
Ob die Verkehrsfihrung noch angemessen ist oder ob die Geschwindigkeit reduziert wer-
den muss, wird gepruft.

Hinweis der Stadt Frankfurt:
Anregungen zur Verkehrsbeeinflussung betreffen die Verkehrsiiberwachung und sind da-
her nicht Gegenstand von straBBenverkehrsrechtlichen MaBnahmen.

Festlegung der Larmaktionsplanung:

Die Stadt Frankfurt a.M. wird aufgefordert bis spatestens zu Beginn der 5. Runde der
Larmaktionsplanung o.g. schalltechnisches Gutachten und die Prifung einer moglichen
verkehrsrechtlichen Anordnung vorzulegen.

Bockenheim Ist-Zustand: LKZLpen LKZLnight

Grof3e See-
stralBe

(K 814)

Eingaben aus der Beteiligung:
Es wird eine Einschrankung des Durchgangsverkehrs sowie bessere Geschwindigkeitskon-
trollen gefordert.

Zusatzlich wird auf die nachtlichen Raser hingewiesen.

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,
Teilplan Ballungsraume Darmstadt, Frankfurt a.M., Hanau, Offenbach a.M. und Wiesbaden-
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Hinweis der Larmaktionsplanung:

MaBnahmenvorschlidge, die in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung eingebracht wurden, wer-
den nach Veréffentlichung des Larmaktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis wird im Larm-
aktionsplan der 5. Runde dargestellt.

R4_20506 Bockenheim Ist-Zustand: LKZLpen LKZLnight
Frauenlob- Die GemeindestraBBe FrauenlobstraBe ist in 0 0
stralBe mehrere Abschnitte unterteilt. Teilweise han-

delt es sich um eine EinbahnstraBe. Es besteht
eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 30
km/h. Im verkehrsberuhigten Bereich gilt
Schrittgeschwindigkeit.

Eingaben aus der Beteiligung:
Es wird eine Geschwindigkeitsreduzierung sowie Geschwindigkeitskontrollen gefordert.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Auswertung der Larmkartierung Hessen ergab keine Uberschreitungen der Auslése-
werte der Larmaktionsplanung. Somit wird seitens der Larmaktionsplanung der mogliche
Larmkonflikt nicht weiterverfolgt und keine Lérmminderungsmal3nahmen vorgeschlagen.

Es wurde um die Prifung der Mdglichkeit von Geschwindigkeitskontrollen gebeten.

Hinweis der Stadt Frankfurt:
Die Stadt Frankfurt teilt mit, dass die Prifung moglicher Geschwindigkeitskontrollen sich
in der Zustéandigkeit der Verkehrsiberwachung befindet.

Bockenheim  Ist-Zustand: LKZLoen LKZLnight
Muhlgasse

Eingaben aus der Beteiligung:

Im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung wird auf den vermehrten Lieferverkehr und
den hierbei auftretenden VerstéBen der Anlieferzeiten (Anlieferungen bereits vor 6:00
Uhr) hingewiesen. Es wird gefordert, dass dies regelmaBig tberprift wird.

Aufgrund der beengten StraBBenverhéltnisse wird angeregt, die Parkplatze aufzuheben,
damit der Verkehr besser flieBen kann.

Hinweis der Larmaktionsplanung:

MaBnahmenvorschldge, die in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung eingebracht wurden, wer-
den nach Veréffentlichung des Larmaktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis wird im Larm-
aktionsplan der 5. Runde dargestellt.

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,
Teilplan Ballungsraume Darmstadt, Frankfurt a.M., Hanau, Offenbach a.M. und Wiesbaden-



Ballungsraum Frankfurt am Main 212

Bockenheim  Ist-Zustand: LKZLpen LKZLnight

Otto-Loewe-
StraBBe

Eingaben aus der Beteiligung:

Im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung wird auf den vermehrten Lieferverkehr und
den hierbei auftretenden VerstéBen der Anlieferzeiten (Anlieferungen bereits vor 6:00
Uhr) hingewiesen. Es wird gefordert, dass dies regelmaBig Gberprift wird.

Zuséatzlich wird auf die zunehmende Anzahl von Falschparkern hingewiesen.

Aufgrund der beengten StraBenverhaltnisse wird angeregt, die Parkplatze aufzuheben,
damit der Verkehr besser flieBen kann.

Hinweis der Larmaktionsplanung:

MaBnahmenvorschlége, die in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung eingebracht wurden, wer-
den nach Veroéffentlichung des Larmaktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis wird im Larm-
aktionsplan der 5. Runde dargestellt.

Bockenheim  Ist-Zustand: LKZLpen LKZLnight
VoltastraBBe

Eingaben aus der Beteiligung:
Im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung wird eine Geschwindigkeitsreduzierung auf
30 km/h sowie Geschwindigkeitskontrollen gefordert.

Zusatzlich wird auf das erhdhte Verkehrsaufkommen, StraBenbahnlarm und nachtliche Ra-
ser / Poser hingewiesen.

Hinweis der Larmaktionsplanung:

MaBnahmenvorschlége, die in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung eingebracht wurden, wer-
den nach Veroéffentlichung des Larmaktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis wird im Larm-
aktionsplan der 5. Runde dargestellt.

R4 21101 Fechenheim Ist-Zustand: LKZLpen LKZLnight
Dieburger Beide GemeindestraBen verlaufen als Orts- 569 740
StraBe durchfahrt durch den Stadtteil Fechenheim. Es
Starkenbur.  besteht eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit
ger StraBe von 30 km/h. Ein Radfahrstreifen ist vorhanden.

Eingaben aus der Beteiligung:
Es werden geeignete MaBBnahmen gefordert, dass die Strecke nicht als Abkirzung zwi-
schen Offenbach und der Mainkur / Hanauer Landstral3e genutzt werden kann.

Zudem wird sich Uber den ,altersschwachen” Zustand und den damit verbundenen Larm-
belastigungen der Buslinie 551 beschwert und moderne Busse bzw. Elektrobusse gefor-
dert.

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,
Teilplan Ballungsraume Darmstadt, Frankfurt a.M., Hanau, Offenbach a.M. und Wiesbaden-
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Bewertung der Léarmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitung der Richtwerte, die
eine straBenverkehrsrechtliche MaBnahme rechtfertigen, aber eine Uberschreitung der
Werte fir die bauliche Larmsanierung. Betroffene Haus- und Wohnungseigentiimerinnen
und -eigentimer haben danach grundséatzlich gegentiber der Stadt Frankfurt als StraBBen-
baulasttragerin Anspruch auf finanzielle Erstattung von Aufwendungen fir passive Schall-
schutzmaBnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Beliftungseinrichtungen). Je-
doch hat die Stadt Frankfurt bereits in lhrer Stellungnahme mitgeteilt, dass fir passive
SchallschutzmaBnahmen (siehe Pkt. d) aktuell keine finanziellen Mittel zur Verfligung ste-
hen.

Die Stadt Frankfurt wurde um die Prifung der weiteren Eingaben gebeten.

Hinweis der Stadt Frankfurt:
Die Stadt Frankfurt teilt mit, dass die Prifung méglicher Verkehrsbeeinflussung sich in der

Zustandigkeit der Verkehrstberwachung befindet.

Der technische Zustand der Busse im Linienverkehr wird regelmaBig Gberpriift.

Stellungnahme des RMV:

Das vorgeschriebene und in den Verkehrsvertréagen verankerte Hochstalter fir Fahrzeuge
im Regionalverkehr des RMV betragt 8 Jahre. Die im Linienbiindel Frankfurt-Ost, zu dem
auch die Linie 551 gehort, eingesetzten Fahrzeuge haben ein Durchschnittsalter von 1,8
Jahren (Stand: September 2023) Die Fahrzeuge sind also mitnichten "altersschwach”, son-
dern entsprechen dem aktuellen Stand der Technik. Der Einsatz kleinerer Busse in Tages-
randlagen ginge mit einer doppelten Fahrzeughaltung einher und wiirde die Kosten fiir
den OPNV massiv erhdhen. In dem die 551 enthaltenden Linienbiindel sollen zukiinftig
auch Busse mit Elektroantrieb eingesetzt werden.

R4_21702 Gutleutvier-  Ist-Zustand: LKZLpen LKZLnight
tel Sowohl die HafenstraBe als auch die Speicher- 1537 1721
HafenstralBe  straBe sind GemeindestraBen, bei denen es
Speicher- sich teilweise um EinbahnstraBen handelt. Es
sirEBie besteht eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit

von 30 km/h bzw. 50 km/h.

Eingaben aus der Beteiligung:
Es wird eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h ganztags und die Einrichtung von
Geschwindigkeits- und Larmblitzern gefordert.

Ebenfalls wird auf andauerndes Auto-Posen und getunte Motoren hingewiesen.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

HafenstraBe: Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitung der
Richtwerte, die eine straBenverkehrsrechtliche MaBnahme rechtfertigen, aber eine Uber-
schreitung der Werte fir die bauliche Larmsanierung. Betroffene Haus- und Wohnungsei-
gentimerinnen und -eigentiimer haben danach grundsatzlich gegentber der Stadt Frank-
furt als StraBenbaulasttragerin Anspruch auf finanzielle Erstattung von Aufwendungen fir
passive SchallschutzmaBnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Beltftungseinrich-
tungen). Jedoch hat die Stadt Frankfurt bereits in lhrer Stellungnahme mitgeteilt, dass fur

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,
Teilplan Ballungsraume Darmstadt, Frankfurt a.M., Hanau, Offenbach a.M. und Wiesbaden-
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passive SchallschutzmaBnahmen (siehe Pkt. d) aktuell keine finanziellen Mittel zur Verfi-
gung stehen.

SpeicherstraBe: Die Berechnung ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine stra-
Benverkehrsrechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Frankfurt wurde um die Erstel-
lung eines schalltechnischen Gutachtens gebeten und die Anordnung verkehrsrechtlicher
MaBnahmen zu prifen.

Es wurde um die Prifung der Méglichkeit von Geschwindigkeits- bzw. Larmkontrollen ge-
beten.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt:
Tempo 30 km/h besteht hier Giberwiegend schon.

Das stadtische StraBennetz wird regelmafig Uberpriift. Ob die Verkehrsfiihrung noch an-
gemessen ist oder ob die Geschwindigkeit reduziert werden muss, wird in diesem Rah-
men geprift.

Hinweis der Stadt Frankfurt:
Anregungen zur Verkehrsbeeinflussung betreffen die Verkehrsiiberwachung und sind da-
her nicht Gegenstand von straBenverkehrsrechtlichen MaBnahmen.

Festlegung der Ldrmaktionsplanung:

Die Stadt Frankfurt a.M. wird aufgefordert bis spatestens zu Beginn der 5. Runde der
Larmaktionsplanung o.g. schalltechnisches Gutachten und die Prifung einer mdglichen
verkehrsrechtlichen Anordnung vorzulegen.

Innenstadt Ist-Zustand: LKZLpen LKZLnight

Bronner-
stralBe

Eingaben aus der Beteiligung:

Es wird eine Geschwindigkeitsredizierung auf 30 km/h, die Einschrankung des Durch-
gangsverkehrs sowie die Finanzierung von Schallschutzfenstern gefordert.

Hinweis der Larmaktionsplanung:

MaBnahmenvorschlige, die in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung eingebracht wurden, wer-
den nach Veréffentlichung des Larmaktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis wird im Larm-
aktionsplan der 5. Runde dargestellt.

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,
Teilplan Ballungsraume Darmstadt, Frankfurt a.M., Hanau, Offenbach a.M. und Wiesbaden-
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R4_22301 Kalbach Ist-Zustand: LKZLpen LKZLnight

(BAB 5) Die BAB 5 verlauft in Nord-Siid-Richtung west- 656 1526
lich an Frankfurt am Main vorbei. Der Gesamt-
verkehr betrégt laut StraBenverkehrszéhlung
2021 in diesem Bereich ca. 132.170 Kfz/Tag.
Der Schwerverkehrsanteil liegt bei etwa
17.807 Fahrzeugen/Tag.

Eingaben aus der Beteiligung:
Es wird eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 100 km/h ganztags zwischen Nordwest-
kreuz und Bad Homburger Kreuz sowie eine Larmschutzwand gefordert.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrsrechtli-
che MaBBnahme rechtfertigen. Die Autobahn GmbH wurde um die Erstellung eines schall-
technischen Gutachtens gebeten und die Anordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu
prifen.

Stellungnahme der Autobahn GmbH:

Auf Basis der derzeit ermittelten Larmbetroffenheiten aller Autobahnabschnitten im Zu-
standigkeitsbereich der Autobahn GmbH, Niederlassung West, wird eine Dringlichkeits-
reihung fur die Realisierung von passiven LarmschutzmaBnahmen (wie beispielsweise der
Einbau hochwertiger Fenster und Lifter) erstellt werden. (siehe Kapitel 3.4.1) Ob, wann
und in welchem Umfang freiwillige LarmschutzmaBnahmen im Rahmen der Larmsanierung
vor Ort durchgefihrt werden, wird sich nach dieser Dringlichkeitsreihung unter Bertick-
sichtigung der personellen und finanziellen Ressourcen ergeben.

Entsprechend dem Projektinformationssystem (PRINS) zum Bundesverkehrswegeplan
2030 soll der betreffenden Abschnitt der BAB 5 zwischen dem AK Nordwestkreuz Frank-
furt und dem AK Bad Homburg 8-streifig ausgebaut werden. Der Ausbau wird Larmschutz-
maBnahmen im Rahmen der Larmvorsorge zur Folge haben. In der Dringlichkeit ist der
Ausbau im vordringlichen Bedarf eingestuft. Die konkrete Ausbauplanung wurde jedoch
noch nicht aufgenommen.

R4 22304 Kalbach Ist-Zustand: LKZLpen LKZLnight

Kalbacher Bei Kalbacher HauptstraBe handelt es sichum 0 4
HauptstraBe  eine Durchgangsstrale, die durch den Stadt-

teil Kalbach verlauft. Sie ist teilweise Einbahn-

straBe. Der Fahrbahnbelag variiert zwischen

Asphalt und Pflastersteinen.

Eingaben aus der Beteiligung:

Es wird eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h ganztags, Geschwindigkeitskon-
trollen, die Umgestaltung als Einbahnstral3e oder alternativ ein komplettes Parkverbot ge-
fordert.

Bewertung der Larmaktionsplanung:
Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitung der Richtwerte, die
eine straBenverkehrsrechtliche MaBnahme rechtfertigen, aber eine Uberschreitung der

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,
Teilplan Ballungsraume Darmstadt, Frankfurt a.M., Hanau, Offenbach a.M. und Wiesbaden-
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Werte fir die bauliche Larmsanierung. Betroffene Haus- und Wohnungseigentiimerinnen
und -eigentimer haben danach grundséatzlich gegentiber der Stadt Frankfurt als StraBen-
baulasttragerin Anspruch auf finanzielle Erstattung von Aufwendungen fir passive Schall-
schutzmaBnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Beliftungseinrichtungen). Je-
doch hat die Stadt Frankfurt bereits in Ihrer Stellungnahme mitgeteilt, dass fir passive
SchallschutzmaBnahmen (siehe Pkt. d) aktuell keine finanziellen Mittel zur Verfligung ste-
hen.

Die weiteren Eingaben wurden an die Stadt Frankfurt weitergeleitet.

Hinweis der Stadt Frankfurt:
Die Stadt Frankfurt teilt mit, dass die Prifung der weiteren Eingaben (EinbahnstraBe oder
komplettes Parkverbot) sich in der Zustandigkeit der Verkehrsiiberwachung befindet.

R4_22403 Nied Ist-Zustand: LKZLpen LKZL night
Werner-Bo-  Die Werner-Bockelmann-StraBBe und die Bir- 0 0
ckelmann- minghamstraBe sind GemeindestraBen, bei de-

Strale nen es sich teilweise um EinbahnstraBBen han-

Birmingham- delt. Es besteht eine zuldssige Hochstge-

Sielhe schwindigkeit von 30 km/h bzw. 50 km/h, im
verkehrsberuhigten Bereich Schrittgeschwin-
digkeit.

Eingaben aus der Beteiligung:
Es wird eine komplette EinbahnstraBenregelung fir die Werner-Bockelmann-Stra3e und
Birminghamstral3e gefordert.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitung der Richtwerte, die
eine straBenverkehrsrechtliche MaBnahme rechtfertigen, aber eine Uberschreitung der
Werte fir die bauliche Larmsanierung. Betroffene Haus- und Wohnungseigentiimerinnen
und -eigentimer haben danach grundsatzlich gegentber der Stadt Frankfurt als StraBen-
baulasttragerin Anspruch auf finanzielle Erstattung von Aufwendungen fir passive Schall-
schutzmaBnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Beliftungseinrichtungen). Je-
doch hat die Stadt Frankfurt bereits in Ihrer Stellungnahme mitgeteilt, dass fir passive
SchallschutzmaBnahmen (siehe Pkt. d) aktuell keine finanziellen Mittel zur Verfliigung ste-
hen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt:
Ob die Verkehrsflihrung noch angemessen ist oder ob die Geschwindigkeit reduziert wer-
den muss, wird gepruft.

Festlegung der Larmaktionsplanung:

Die Stadt Frankfurt a.M. wird aufgefordert bis spatestens zu Beginn der 5. Runde der
Larmaktionsplanung o.g. schalltechnisches Gutachten und die Prifung einer moglichen
verkehrsrechtlichen Anordnung vorzulegen.

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,
Teilplan Ballungsraume Darmstadt, Frankfurt a.M., Hanau, Offenbach a.M. und Wiesbaden-
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R4_23002 Nordend- Ist-Zustand: LKZLpen LKZLnight
West Bei der Richard-Wagner-StraBe handelt es sich 107 145
Richard- zum Teil um eine LandesstralBe, bei der es sich
Wagner- zudem teilweise um eine EinbahnstralBe han-
StraBe delt, die fur Radfahrer in Gegenrichtung geoff-
net ist.

Eingaben aus der Beteiligung:
Es wird eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf Tempo 30 km/h ganztags und eine statio-
nare Geschwindigkeitskontrolle gefordert.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitung der Richtwerte, die
eine straBenverkehrsrechtliche MaBnahme rechtfertigen, aber eine Uberschreitung der
Werte fir die bauliche Larmsanierung. Betroffene Haus- und Wohnungseigentiimerinnen
und -eigentimer haben danach grundsatzlich gegenilber der Stadt Frankfurt als StraBBen-
baulasttragerin Anspruch auf finanzielle Erstattung von Aufwendungen fir passive Schall-
schutzmaBnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Beliftungseinrichtungen). Je-
doch hat die Stadt Frankfurt bereits in Ihrer Stellungnahme mitgeteilt, dass flr passive
SchallschutzmalBnahmen (siehe Pkt. d) aktuell keine finanziellen Mittel zur Verfligung ste-
hen.

Es wurde um die Prifung der Mdglichkeit von Geschwindigkeitskontrollen gebeten.

Hinweis der Larmaktionsplanung:
Bezliglich der Méglichkeit stationarer Geschwindigkeitskontrollen ist noch keine Stellung-
nahme erfolgt.

Festlegung der Larmaktionsplanung:

Die Stadt Frankfurt a.M. wird aufgefordert bis spatestens zu Beginn der 5. Runde der
Larmaktionsplanung eine Stellungnahme beziglich der Méglichkeit stationarer Geschwin-
digkeitskontrollen vorzulegen.

R4_23202 Ostend Ist-Zustand: LKZLoen LKZLnight
Habsburger  Die BundesstraBe Habsburger Allee im Frank- 1968 2651
Allee furter Stadtteil Ostend ist je nach Streckenab-
(B3/B 8) schnitt 1-4-spurig. Zudem gelten unterschied-

liche Geschwindigkeitsbegrenzungen. Rad-
wege sind vorhanden.

Eingaben aus der Beteiligung:

Es wird eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf Tempo 30 km/h nachts sowie eine Fahr-
spur zwischen HeidestraBBe bis HenschelstraBe/Danziger Platz, die Verbreiterung der
Grunstreifen und FuBgangerwege gefordert.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrsrechtli-
che MaBBnahme rechtfertigen. Die Stadt Frankfurt wurde um die Erstellung eines schall-
technischen Gutachtens gebeten und die Anordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu
prufen.
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Zusatzlich wurde um die Prifung der weiteren Eingaben gebeten.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt:
Ob die Verkehrsfihrung noch angemessen ist oder ob die Geschwindigkeit reduziert wer-
den muss wird geprift.

Festlegung der Larmaktionsplanung:

Die Stadt Frankfurt a.M. wird aufgefordert bis spatestens zu Beginn der 5. Runde der
Larmaktionsplanung o.g. schalltechnisches Gutachten und die Prifung einer moglichen
verkehrsrechtlichen Anordnung vorzulegen.

R4_23207 Ostend Ist-Zustand: LKZLpen LKZLnight
Obermain- Die Obermainanlage ist teilweise Einbahn- 191 258
anlage stral3e. Je nach Streckenabschnitt stehen bis

zu 4 Fahrstreifen zur Verfigung. Es bestehen
unterschiedliche Geschwindigkeitsbegrenzun-
gen. Es sind Radfahrstreifen vorhanden.

Eingaben aus der Beteiligung:

Es wird eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf Tempo 30 km/h sowie ein festinstallierter
Blitzer gefordert. Es wird ebenfalls ein Verbot von Lastwagen und Bussen gefordert.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitung der Richtwerte, die
eine straBenverkehrsrechtliche MaBnahme rechtfertigen, aber eine Uberschreitung der
Werte fir die bauliche Larmsanierung. Betroffene Haus- und Wohnungseigentiimerinnen
und -eigentimer haben danach grundsatzlich gegeniber der Stadt Frankfurt als StraBen-
baulasttrdgerin Anspruch auf finanzielle Erstattung von Aufwendungen fir passive Schall-
schutzmaBnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Beliftungseinrichtungen). Je-
doch hat die Stadt Frankfurt bereits in Ihrer Stellungnahme mitgeteilt, dass fir passive
SchallschutzmalBnahmen (siehe Pkt. d) aktuell keine finanziellen Mittel zur Verfligung ste-
hen.

Zusatzlich wurde um die Prifung der weiteren Eingaben gebeten.

Hinweis der Stadt Frankfurt:
Anregungen zur Verkehrsbeeinflussung betreffen die Verkehrsiiberwachung und sind da-
her nicht Gegenstand von straBBenverkehrsrechtlichen MaBnahmen.

In diesem Bereich wurde in Umsetzung des Luftreinhalteplans Tempo 40 km/h angeord-
net.
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R4_23301 Praunheim Ist-Zustand: LKZLpen LKZLnight
Haingraben-  Die LandesstraBe 3440 verlduft durch den 173 163
straBe Stadtteil Praunheim. Die HaingrabenstralB3e ist
(L 3440) die Verbindung zwischen dem Praunheimer

Weg und der Heerstral3e. Es besteht eine zu-
lassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h.

Eingaben aus der Beteiligung:
Es wird eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf Tempo 30 km/h ganztags gefordert.

Bewertung der Léarmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitung der Richtwerte, die
eine straBenverkehrsrechtliche MaBnahme rechtfertigen, aber eine Uberschreitung der
Werte fir die bauliche Larmsanierung. Betroffene Haus- und Wohnungseigentiimerinnen
und -eigentimer haben danach grundsatzlich gegenlber der Stadt Frankfurt als StraBBen-
baulasttragerin Anspruch auf finanzielle Erstattung von Aufwendungen fir passive Schall-
schutzmalnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Beliftungseinrichtungen). Je-
doch hat die Stadt Frankfurt bereits in lhrer Stellungnahme mitgeteilt, dass fir passive
SchallschutzmaBnahmen (siehe Pkt. d) aktuell keine finanziellen Mittel zur Verfligung ste-
hen.

R4_23601 Rodelheim Ist-Zustand: LKZLoen LKZLnight
Nordwest- Das Nordwestkreuz verbindet die beiden Bun- 1771 2978
kreuz Frank-  desautobahnen 5 und 66. Der Gesamtverkehr
furta.M. - betragt laut StraBenverkehrszéhlung 2021 in
Anschluss- diesem Bereich ca. 74.085 Kfz/Tag. Der
stelle Lud- Schwerverkehrsanteil liegt bei etwa 1.925
wig-Land- Fahrzeugen/Tag.

mann-Stral3e
(BAB 66)

Eingaben aus der Beteiligung:
Es wird eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 80 km/h ganztags bis zur Miquellallee ge-
fordert.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrsrechtli-
che MaBBnahme rechtfertigen. Die Autobahn GmbH wurde um die Erstellung eines schall-
technischen Gutachtens gebeten und die Anordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu
prufen.

Hinweis der Stadt Frankfurt:

Es ist seit dem 28.07.2021 eine Geschwindigkeitsbeschrankung von 100 km/h nachts von
22:00 bis 6:00 Uhr auf der BAB 66 zwischen Nordwestkreuz Frankfurt und Anschlussstelle
Ludwig-Landmann-StraBBe in beiden Fahrtrichtungen aus Griinden des Larmschutzes an-
geordnet.

Rechtsfolge: Mit der Anordnung dieser straBenverkehrsrechtlichen MaBnahme gilt auf der
BAB 66 zwischen Nordwestkreuz Frankfurt und Anschlussstelle Ludwig-Landmann-Stral3e
in beiden Fahrtrichtungen eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 100 km/h nachts. Nur
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soweit die Voraussetzungen fir eine Geschwindigkeitsbegrenzung fur diese StrafBe nicht
mehr vorliegt, kann die Festlegung wieder aufgehoben werden.

Stellungnahme der Autobahn GmbH:
Es wurden Uberschreitungen der Richtwerte an 2 Standorten nachts im Wohngebiet ermit-
telt.

Aufgrund der niedrigen Zahl an Betroffenheiten infolge und der bereits angeordneten
straBenverkehrsrechtlichen MaBnahmen (Beschrénkung von 100km/h fir den allgemeinen
Verkehr ohne Zeiteinschrankung) kommen somit aus Griinden der VerhaltnismaBigkeit je-
doch keine straBenverkehrsrechtlichen LarmschutzmaBnahmen in Frage. Die Hohe der
Verkehrseinschrankung unter Beachtung der Verbindungsfunktion der Autobahn ist somit
nicht verhaltnismaBig.

Auf Basis der derzeit ermittelten Larmbetroffenheiten aller Autobahnabschnitten im Zu-
standigkeitsbereich der Autobahn GmbH, Niederlassung West, wird eine Dringlichkeits-
reihung fir die Realisierung von passiven LarmschutzmaBnahmen (wie beispielsweise der
Einbau hochwertiger Fenster und Lifter) erstellt werden. (siehe Kapitel 3.4.1) Ob, wann
und in welchem Umfang freiwillige LarmschutzmaBnahmen im Rahmen der Larmsanierung
vor Ort durchgefiihrt werden, wird sich nach dieser Dringlichkeitsreihung unter Bertick-
sichtigung der personellen und finanziellen Ressourcen ergeben.

Rodelheim Ist-Zustand: LKZLpen LKZLnight

Reichsburg-
straBe

Eingaben aus der Beteiligung:

Im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung wird eine Geschwindigkeitsredizierung auf
30 km/h, die Einschrankung des Durchgangsverkehrs sowie ein beschleunigter Ausbau
des FuB- und Radwegenetzes gefordert.

Zusatzlich wird auf den vermehrten Larm durch Autoposer und Dieselbusse hingewiesen.

Hinweis der Larmaktionsplanung:

MaBnahmenvorschlége, die in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung eingebracht wurden, wer-
den nach Veréffentlichung des Larmaktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis wird im Larm-
aktionsplan der 5. Runde dargestellt.
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R4_23606 Rodelheim Ist-Zustand: LKZLpen LKZLnight
Thudichum-  Die ThudichumstraBe ist beidseitig befahrbar. 1326 1566
stralBe Radwege sind vorhanden. Die zuldssige
Hausener Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h.

Weg Der Hausener Weg ist teilweise Einbahn-

straBe. Radwege sind ebenfalls vorhanden.
Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt
30 bzw. 50 km/h.

Eingaben aus der Beteiligung:
Es wird sich Uber den hohen Verkehrslarm beschwert.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrsrechtli-
che MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Frankfurt wurde um die Erstellung eines schall-
technischen Gutachtens gebeten und die Anordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu
prifen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt:
Es liegt noch keine Stellungnahme bezlglich eines schalltechnischen Gutachtens bzw. ver-
kehrsrechtlicher MaBnahmen vor.

Festlegung der Larmaktionsplanung:

Die Stadt Frankfurt a.M. wird aufgefordert bis spatestens zu Beginn der 5. Runde der
Larmaktionsplanung o.g. schalltechnisches Gutachten und die Prifung einer mdglichen
verkehrsrechtlichen Anordnung vorzulegen.

R4 23717  Sachsenhau- Ist-Zustand: LKZLpen LKZLnight
sen Die WallstraBe ist eine GemeindestralBe im 0 0
Wallstral3e Stadtteil Sachsenhausen. Es handelt sich um

eine Einbahnstrale, die fir Radfahrer in Ge-
genrichtung geodffnet ist. Je Streckenabschnitt
gelten unterschiedliche Geschwindigkeitsbe-
grenzungen.

Eingaben aus der Beteiligung:
Erheblicher Larm durch laute Musik aus den Autos sowie Geschwindigkeitsiiberschreitun-
gen.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Auswertung der Larmkartierung Hessen ergab keine Uberschreitungen der Ausldse-
werte der Larmaktionsplanung. Somit wird seitens der Larmaktionsplanung der mégliche
Larmkonflikt nicht weiterverfolgt und keine LarmminderungsmaBnahmen vorgeschlagen.

Es wurde um die Prifung der weiteren Eingaben gebeten.

Hinweis der Stadt Frankfurt:
Die Stadt Frankfurt teilt mit, dass die Prifung der weiteren Eingaben sich in der Zustandig-
keit der Verkehrsiiberwachung befindet.
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10.6.3 Schienenlarm

10.6.3.1 Nicht bundeseigene Schienenstrecken

LDEN [dB(A)]

40 - 44
45 - 49
50 - 54
55 -59
60 - 64

65 - 69
f0-74
==75

Abbildung 43: Larmbelastung Lpoen durch nicht bundeseigene Schienenstrecken im Ballungsraum
Frankfurt am Main (HLNUG 2022)%

8 Geobasisdaten:
© Hessische Verwaltung fir Bodenmanagement und Geoinformation
© GeoBasis-DE / BKG 2022 (Daten verandert)
Geofachdaten:
© Hessisches Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie, 2022
© Statistisches Bundesamt, Wiesbaden 2016; eigene Darstellung
© Eisenbahnbundesamt, Larmkartierung an Schienenwegen 2022 (Daten verandert)
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Vom Hessischen Landesamt fiir Naturschutz Umwelt und Geologie wurde der Schienen-
verkehrslarm auf nicht bundeseigenen Schienenwegen berechnet. Die Lénge der kartier-
ten Strecke umfasst innerhalb des Ballungsraums Frankfurt am Main 119 km. Dies umfasst
die StraBBenbahnstrecken, die oberirdischen U-Bahnstrecken sowie 3,5 km der Frankfurt-
Konigsteiner Eisenbahn. Die Strecken der S-Bahnen sind bundeseigen.

Tabelle 25: Anzahl von Personen im Ballungsraum Frankfurt a.M. die Ldrm ausgehend von nicht
bundeseigenen Schienenstrecken ausgesetzt sind

4B (A) ab 50 bis ab 55 bis ab 60 bis ab 65 bis | ab 70 bis ab 75 Summe
54 59 64 69 74

Ganztags (Lpen) 23.549 6.158 1.643 0 0 31.350

11.723 11.180 2.914 0 0 0 14.094

Hinweis der Larmaktionsplanung:

Eine aktuelle Stellungnahme der VGF und der traffiQ steht noch aus.

Bislang umgesetzte/abschlieBend gepriifte LirmminderungsmafBBnahmen

Larmkonflikt

MaBnahme

Eschersheim

Eschersheimer LandstralBe

K180

Eingaben aus der Beteiligung:

Die Umgestaltung der Eschersheimer LandstraBBe zwischen Higel-
straBe und Knotenpunkt JosephskirchstraBe wird gefordert.

AuBerdem wurde im Zuge der 1. Offentlichkeitsbeteiligung der 4.
Runde der Larmaktionsplanung eine reduzierte Geschwindigkeit von
ca. 30 km/h gefordert.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Eine Umgestaltung dieses Abschnittes darf nicht zu Ungunsten der
Attraktivitdt und Betriebssicherheit der Stadtbahn erfolgen.

Sachsenhausen

Stresemannallee

Eingaben aus der Beteiligung:

Es wird der L&rm ausgehend von der Stra3enbahn, als auch der Larm
ausgehend von den Gleisbauarbeiten nachts, beklagt.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Die BaumafBnahmen StraBenbahn Stresemannallee wurden beendet,
die StraBenbahn Linie 17 ist zum Jahresfahrplan 2015 in Betrieb ge-
gangen.

Die Instandsetzung der Weichen - und Gleisanlagen kénnen wegen
der starken Frequenz der StraBenbahnlinien und aus Verkehrssicher-
heitsgrinden nur in der Betriebspause durchgefihrt werden. Fir die
Larmreduzierung im Gleisbogen in der Paul-Ehrlich StralBe / Vogel-
weidstraBBe wurde eine stationédre Schienenbenetzungsanlage einge-
baut.

Sachsenhausen
HedderichstralBBe

Eingaben aus der Beteiligung:

Bereits in der 3. Runde der Larmaktionsplanung wurde an der Kreu-
zung Hedderich-/SchweizerstraBe das Dauerhupen von StraBBenbah-
nen beklagt. Hierbei handelt es sich um die aus Richtung Stidbahn-
hof kommenden Bahnen, da die rechtsabbiegenden StraBenbahnen
oft nicht genug Platz haben, um an den rechts stehenden Fahrzeu-
gen vorbeizufahren. Gefordert werden daher eine Anderung der
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Fahrbahnmarkierung und die Anbringung einer physikalischen Ab-
grenzung.
Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Die VGF stimmt dieser MaBBnahme zu.
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MaBnahmen in Priifung oder Planung zur Minderung von Schienenlarm

Larmkonflikt

MaBnahme

Allgemein:

Larmschutz an den Radern

Eingaben aus der Beteiligung:

Es wurde gefordert, dass die Radder der StraBenbahn zur Lirmminde-
rung abgedeckt werden sollen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Die NiederflurstraBenbahnfahrzeuge sind bereits vollumfanglich mit
Radschallabsorbern ausgestattet. Die neuesten Stadtwagen des Typs
U 5 sind bereits groBtenteils mit Radschallabsorbern ausgestattet,
die weitere Ausstattung ist in Umsetzung.

StraBBenbahn Ringlinie

Eingaben aus der Beteiligung:

Es wurde die Umsetzung des Projekts ,StraBenbahn-Ringlinie’ gefor-
dert.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Die Vorentwurfsplanung hat begonnen und wird zurzeit stadtintern
abgestimmt.

StraBBenbahnverlangerung
zum Bahnhof Hochst

Eingaben aus der Beteiligung:

Es wurde die Umsetzung des Ausbauvorhabens ,StraBenbahnverlén-
gerung zum Bahnhof Héchst' gefordert.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Die Planung wird gegenwartig verfolgt. Die technische Machbarkeit
wird untersucht.

Nordend-Ost
Friedberger Landstral3e
B3

Eingaben aus der Beteiligung:

Es wurde der Austausch des Kopfsteinpflasters nérdlich des Fried-
berger Platzes sukzessive bei Grunderneuerung des Gleiskorpers
gefordert.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Der Austausch des Kopfsteinpflasters erfolgt im Zuge des barriere-
freien Umbaus der Haltestelle Friedberger Platz.

Ginnheim

Kreuzung Ginnheimer
LandstralBe, Rosa-Luxem-
burg-Stral3e, PlatenstralBe

Eingaben aus der Beteiligung:

Es wurde um néhere Informationen zum Umbau der Haltestellen in
Bezug auf die Aufteilung und Gestaltung des Verkehrsraums gebe-
ten.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Im Zuge des vorgesehenen Lickenschlusses der Stadtbahnstrecke
Ginnheim - Bockenheimer Warte (D-lI-Strecke) wird in diesem Be-
reich der Verkehrsraum neu aufgeteilt. Die ersten Ergebnisse der
Machbarkeitsstudie liegen inzwischen vor.

Festlegung der Larmaktionsplanung:

Die Stadt Frankfurt a.M. wird aufgefordert bis spatestens zu Beginn
der 5. Runde der Larmaktionsplanung das Ergebnis der o.g. Mach-
barkeitsstudie vorzulegen.

Dornbusch

Eschersheimer LandstralBe
K180 / Marbachweg

Eingaben aus der Beteiligung:

Es wurden Larmschutzwande oder MaBnahmen an den Gleisen ge-
fordert.
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Zudem wurde eine dauerhafte Geschwindigkeitsreduzierung fir das
Uberfahren der Weichen gefordert.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Eine dauerhafte Geschwindigkeitsreduzierung wird insbesondere
wegen der damit verbundenen Fahrzeitverlangerung und Attraktivi-
tétsminderung fir die Fahrgaste nicht beflirwortet. Die Méglichkeit
zu einer Verbesserung des aktiven Larmschutzes wird derzeit ge-
pruft.

Eingaben aus der Beteiligung:

Im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung wird erneut eine Ge-
schwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h sowie der Ausbau von Sen-
sorik und/oder Absicherung der FuBgénger gefordert.

Hinweis der Ldrmaktionsplanung:

MaBnahmenvorschlage, die in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung ein-
gebracht wurden, werden nach Veroffentlichung des Larmaktions-
plans bearbeitet. Das Ergebnis wird im Larmaktionsplan der 5.
Runde dargestellt.

Sachsenhausen
Offenbacher Landstral3e
K816

Eingaben aus der Beteiliqung:

Es wurde wiederholt die Entfernung des Kopfsteinpflasters zwischen
den StraBenbahnschienen gefordert.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Ein Austausch des Kopfsteinpflasters gegen Asphalt wird sukzessive
mit den néchsten Gleiserneuerungen erfolgen.

Riederwald
Am Erlenbruch
K870

Eingaben aus der Beteiliqung:

Als stérend empfunden werden die sehr lauten Warnténe der Stra-
Benbahnen sowie der Larm ausgehend von den Schienen. Auch der
Larm ausgehend vom Betriebshof Ost mit U-Bahn und StraBenbah-
nen wird beklagt.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Die Warnténe dienen der Betriebssicherheit zur Vermeidung von Un-
fallkonflikten mit anderen Verkehrsteilnehmern und werden deshalb
nur in Gefahrensituationen abgegeben. Mit der Fertigstellung des
Riederwaldtunnels wird die Stadtbahn in diesem Bereich eine opti-
mierte Gleistrassierung erhalten, mit der auch eine Larmreduzierung
verbunden ist.
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Neue MaBBnahmenvorschldge zur Minderung von Schienenlarm in Frankfurt a.M.

Kalbach-Riedberg

Altenhoferallee

Eingaben aus der Beteiligung:

Es wird gefordert, dass U-Bahnen unterirdisch gebaut werden und dass die U-Bahnen
langsamer in den Kreisverkehr einfahren sollen.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:
Der Hinweis wird an die stadtische VGF weitergeleitet.

Seckbach

Eingaben aus der Beteiligung:

Es wird sich darlber beklagt, dass die Bahnen nachts quietschend ins StraBenbahndepot
einfahren.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt am Main:

Der Hinweis wird an die stadtische VGF weitergeleitet.
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10.6.3.2 Bundeseigene Schienenstrecken
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Abbildung 44 Larmbelastung Loen durch bundeseigene Schienenstrecken im Ballungsraum Frank-
furt a.M. (EBA 2022) 88

Das Eisenbahn-Bundesamt beriicksichtigt bei seiner Larmkartierung sémtliche durch
Frankfurt am Main fihrenden bundeseigenen Eisenbahnstrecken.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt a.M.:
Der Ballungsraum Frankfurt am Main hat keine Stellungnahme eingereicht.

88 © Eisenbahn-Bundesamt 2022; DB-Netz AG, Bahn Geodaten/Infrastrukturdaten 2021; Bundesamt
fur Karthografie und Geodasie 2022 // Berechnungsvorschrift: BUB
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Tabelle 26: Anzahl von Personen im Ballungsraum Frankfurt a.M. die Lérm ausgehend von bun-

deseigenen Schienenstrecken ausgesetzt sind

4B (A) ab 45 ab 50 bis | ab 55 bis | ab 60 bis | ab 65 ab 70 bis | ab 75 Summe
bis 49 54 59 64 bis 69 74

Ganztags 29.669 15.163 8.745 3.587 903 58.068

(Loen)

Nachts (Lnight) | 41.407 | 24.088 12.070 6.183 2.619 523 86.890

Die wichtigsten Bahnstrecken (Streckennummer) im Ballungsraum Frankfurt am Main

Flughafenschleife Frankfurt (3683)

Die ca. 15 km lange zweigleisige, elektrifizierte Bahnstrecke fihrt vom Frankfurter Haupt-
bahnhof Gber Niederrad und Schwanheim zum Flughafen Frankfurt am Main und dann
weiter nach Kelsterbach. Es fahren hauptsachlich S-Bahnen (im 15min-Takt) und sttindlich
Regionalziige. Zwischen 2016 und 2019 wird die Trasse erweitert um das Neubaugebiet
Gateway Gardens anzubinden. Die Hochstgeschwindigkeit liegt bei 160 km/h.

Frankfurt-Hanauer Eisenbahn (3660)

Die zweigleisig ausgebaute 20 km lange Strecke ist elektrifiziert und wird fir den Guter-
und Personennahverkehr genutzt. Die Hochstgeschwindigkeit liegt bei 160 km/h. Im Per-
sonennahverkehr verkehren zwei Ziige pro Stunde. Die Strecke verlauft vom Frankfurter
Stdbahnhof nach Frankfurt Ost, dann auf der Nordseite des Mains Uuber Maintal nach Ha-
nau.

Kinzigtalbahn (3600)

Die Bahnstrecke Frankfurt - Hanau - Fulda ist eine durchgehend mindestens zweigleisige
Hauptverkehrsstrecke, die von Fulda Gber den Landriicken und durch das Tal der Kinzig
nach Hanau fihrt und deswegen auch Kinzigtalbahn genannt wird. Ab Hanau verlauft sie
auf der Sudseite des Mains Gber Mihlheim, Offenbach nach Frankfurt am Main. Zur
Schnellfahrstrecke ausgebaut, ist sie heute Teil der wichtigen Verbindung zwischen Frank-
furt am Main und dem Norden und Osten Deutschlands. Die ICE-Linien von Nord- und
Mittel- Deutschland nach Stidwestdeutschland tber Frankfurt a.M. fihren tGber sie. Neben
der Main-Weser-Bahn ist sie eine der wichtigsten Guterverkehrsstrecken Mitteldeutsch-
lands in Nord-Siid-Richtung. 2015 verkehren taglich 250-300 Zuge, davon ca. 110 Giter-
zlge, die aufgrund des starken Personenverkehrs hauptsédchlich nachts fahren. Die
Hochstgeschwindigkeit liegt auf dem dreigleisigen Abschnitt zwischen Hanau und Geln-
hausen bei 200km/h, auf der restlichen Strecke bei 160km/h. Die Strecke ist Giberlastet
und der Ausbau ist in Planung.

Main-Neckar-Bahn (3601, 3605, 3688)

Die Main-Neckar-Bahn verlauft auf einer Strecke von 87,5 km von Frankfurt a.M. (Hbf) Gber
Langen, Darmstadt, Bensheim, Heppenheim weiter bis nach Heidelberg. Die Strecke ist
fir den Fernverkehr zweigleisig ausgebaut. Im Bereich des S-Bahn-Verkehrs zwischen
Frankfurt a.M. (Hbf) und Darmstadt (Hbf) ist die Strecke drei- und viergleisig. Die Main-
Neckar-Bahn teilt sich das Verkehrsaufkommen des Nord-Sud-Verkehrs mit der parallel
verlaufenden Riedbahn. Fern-, Regional- und Giterzige teilen sich die Trasse; auch ICE-
Zige verkehren hier teilweise (Stuttgart - Frankfurt). Die mogliche Hochstgeschwindigkeit
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betragt 160 km/h und ist somit nicht fir Hochgeschwindigkeitsziige ausgebaut. Die Stre-
cke ist téaglich mit 250 Ziugen pro Richtung an der Auslastungsgrenze. Fiir den Ausbau des
Hochgeschwindigkeitsnetzes ist eine ICE-Trasse Frankfurt - Mannheim in Planung.

Main-Weser-Bahn (3900)

Die ca. 200 km lange Bahnstrecke ist eine wichtige Nord-Sid-Verbindung in Hessen, die
den Kasseler Hauptbahnhof mit dem Hauptbahnhof Frankfurt a.M. verbindet. Die Trasse
ist durchgehend zweigleisig ausgebaut. Auf der Strecke verkehren ein Mal téglich ein In-
tercity, mehrere Regionalzlige, eine S-Bahnlinie und viele Giterziige. Die mogliche
Hochstgeschwindigkeit betragt 160 km/h. Zwischen Frankfurt a.M. und Friedberg ist ein
viergleisiger Ausbau der Strecke auf 12,6 km geplant. Im Bereich der Ausbaustrecke ist
zeitgleich der Bau von Schallschutzwénden geplant.

Mainbahn (3520, 3650)

Die Mainbahn ist eine durchgehend zweigleisige und elektrifizierte Eisenbahnstrecke, die
entlang des Stdufers des unteren Mains die Rheinland-Pfalzische Landeshauptstadt Mainz
mit Frankfurt am Main verbindet. Die Hochstgeschwindigkeit betragt 160 km/h. Die Stre-
cke verlauft von Mainz tUber die Mainzer Stidbriicke (Landesgrenze Hessen/Rheinland-
Pfalz) Gber Gustavsburg, Bischofsheim, Risselsheim, Raunheim, Kelsterbach, FFM-Sport-
feld nach Frankfurt-Niederrad. Sie wird von zwei S-Bahnen im 30 min Takt, zwei Regional-
bahnen im 60 min Takt sowie von einzelnen Regional- und Fernverkehrsziigen sowie von
Guterzligen befahren. Auf der Mainbahn verkehren bei Russelsheim bis zu 267 Zige pro
Tag.

Main-Lahn Bahn (3610)
Die Main-Lahn Bahn verbindet Frankfurt am Main mit Eschhofen bei Limburg (Lahn).

Es verkehren Regionalbahnen und S-Bahnen. In Niedernhausen zweigt die Landchesbahn
nach Wiesbaden ab.

Riedbahn (4010)

Die ca. 75 km lange Riedbahnstrecke verlduft von Frankfurt a.M. Gber Mérfelden-Walldorf,
GroB-Gerau, Gernsheim, Birstadt, Lampertheim, die Landesgrenze Hessen/Baden-Wrt-
temberg nach Mannheim. Die Trasse ist durchgehend zweigleisig und fiir Hochstge-
schwindigkeiten bis 200 km/h ausgebaut und hat eine Kapazitat von 280 Zigen pro Tag.
Sie ist mit 110 ICE und 6 TGV téaglich die am starksten durch Personenverkehr belastete
Strecke im ICE-Netz. Der groBte Teil des Giterverkehrs fahrt auf der parallel verlaufenden
Main-Neckar-Bahn. Taglich teilen sich etwa 42 Ziige Regional-, 127 Fernverkehrs- und 92
Guterzlige die Trasse. Fur den Ausbau des Hochgeschwindigkeitsnetzes ist eine weitere
ICE-Trasse Frankfurt - Mannheim in Planung.

Sodener Bahn (3640)

Die Strecke verlauft auf ca. 7 km von Frankfurt a.M. Hochst nach Bad Soden (Taunus). Die
Bahn wird von der Hessischen Landesbahn GmbH betrieben. Die Strecke ist elektrifiziert
und wird derzeit mit Dieseltriebwagen betrieben.
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Taunus Eisenbahn (3603)

Die Strecke verlauft zweigleisig auf ca. 41 km von Wiesbaden Mz.-Amodneburg tber Mz.-
Kastel, Mz.-Kostheim, Hochheim, Flérsheim und Hattersheim, FFM-Hbchst und FFM-Gries-
heim nach Frankfurt a.M.. Es verkehrt eine S-Bahnlinie, mehrere Nahverkehrsziige sowie
einzelne Fernverkehrsziige.

Verbindungsbahn (3626)

Die Verbindungsbahn ist Teil der Frankfurter Hafenbahn und im Eigentum der Stadt
Frankfurt am Main. Sie hat eine Streckenldnge von ca. 8 km. Es finden Ubergabefahrten im
Guterverkehr und historische Personenzugfahrten statt.

MaBnahmenvorschldge an bundeseigenen Schienenstrecken in Frankfurt a.M.

Siehe auch Kapitel ,Schienenlarmschutz: Das Larmsanierungsprogramm des Bundes’

Eine Abbildung der in Bearbeitung befindlichen und fertiggestellten Lédrmsanierungsbe-
reiche und ein Verzeichnis der noch zu bearbeitenden Larmsanierungsbereiche sowie wei-
tere Informationen und Erlduterungen finden sie im Larmaktionsplan des Eisenbahn-Bun-
desamtes auf folgender Website:

https://www.laermaktionsplanung-schiene.de/portal/apps/sites/#/lap1/pages/medienbe-
reich

Eisenbahnnebenstrecken des Bundes

Nach Auswertung der Larmkartierung des EBA treten durch den Verkehr auf Eisenbahnne-
benstrecken (weniger als 30.000 Zugbewegungen pro Jahr) keine Larmbelastungen auf,
die als Larmkonfliktpunkte zu bewerten sind. Diese Eisenbahnnebenstrecken des Bundes
im Ballungsraum Frankfurt am Main werden daher in diesem Teilplan nicht weiter betrach-
tet.

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,
Teilplan Ballungsraume Darmstadt, Frankfurt a.M., Hanau, Offenbach a.M. und Wiesbaden-



Ballungsraum Frankfurt am Main 232

10.6.4 Industrieldrm

LDEN [dB(A)]

Abbildung 45: Larmbelastung Loen durch IE-Anlagen im Ballungsraum Frankfurt am Main (HLNUG
2022)%

8 Geobasisdaten:

© Hessische Verwaltung fir Bodenmanagement und Geoinformation

© GeoBasis-DE / BKG 2022 (Daten verandert)

Geofachdaten:

© Hessisches Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie, 2022

© Statistisches Bundesamt, Wiesbaden 2016; eigene Darstellung

© Eisenbahnbundesamt, Larmkartierung an Schienenwegen 2022 (Daten verandert)

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,
Teilplan Ballungsraume Darmstadt, Frankfurt a.M., Hanau, Offenbach a.M. und Wiesbaden-



Ballungsraum Frankfurt am Main 233

Das Hessische Landesamt fiir Naturschutz Umwelt und Geologie hat fiir den Ballungsraum
Frankfurt a.M. die Industrie- und Gewerbegelande kartiert, in denen sich eine oder meh-
rere Anlagen gemaB Anhang | der Richtlinie 2010/75/EU Gber die integrierte Vermeidung
und Verminderung der Umweltverschmutzung befinden (so genannte IE-Anlagen).

Dabei wurden nur IE-Anlagen kartiert, die als mogliche Verursacher von erheblichem Um-
gebungslarm gemaBl §4 Abs.1 der 34. BImSchV naher zu betrachten sind. In Frankfurt a.M.
wurden 251 Industriequellen larmkartiert.

Tabelle 27: Anzahl von Personen im Ballungsraum Frankfurt a.M. die Industrieldrm ausgesetzt
sind.

4B (A) ab 50 bis ab 55 bis ab 60 bis ab 65 bis | ab 70 bis ab 75 Summe
54 59 64 69 74

Ganztags (Lpen) 667 97 153 2 0 919

Nachts (Lnight) 209 16 87 0 0 312

Uberwachungspflichtige Industrieemissionsanlagen (IE Anlagen)

Folgende IE-Anlagen werden in Frankfurt a.M. Gberwacht:?

Allessa Produktion GmbH, B+M Recycling GmbH, APK Newcycling Competence Center
GmbH, Basell Polyolefine GmbH, B+M Recycling GmbH, Basell Polyolefine GmbH, BASF
Agricultural Solution GmbH, Baufeld-Oel GmbH, Bayer AG, Biomassekraftwerk Fechen-
heim GmbH, Blasius Schuster KG, Cabot Aerogel GmbH, Cargill GmbH, Celanese Produc-
tion Germany GmbH & Co. KG, CF Carbons GmbH, Clariant Plastics & Coatings (Deutsch-
land) GmbH, Cordon Biochem GmbH, Curia Germany GmbH, Daikin Refrigerants Frank-
furt GmbH, Donau Carbon GmbH, Equinix Germany GmbH, EUROAPI Germany GmbH,
Ferro GmbH, Frankfurter Entsorgungs- und Service GmbH, Geohumus GmbH, GoodMills
Deutschland GmbH Hildebrandmuhle Frankfurt, Grillo-Werke AG, GWR - Gemeinnltzige
Gesellschaft fir Wiederverwendung und Recycling mbH, Helmut Haug GmbH, Heubach
Colorants Germany GmbH, HIM GmbH, InfraServ GmbH & Co Héchst KG, Italmatch
Deutschland GmbH, Kuraray Specialities Europe GmbH, Mainova AG, MDW Muldendienst
West GmbH, MHKW Mullheizkraftwerk Frankfurt Main GmbH, Nobian GmbH, Nutrinova
Germany GmbH, Prefere Melamines GmbH, Premium Recycling Service GmbH, Radeber-
ger Gruppe KG, Rhein-Main Biokompost GmbH, Riwald Recycling Rhein-Main GmbH,
Sanofi-Aventis GmbH, Stadtentwasserung Ffm, Synpura GmbH, THC Pharm GmbH, Ther-
mal Conversion Compound Industriepark Héchst GmbH, TSR Recycling GmbH & Co. KG,
Waibel Frankfurt GmbH, Walter Mandausch GmbH, WeylChem Hochst GmbH, Weylchem
InnoTec GmbH, Wilhelm Brandenburg GmbH & Co. oHG

Auswertung der Offentlichkeitsbeteiliqung

Aus der Offentlichkeitsbeteiligung sind keine Forderungen oder MaBnahmenvorschlige
eingegangen.

%9 Quelle: Uberwachungsprogramm der Anlagen nach Industrieemissions-RL in Hessen, Stand: Ja-
nuar 2023
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Hinweis der Larmaktionsplanung

Im Rahmen der Larmaktionsplanung werden keine MaBBnahmen an industriellen Anlagen
initiiert, da das Schutzniveau der TA Larm Uber den Ausloseschwellen der Larmaktionspla-
nung liegt. Die Einhaltung der TA Larm wird durch die zustandige Umweltabteilung Frank-
furt des Regierungsprasidiums Darmstadt als Genehmigungs- und Uberwachungsbe-
hoérde gewahrleistet.
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10.6.5 Schutz ruhiger Gebiete

Im Rahmen der Larmaktionsplanung kdnnen Gebiete, die der Erholung dienen als ruhige
Gebiete vorgeschlagen werden. Diese werden im Rahmen der Planaufstellung geprift
und kénnen nach erfolgreicher Prifung im Larmaktionsplan festgesetzt werden.

Eine Festlegung von Ruhigen Gebieten erfolgt immer in enger Abstimmung mit der Kom-
mune, hierbei sind eine Vielzahl von Kriterien zu Bertcksichtigen.

Bislang umgesetzte/abschlieBend gepriifte Ruhige Gebiete in Frankfurt am Main

Brentanopark Der Brentanopark ist eine beliebte Parkanlage im Stadtgebiet. Aller-
dings ist die Parkanlagen durch Verkehrswege durchschnitten bzw.
begrenzt und deshalb durch Verkehrslarm betroffen. Ein Ruhiges
Gebiet im Sinne des BImSchG bzw. der LAI-Hinweise ist aus Sicht der
Stadt Frankfurt der Brentanopark nicht.

Niddapark Der Niddapark ist eine beliebte Parkanlage im Stadtgebiet. Aller-
dings ist die Parkanlagen durch Verkehrswege durchschnitten bzw.
begrenzt und deshalb durch Verkehrslarm betroffen. Ein Ruhiges
Gebiet im Sinne des BImSchG bzw. der LAI-Hinweise ist aus Sicht der
Stadt Frankfurt der Niddapark nicht.

Solmspark Der Solmspark ist eine beliebte Parkanlage im Stadtgebiet. Aller-
dings ist die Parkanlagen durch Verkehrswege durchschnitten bzw.
begrenzt und deshalb durch Verkehrslarm betroffen. Ein Ruhiges
Gebiet im Sinne des BImSchG bzw. der LAI-Hinweise ist aus Sicht der
Stadt Frankfurt der Solmspark nicht.

Sudfriedhof Siehe Pkt. ,neue MaBnahmenvorschlage fir Ruhige Gebiete in Frank-
furt am Main”.

Stellungnahme der Stadt Frankfurt:

Es ist verstéandlich, wenn sich Nutzer der oben genannten Parkanlagen fur deren Erhalt
einsetzen. Aus fachlicher Sicht ist das Instrument ,Ruhige Gebiete” hierzu allerdings nicht
geeignet. Auch sind diese Flachen als Landschaftsschutzgebiet und Teil des Frankfurter
Griunglrtels bereits geschitzt.

In Priifung oder Planung befindliche Ruhige Gebiete in Frankfurt am Main

Neue MaBnahmenvorschlage fiir Ruhige Gebiete in Frankfurt am Main

Stdfriedhof (Sachsenhausen)

Eingaben aus der Beteiligung:

Der Sudfriedhof sollte als "ruhiges Gebiet" ausgewiesen werden. Der Stdfriedhof muss
daher vor Verkehrslarm durch Verkehrsberuhigung und vor Fluglarm durch Umplanung
der Flugrouten geschtzt werden.
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Stellungnahme der Stadt Frankfurt:

Das Instrument ,Ruhige Gebiete” wurde bereits bei den vorangegangenen Fortschreibun-
gen des Larmaktionsplans geprift. Fir das Stadtgebiet von Frankfurt am Main sehen wir
dies als nicht sinnvoll an. Die potentiell vorhandenen Flachen sind oft sehr klein und durch
benachbarte Verkehrsflachen verlarmt. Andere Flachen erfillen bereits eine Erholungs-
funktion und sind planerisch geschutzt.

Hinweis der Larmaktionsplanung:
Das im Rahmen der 1. Offentlichkeitsbeteiligung vorgeschlagene Gebiet wird aufgrund
fehlender Zustimmung der Stadt Frankfurt a.M. nicht weitergehend geprift.

Neue MaBnahmenvorschlage fiir Ruhige Gebiete in Frankfurt am Main im Rahmen der 2.
Offentlichkeitsbeteiligung

Gebiet rund um die EZB Wiesen

Eingaben aus der Beteiligung:
Das Gebiet rund um die EZB Wiesen soll als "ruhiges Gebiet" ausgewiesen werden und
MaBnahmen zum Schutz gegen zusatzlichen Larm ergriffen werden.

Gebiet rund um die Weseler Werft und Mainufer

Eingaben aus der Beteiligung:
Das Gebiet rund um die Weseler Werft und das Mainufer sollen als "ruhige Gebiete" aus-
gewiesen werden und MaBBnahmen zum Schutz gegen zusatzlichen Larm ergriffen werden.

Das Unterfeld (Griinglrtel Frankfurt/Naturschutzgebiet) zur Nidda

Eingaben aus der Beteiligung:

Das Unterfeld (Gringurtel Frankfurt/Naturschutzgebiet) zur Nidda soll als "ruhiges Gebiet"
ausgewiesen werden und MalBnahmen zum Schutz gegen zusatzlichen Larm ergriffen wer-
den.

Hinweis der Larmaktionsplanung:

Vorschldge, die in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung eingebracht wurden, werden nach
Veroffentlichung des Larmaktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis wird im Larmaktionsplan
der 5. Runde dargestellt.
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10.7 Ballungsraum Hanau

Die Stadt Hanau, mit dem amtlichen Beinamen Brider-Grimm-Stadt, liegt im Osten des
Rhein-Main-Gebietes, an der Miindung der Kinzig in den Main. Sie ist der Startpunkt der
Deutschen Marchenstral3e, die in Bremen endet. Durch Hanau verlauft sowohl die Deut-
sche Limesstral3e, als auch durch den Stadtteil Steinheim die Deutsche Fachwerkstral3e.

Die Stadt Hanau mit 103.184 Einwohner (Stand: 31.12.2023) ist die sechstgréBte Stadt, so-
wie groBte kreisangehorige Stadt Hessens. Hanau ist Oberzentrum im Verdichtungsraum
und Sonderstatusstadt. Hanau ist in 10 Stadtteile aufgeteilt: Innenstadt, Nordwest, Stidost,
Lamboy, Steinheim, Klein-Auheim, GroBauheim, Wolfgang, Mittelbuchen und Kesselstadt,
die wiederum in Stadtbezirke aufgegliedert sind.

Das Hanauer Kreuz (Knotenpunkt der BAB 45 und 66) befindet sich dstlich der Hanauer
Innenstadt. Die Stadt Hanau ist generell an ein gut ausgebautes FernstraBennetz ange-
bunden (BAB 3, A 45 und A 66 sowie Bundesstral3en B 8, B 43, B 43a und B 45). AuBer-
dem wird das Stadtgebiet durch weitere Landes- und KreisstraBBen durchzogen.

Mit dem Hanauer Hauptbahnhof ist Hanau ein zentraler Knotenpunkt, auf den sechs Stre-
cken zulaufen (Frankfurt-Hanauer Eisenbahn, Main-Spessart-Bahn, Kinzigbahn, Frankfurt-
Bebraer Eisenbahn, Friedberg-Hanauer Eisenbahn und die Odenwaldbahn). Neben dem
Hauptbahnhof existieren noch die Haltepunkte Hanau West, Wilhelmsbad, GroBauheim,
der Bahnhof Wolfgang, Bahnhof Steinheim (Main), Nordbahnhof und der Bahnhof Hanau-
Klein Auheim. Hanau ist zudem im Besitz einer Museumseisenbahn, die sich im Hanauer
Bahnbetriebswerk befindet.

Die Stadt Hanau ist durch ein gut ausgebautes Busnetz mit den umliegenden Stadten
(Frankfurt am Main, Maintal u.a.) verbunden. Zusétzlich gibt es noch weitere Stadtbusli-
nien, die die einzelnen Stadtteile miteinander verbinden.

10.7.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkartierung

Im Rahmen der Larmkartierung des HLNUG bzw. EBA wurden Statistiken Gber die Anzahl
der Belasteten erstellt.

Tabelle 28: Geschéatzte Zahl der von Umgebungslérm betroffenen Menschen in Hanau

nicht bun- | nicht bun-
bundesei- | bundesei- | desei- desei-
gene Ei-|gene Ei-|gene gene
senbahn- |senbahn- | Schienen- | Schienen-

Straf3en Straf3en strecken |strecken |strecken | strecken Industrie | Industrie
dB (A) Loen LNight Lpen LNight Loen LNight Loen LNight
ab50-54 |- 11.320 - 5.680 - - 658
ab 55-59 | 14.240 11191 6.600 2.520 - 818 210
ab 60-64 | 10.124 3.973 3.130 950 - 259 41
ab 65-69 [10.219 236 1.410 40 - 73 10
ab70-74 |3.048 18 150 10 - 17 0
ab 75 132 - 10 - 0 -
Summe 37.763 26.738 11.300 9.200 0 0 1.167 919

Teilplan Ballungsraume Darmstadt, Frankfurt a.M., Hanau, Offenbach a.M. und Wiesbaden-
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Tabelle 29: Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm belasteten Menschen, Flache, der Wohnun-
gen, Schulen und Krankenh&user in Hanau

bundeseigene nicht bundeseigene
Loen StraBen Eisenbahnstrecken | Schienenstrecken Industrie
Menschen - Zahl der Félle
starker Belastigung | 6.953 1.995 0
starker  Schlafsto-
rung 1.702 970 0
ischdmischer Herz-
krankheiten 14 0 0
Flache in km?
ab 55 dB(A) 56,125 16,2 0,9 5,010
ab 65 dB(A) 22,432 3,9 0 1,767
ab 75 dB(A) 4,163 0,5 0 0,288
Wohnungen
ab 55 dB(A) 17.979 5.380 0 554
ab 65 dB(A) 6.379 750 0 42
ab 75 dB(A) 62 10 0 0
Krankenhauser
ab 55 dB(A) 68 23 0 7
ab 65 dB(A) 29 10 0 2
ab 75 dB(A) 0 0 0 0
Schulen
ab 55 dB(A) 119 0 0 0
ab 65 dB(A) 21 0 0 0
ab 75 dB(A) 0 0 0 0

Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm ab
65 dB(A) Lyey betroffenen Menschen in Hanau
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Abbildung 46: Anzahl der betroffenen Einwohner mit Loen > 65 dB(A) Ballungsraum Hanau
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Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm
betroffenen Falle starker Belastigung, starker
Schlafstérung, ischamischer Herzkrankheiten im
Ballungsraum Hanau

ischamischer Herzkrankheiten
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H Stralen M Eisenbahn

Abbildung 47: Geschétzte Zahl der von Umgebungslarm betroffenen Félle starker Beldstigung,
starker Schlafstérung, ischdmischer Herzkrankheiten im Ballungsraum Hanau
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10.7.2 StraBBenlarm
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Abbildung 34: Lirmbelastung Loen durch StraBen im Ballungsraum Hanau (HLNUG 2022)%"

Das Hessische Landesamt fiir Naturschutz Umwelt und Geologie (HLNUG) hat im Stral3en-
netz der Landkreise sémtliche StraBen, fur die Verkehrszahlen vorlagen, larmkartiert. Der
Abschlussbericht zur Umgebungslarmkartierung Hessen 2022 enthélt eine ausfihrliche
Beschreibung des Datensatzes:

7' Geofachdaten: Hessisches Landesamt fiir Naturschutz, Umwelt und Geologie
Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2022 ©Hessische Verwaltung fir Bodenmanagement und
Geoinformation
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(https://www.hlnug.de/fileadmin/dokumente/laerm/laermkartierung/Abschlussbe-
richt ULK 2022 23 05 30.pdf)

Das gesamte erfasste Netz erstreckt sich im Ballungsraum Hanau im Bereich der EU-Kartie-
rung Uber ca. 146,4 StraBenkilometer, im Bereich der PLUS-Kartierung ca. 440,4 StraBenki-
lometer.

Tabelle 30: Anzahl von Personen in Hanau, die StraBenverkehrslarm ausgesetzt sind
(EU-Kartierung)

4B (A) ab 50 bis | ab 55 bis | ab 60 bis | ab 65 bis | ab 70 bis | ab 75 Summe
54 59 64 69 74

Ganztags (Lpen) 14.240 10.124 10.219 3.048 132 37.763

Nachts (Lnight) 11.320 11.191 3.973 236 18 26.738

Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung - MaBnahmenvorschldge und Forderungen
fir das gesamte Stadtgebiet:

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurden folgende ldrmrelevanten MaBnahmen
fir das Stadtgebiet Hanau vorgeschlagen und z.T. ergénzt durch MaBnahmenvorschlédge
der Larmaktionsplanung an die Stadt Hanau weitergegeben:

Die Stellungnahmen wurden gesamtstadtisch abgestimmt.

a. Passive SchallschutzmaBBnahmen

Fir die Bezuschussung passiver SchallschutzmaBnahmen durch die Stadt Hanau gelten
folgende grundsatzliche Voraussetzungen:

Ist an einem Gebaude an einer Stral3e in der Baulast der Stadt Hanau der StraBenlarmpe-
gel am Tag groéBer / gleich 70 dB(A) oder in der Nacht groBer / gleich 60 dB(A), prift die
Stadt Hanau auf Antrag der Eigentimer / Miteigentimer, ob die Voraussetzungen und der
Anspruch auf Bezuschussung passiver SchallschutzmaBBnahmen im Rahmen der Ladrmsa-
nierung gegeben ist. Die Bezuschussung passiver SchallschutzmaBnahmen erfolgt nach
den zur Verfigung stehenden jahrlichen Haushaltsmitteln.

b. Pilotkommune Nahmobilitats-Check

Hanau ist eine von funf Pilotkommunen des Landes Hessen, in denen 2017 ein Nahmobili-
tats-Check (Stadtteil GroBauheim) durchgefiihrt wurde. Der Nahmobilitats-Check hat zum
Ziel, durch gute Bedingungen fur FuBgéngerinnen und FulBganger, Radfahrerinnen und
Radfahrer, sowie durch einen guten OPNV die Lebensqualitit und Attraktivitit der Stadt-
und Ortskerne zu steigern und somit neben einer Erhéhung der Verkehrssicherheit die
Larm- und Schadstoffbelastung zu vermindern.

Aufgefihrt werden die Handlungsansatze in der Dokumentation ,Nahmobilitats-Check
Hessen - Handlungsanséatze zur Forderung der Nahmobilitat in Hanau-GroBauheim™:

https://www.hanau.de/mam/Stadtentwicklung/projekte/mobilitaet/nahmobilitaets-check-
hanau-grossauheim 2019.pdf.
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Die vorgeschlagenen MaBnahmen wurden priorisiert und werden sukzessive umgesetzt.
Der Prozess wird in weiteren Stadtteilen fortgesetzt.

Hanau ist Mitglied der Arbeitsgemeinschaft Nahmobilitdt Hessen und hat sich zur Forde-
rung der Nahmobilitat verpflichtet.

c. Entwicklung von Mobilitdtsangeboten im Rahmen bauleitplanerischer Entwicklungen,
hier: Pioneer-Park

Mit der bereits weit vorangeschrittenen Entwicklung der ehemaligen Pioneer-Kaserne und
der anstehenden Entwicklung des Bautz-Geldndes werden in Hanau zwei gro3e Wohnge-
biete mit insgesamt ca. 3.100 Wohneinheiten entstehen, in denen im Sinne einer nachhal-
tigen Mobilitat alternative Angebote zum motorisierten Individualverkehr geschaffen wer-
den. Im Bereich der Pioneer-Kaserne wurden bereits mehrere Mobilitétsstationen eroff-
net. Auch in den Planungen weiterer kleinerer Wohngebiete wurden nachhaltige Mobili-
tatskonzepte bericksichtigt.

d. Kommunales Klimaschutzkonzept Hanau

Das integrierte Klimaschutzkonzept der Stadt Hanau wurde 2013 von der Stadtverordne-
tenversammlung beschlossen und wird 2020 fortgeschrieben. Ein Auszug aus dem bishe-
rigen Klimaschutzkonzept:

.Im Bereich Verkehr sollen gezielte MalBnahmen zur Reduzierung des motorisierten Indivi-
dualverkehrs fihren. Verkehrsmittellibergreifende Mobilitatsstationen sollen die Nutzung
des OPNV erleichtern. Zudem soll der FuBgéngerverkehr gestarkt und die Verkehrswege
fir FuBgangerinnen und FulBganger sowie Radfahrerinnen und Radfahrer besser gekenn-
zeichnet werden. Zur Erh6hung der Elektromobilitét soll die erforderliche Infrastruktur, z.B.
durch Lades&ulen mit regenerativem Strom fir E-Bikes und Elektroautos im Stadtgebiet
geschaffen werden.

Als Teil des MaBBnahmenpaketes des Kommunalen Klimaschutzkonzeptes wurden u.a. eine
Machbarkeitsstudie - Umbau des Fahrzeugparks im OPNV, bauliche Verbesserung der kli-
mafreundlichen Infrastruktur, Errichtung verkehrsmittelibergreifender Mobilitatsstationen
und Verleih von Lastenfahrrader genannt. Im Prozess der Fortschreibung wird die Umset-
zung der bisherigen MaBnahmen evaluiert, weitere MaBnahmen werden im Handlungs-
feld Mobilitat erganzt.

e. Langfristige Projekte der Stadt Hanau zur Lirmminderung

Die Stadt Hanau beabsichtigt die Erstellung eines Verkehrsentwicklungsplans, um die Rah-
menbedingungen der Entwicklung eines zukunftsfahigen Verkehrs aktiv gestalten zu kon-
nen. Noch starker als bisher soll der Bereich Verkehr in den Kontext der verschiedenen
weiteren Bereiche (Regional- und Stadtplanung, stadtebauliche Entwicklung, Klima und
Umwelt, Energieplanung und -vorsorge etc.) verzahnt und integriert werden.

Eine besondere Rolle spielen dabei die Verkehrsplanung und die verkehrstrageribergrei-
fenden Planungen. Diese schaffen die Voraussetzungen dafir, dass das Gesamtverkehrs-
system entsprechend der Ziele der Stadt- und Verkehrsentwicklungsplanung ausgebildet
werden kénnen. Das Zusammenspiel aller Komponenten des Verkehrssystems (Rad- und
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FuBverkehr, OPNV, motorisierter Individualverkehr (MIV), Urbane Logistik / Wirtschaftsver-
kehr) soll langfristig so optimiert werden, dass jeder Verkehrstrager seine spezifischen
Starken effektiv und effizient einsetzten kann.

Darlber hinaus gilt es, den dauerhaften Einklang zwischen langfristigen strategischen Pla-
nungen und kurz- bzw. mittelfristigen MaBnahmen zur Lésung akuter Problemstellungen
herzustellen.

Vor diesen und weiteren Hintergriinden hat die Stadt Hanau in 2020 mit der Erstellungs-
phase eines neuen ,Mobilitatsleitbildes Hanau” als erster Baustein des Verkehrsentwick-
lungsplans Hanau begonnen. Dieser Baustein beinhaltet die Definition der Megatrends fir
Hanau, Prifung der Stérken und Schwachen der stadtischen Verkehrstréger unter Beach-
tung der Megatrends, die Ableitung von Projektionsszenarien, die beztglich ihrer Wech-
selwirkung bewertet werden und die Empfehlung eines Mobilitétsleitbildes.

Mit dem im ersten Baustein entwickelten Mobilitatsleitbild werden im zweiten Baustein
des Verkehrsentwicklungsplans Hanau die Themenfelder Radverkehr, FuBverkehr, OPNV,
motorisierter Individualverkehr, Parkraumbewirtschaftung, Urbane Logistik, Multimodale
Mobilitét bearbeitet und zukunftsfahigen Lésungen zugefihrt.

f. Langfristige liberregionale Projekte zur Lirmminderung: ,,Nordmainische S-Bahn”

Der Zweigleisiger Neubau des Vorhabens ,Nordmainische S-Bahn" zwischen Frankfurt-
Konstablerwache und Hanau Hbf parallel zur bereits bestehenden Strecke fiihrt zu einer
erheblichen Qualitats- und Kapazitatssteigerung des Schienenverkehrs. In der Hauptver-
kehrszeit ist ein 15-Minuten-Takt mit der Anbindung der Haltestellen Hanau Wilhelmsbad
und Hanau West vorgesehen. Die Nordmainische S-Bahn besteht aus 3 Planfeststellungs-
abschnitten. Fir den Abschnitt 1 Frankfurt und Abschnitt 2 Maintal befinden sich die Plan-
unterlagen beim EBA zur Beschlussfassung. Die 2. Planédnderung des PFA 3 wurde im
Frihjahr 2024 durch die Stadt Hanau bearbeitet.
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Hinweise der Larmaktionsplanung:

Soweit keine Eingaben aus der aktuellen Runde der Larmaktionsplanung vorliegen, wer-

den die Larmkonfliktpunkte aus der 3. Runde der Larmaktionsplanung gemaB ihrem aktu-
ellen Sachstand als umgesetzte/abschlieBend geprifte MaBnahmen oder in Prifung/Pla-
nung befindliche MaBnahmen abgebildet.

Bei 0.g. Larmkonfliktpunkten, die aktuell nur zum Teil umgesetzt bzw. abschlieBend ge-
prift wurden, werden diese gesplittet in beiden Tabellen aufgefiihrt.

Bislang umgesetzte/abschlieBend gepriifte LirmminderungsmafBBnahmen

Larmkonflikt

MaBnahme

R4 30101 GroBauheim Eingaben aus der Beteiligung:

(B 43a) Es werden Ldrmschutzwénde an beiden Seiten, eine Geschwindig-
keitsreduzierung auf 80 km/h, Geschwindigkeitskontrollen, Rand-
streifenbegriinung, ein Lkw-Nachtfahrverbot sowie die Schaffung
ausreichender Park and Ride Parkplétze gefordert.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Auswertung der Larmkartierung Hessen ergab keine Uberschrei-

tungen der Auslésewerte der Larmaktionsplanung. Somit wird sei-

tens der Larmaktionsplanung der mdgliche Larmkonflikt nicht weiter-

verfolgt und keine LarmminderungsmaBnahmen vorgeschlagen.
R4_30102 GroBauheim Eingaben aus der Beteiligung:

Auswirkung Es werden Larmschutzwdnde an beiden Seiten, eine Geschwindig-

der B 43a auf:  keitsreduzierung auf 80 km/h, Geschwindigkeitskontrollen, Rand-

Josef-Bautz- streifenbegriinung, ein Lkw-Nachtfahrverbot sowie die Schaffung

StraBe ausreichender Park and Ride Parkplatze gefordert.

Lise-Leitner- Bewertung der Lérmaktionsplanung:

StraBBe Die Auswertung der Larmkartierung Hessen lasst fir den vorliegen-

Hanauer Land- den Larmkonflikt teilweise auf Uberschreitungen der Auslésewerte

straBe fir die Larmsanierung schlieBen. Haus- und Wohnungseigentimerin-
nen und -eigentiimer kdnnen bei Hessen Mobil Antrage auf Uber-
prifung der Anspruchsvoraussetzung fur die finanzielle Erstattung
von Aufwendungen fur passive SchallschutzmaBnahmen (in der Re-
gel Schallschutzfenster und Beluftungseinrichtungen) stellen.

R4 30104 GroBauheim Bewertung der Larmaktionsplanung:

Auheimer Die Auswertung der Ladrmkartierung Hessen l&sst fir den vorliegen-

StraBe den Larmkonflikt teilweise auf Uberschreitungen der Auslésewerte

(B 43a) fir die Larmsanierung schlieBen. Haus- und Wohnungseigentimerin-
nen und -eigentiimer kdnnen bei Hessen Mobil Antriage auf Uber-
prifung der Anspruchsvoraussetzung fur die finanzielle Erstattung
von Aufwendungen fur passive SchallschutzmaBnahmen (in der Re-
gel Schallschutzfenster und Beliftungseinrichtungen) stellen.

R4_30105 GroBauheim Bewertung der Larmaktionsplanung:

BahnhofstraBe

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung

ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Hanau wurde um die
Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens im Bereich zwischen
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L3309 bis SpessartstralBe gebeten und die Anordnung verkehrs-
rechtlicher MaBnahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Hanau:

Hier wurde durch die StraBenverkehrsbehérde Hanau eine Ge-
schwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h auf der BahnhofstraBBe im
Bereich zwischen HauptstraBe und Auheimer StraBBe in beiden Fahrt-
richtungen aus Griinden der Sicherheit (Schulweg) angeordnet.

Rechtsfolge: Mit der Anordnung dieser straBenverkehrsrechtlichen
MaBnahme gilt auf der Bahnhofstral3e im Bereich zwischen Haupt-
straBe und Auheimer Stral3e in beiden Fahrtrichtungen eine Ge-
schwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h ganztags. Nur soweit die
Voraussetzungen fur eine Geschwindigkeitsbegrenzung fir diese
Straf3e nicht mehr vorliegt, kann die Festlegung wieder aufgehoben
werden.

R4 30201 Innenstadt Stellungnahme der Stadt Hanau/Nussallee vor Krankenhaus:
NuBallee In diesem Bereich wurde eine Geschwindigkeitsbeschrankung von
Am Steinhei- 30 km/h ganztags auf der NuBallee im Bereich des Vinzenz-Kranken-
mer Tor hauses - einer schutzbeddrftigen Einrichtung (Krankenhaus) - in bei-
Friedrich- den Fahrtrichtungen durch die StraBenverkehrsbehérde Hanau aus
Ebert-Anlage Griinden der Sicherheit (Schulweg) angeordnet.

(B 45) Rechtsfolge: Mit der Anordnung dieser straBenverkehrsrechtlichen
MaBnahme gilt auf der NuBallee im Bereich des Vinzenz-Kranken-
hauses - einer schutzbedirftigen Einrichtung - in beiden Fahrtrich-
tungen eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h ganztags.
Nur soweit die Voraussetzungen fiir eine Geschwindigkeitsbegren-
zung fur diese StraBe nicht mehr vorliegt, kann die Festlegung wie-
der aufgehoben werden.

Hinweis der Stadt Hanau:

Aktive (Schallschutzwénde) und passive SchallschutzmalBnahmen fir
den Bahnlarm werden im Zuge des Neubaus der Nordmainischen S-
Bahn (NMS) fiir die Wohnbebauung entlang der gesamten Stral3e
,Am Steinheimer Tor" gepriift werden. Die Offentlichkeitsbeteiligung
zur 2. Planénderung ist bereits Anfang 2024 erfolgt

R4_30202 Innenstadt Eingaben aus der Beteiligung:

Kleine Hain- Im Verlauf der Zwischenrunde wurde eine Geschwindigkeitsbegren-

stralBe zung auf 30 km/h, eine angepasste Ampelsteuerung (Griine Welle)

Eugen-Kaiser-
StraBe

Hanauer Vor-
stadt

sowie passive SchallschutzmaBnahmen gefordert.

Stellungnahme der Stadt Hanau:

Es ist seit dem 14.11.2019 eine Geschwindigkeitsbeschrankung von
30 km/h ganztags im Bereich der Hanauer Vorstadt (Bereich Haus-
Nr. 1 bis 31), Kleine HainstralBe (Bereich Haus-Nr. 4 bis 14) und in der
Eugen-Kaiser-StraBe (KI. HainstraBe 1 bis Hanauer Vorstadt 1 / Hospi-
talstraBBe 26 bis Eugen-Kaiser-Str. 2) in beiden Fahrtrichtungen aus
Grinden des Larmschutzes angeordnet.

Rechtsfolge: Mit der Anordnung dieser straBenverkehrsrechtlichen
MaBnahme gilt im Bereich der Hanauer Vorstadt (Bereich Haus-Nr. 1
bis 31), Kleine HainstraBBe (Bereich Haus-Nr. 4 bis 14) und in der Eu-
gen-Kaiser-StraB3e (K. HainstraBe 1 bis Hanauer Vorstadt 1 / Hospital-
straBe 26 bis Eugen-Kaiser-Str. 2) in beiden Fahrtrichtungen eine Ge-
schwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h ganztags. Nur soweit die
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Voraussetzungen fur eine Geschwindigkeitsbegrenzung fir diese
StraBBe nicht mehr vorliegt, kann die Festlegung wieder aufgehoben
werden.

Der Ausbau des Verkehrsknotens ,Eugen-Kaiser-StraBBe (B45, L3209)
/ Hanauer Vorstadt (B45) / HospitalstraBe (K965) / Kleine HainstraBBe
(B45) und der Lickenschluss des Geh- und Radwegenetzes ist umge-
setzt.

Die Koordinierung der LZA am Knotenpunkt ,Frankfurter Landstral3e
/Vor der Kinzigbricke / Hanauer Vorstadt” mit der LZA am Knoten-
punkt ,Eugen-Kaiser-StraBBe / HospitalstraBe / Hanauer Vorstadt” ist
umgesetzt.

R4 30203 Innenstadt Eingaben aus der Beteiligung:
Am Frankfur- Im Verlauf der Zwischenrunde wurde nochmals eine Geschwindig-
ter Tor keitsbegrenzung auf 30 km/h sowie passive SchallschutzmaBnahmen
gefordert.
Bewertung der Larmaktionsplanung:
Die Auswertung der Larmkartierung Hessen ergab keine Uberschrei-
tungen der Auslésewerte der Larmaktionsplanung. Somit wird sei-
tens der Larmaktionsplanung der mdgliche Larmkonflikt nicht weiter-
verfolgt und keine LarmminderungsmaBnahmen vorgeschlagen.
R4 30204 Innenstadt Bewertung der Larmaktionsplanung:
Cornelius- Die Auswertung der Larmkartierung Hessen ergab keine Uberschrei-
straBe tungen der Auslésewerte der Larmaktionsplanung. Somit wird sei-
tens der Larmaktionsplanung der mogliche Larmkonflikt nicht weiter-
verfolgt und keine LérmminderungsmaBnahmen vorgeschlagen.
R4 30206 Innenstadt Bewertung der Larmaktionsplanung:

HospitalstraBe
BangertstralBe

Am Freiheits-
platz

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab Uberschreitungen
der Richtwerte, die eine straBenverkehrsrechtliche MaBnahme recht-
fertigen. Die Stadt Hanau wurde um die Erstellung eines schalltechni-
schen Gutachtens im Bereich zwischen HospitalstraBBe 18 bis
BangertstraBe 1 gebeten und die Anordnung verkehrsrechtlicher
MaBnahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Hanau:

Die Bewohner der neu errichteten Gebdude HospitalstraBBe 26 bis 28
sind vor der hohen StraBenverkehrslarmbelastung geschitzt. Beim
Bau musste die Schallddmmung der Bauteile, zum Beispiel der Fens-
ter und Rollladen, und firr schutzbedirftige Einrichtungen, zum Bei-
spiel Arbeitszimmer, so gewahlt werden, dass der von den Bewoh-
nern im Raum wahrgenommene Larm im Sinne der DIN 4109 nicht
gesundheitsgefdhrdend ist und zufriedenstellende Bedingungen fir
die Freizeit und die Arbeit sichergestellt sind. Aufgrund des starken
Verkehrsldrms verfligen die Rdume zum Schlafen in den Gebauden
auch Uber Luftungseinrichtungen, um nicht durch den Ldrm beim
Schlafen gestért zu werden.

Aus einem RLS-90-Gutachten aus dem Jahr 2015 ist fiir die Geb&ude
HospitalstraBe 24-14 und 21-19 bekannt, dass an den Gebauden
Larmpegel gréBer oder gleich 70 / 60 dB(A) auftreten (passive
SchallschutzmaBnahmen; siehe Pkt. a).
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R4_30207

Innenstadt

NordstralBe

Bewertung der Ldrmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab Uberschreitungen
der Richtwerte, die eine straBenverkehrsrechtliche MaBnahme recht-
fertigen. Die Stadt Hanau wurde um die Erstellung eines schalltechni-
schen Gutachtens im Bereich zwischen Lamboystra3e und Sandel-
damm gebeten und die Anordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen
zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Hanau:

Hier wurde eine Geschwindigkeitsbeschrénkung von 30 km/h ganz-
tags auf der Nordstral3e bis Sandeldamm in beiden Fahrtrichtungen
aus Grunden der Sicherheit und Ordnung sowie im Nahbereich einer
schutzbedirftigen Einrichtung angeordnet.

Rechtsfolge: Mit der Anordnung dieser straBenverkehrsrechtlichen
MaBnahme gilt auf der NordstraBe bis Sandeldamm in beiden Fahrt-
richtungen eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h ganz-
tags. Nur soweit die Voraussetzungen fur eine Geschwindigkeitsbe-
grenzung fur diese Stral3e nicht mehr vorliegt, kann die Festlegung
wieder aufgehoben werden.

R4_30301

Kesselstadt

Frankfurter
Landstraf3e

(L 3209)

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschrei-
tung der Richtwerte, die eine straBenverkehrsrechtliche Mal3nahme
rechtfertigen, aber eine Uberschreitung der Werte fiir die bauliche
Larmsanierung. Betroffene Haus- und Wohnungseigentlimerinnen
und -eigentiimer haben danach grundsatzlich gegenlber der Stadt
Hanau als StralBenbaulasttragerin Anspruch auf finanzielle Erstattung
von Aufwendungen fur passive SchallschutzmaBnahmen (in der Re-
gel Schallschutzfenster und Bellftungseinrichtungen).

Stellungnahme der Stadt Hanau:

Fur die Bezuschussung passiver SchallschutzmaBnahmen durch die
Stadt Hanau gelten grundsatzlich die Voraussetzungen aus Pkt. a.

Der Neubau der StraBenunterfihrung / Bahniberfihrung in der
Frankfurter LandstraBe ist abgeschlossen.

R4_30302

Kesselstadt

Maintaler
StralBe

(L 3268)

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Auswertung der Larmkartierung Hessen lasst fir den vorliegen-
den Larmkonflikt teilweise auf Uberschreitungen der Auslésewerte
fur die Larmsanierung schlieBen. Haus- und Wohnungseigentimerin-
nen und -eigentiimer kdnnen bei Hessen Mobil Antrage auf Uber-
prifung der Anspruchsvoraussetzung fur die finanzielle Erstattung
von Aufwendungen fur passive SchallschutzmaBnahmen (in der Re-
gel Schallschutzfenster und Beliftungseinrichtungen) stellen.

R4_30303

Kesselstadt
Landstraf3e

Philippsruher
Allee

(L 3328)

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab Uberschreitungen
der Richtwerte, die eine straBenverkehrsrechtliche MaBBnahme recht-
fertigen. Die Stadt Hanau wurde um die Erstellung eines schalltechni-
schen Gutachtens gebeten und die Anordnung verkehrsrechtlicher
MaBnahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Hanau:
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Eine schalltechnische Untersuchung als Grundlage fiir eine verkehrs-
behordliche Anordnung liegt vor. Demnach ist eine verkehrsrechtli-
che Anordnung von 30 km/h auf Basis der schalltechnischen Unter-
suchung nicht gerechtfertigt.

R4_30401

Klein-Auheim
GeleitstraBBe

Seligenstadter
StralBBe

(L 3065)

Bewertung der Ldrmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Hanau wurde um die
Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens im Bereich zwischen
Einmindung Sudetendeutsche StraBBe bis Seligenstadter StraBBe, Ein-
mindung RathausstralBe gebeten und die Anordnung verkehrsrecht-
licher MaBnahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Hanau:

Es ist seit dem 19.11.2019 eine Geschwindigkeitsbeschrankung von
30 km/h ganztags im Bereich Geleitstral3e 16 bis Seligenstadter
Straf3e 46 und GeleitstraBBe 15 bis Seligenstédter StraBe 59 in beiden
Fahrtrichtungen aus Griinden des Larmschutzes angeordnet.

Rechtsfolge: Mit der Anordnung dieser straBenverkehrsrechtlichen
MaBnahme giltim Bereich GeleitstraBBe 16 bis Seligenstadter Stral3e
46 und GeleitstraBBe 15 bis Seligenstadter StraBe 59 in beiden Fahrt-
richtungen eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h ganz-
tags. Nur soweit die Voraussetzungen flr eine Geschwindigkeitsbe-
grenzung fir diese StraBBe nicht mehr vorliegt, kann die Festlegung
wieder aufgehoben werden.

R4_30402

Klein-Auheim

Obergasse

Stellungnahme der Stadt Hanau:

Die Obergasse ist in einer vorhandenen Tempo 30 Zone integriert.

Rechtsfolge: Mit der Anordnung dieser straBenverkehrsrechtlichen
MaBnahme gilt auf der Obergasse in beiden Fahrtrichtungen eine
Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h ganztags. Nur soweit die
Voraussetzungen flr eine Geschwindigkeitsbegrenzung fur diese
Straf3e nicht mehr vorliegt, kann die Festlegung wieder aufgehoben
werden.

R4_30502

Lamboy
LamboystraBe
Wilhelmstral3e

Eugen-Kaiser-
Stral3e

(L 3209)

Eingaben aus der Beteiliqung:

Im Verlauf der Zwischenrunde und der 1. Offentlichkeitsbeteiligung
der 4. Runder der Larmaktionsplanung wurde eine Geschwindig-
keitsbegrenzung auf 30 km/h sowie passive SchallschutzmaBnahmen
gefordert.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab Uberschreitungen
der Richtwerte, die eine straBenverkehrsrechtliche MaBnahme recht-
fertigen. Die Stadt Hanau wurde um die Erstellung eines schalltechni-
schen Gutachtens im Bereich der WilhelmstraB3e zwischen Wilhelms-
bricke bis Eugen-Kaiser-StraBBe gebeten und die Anordnung ver-
kehrsrechtlicher MaBBnahmen zu priifen.

Stellungnahme der Stadt Hanau:

Im Rahmen der Verstetigung des Verkehrsflusses erfolgte eine Opti-
mierung der Verkehrssteuerung von insgesamt 11 Lichtsignalanla-
gen auf der Lamboystral3e bis zur WilhelmstraBe. Eine Koordinierung
(,Griine Welle") war in diesem Streckenabschnitt nur in Teilbereichen
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vorhanden und wurde mit der neuen Verkehrssteuerung auf die ge-
samte Strecke ausgedehnt.

Im Bereich der Eugen-Kaiser-StraBBe, im Abschnitt zwischen Knoten
Wilhelmsbricke und Kleine Hainstral3e, wurde der Bau einer Radver-
kehrsanlage auf beiden Seiten im Jahr 2016 umgesetzt. Hierdurch
kommt es zu einer Verringerung der Fahrstreifen fir den Kfz-Verkehr.

R4_30504 Lamboy

Karl-Marx-
StralBBe

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab Uberschreitungen
der Richtwerte, die eine straBenverkehrsrechtliche MaBnahme recht-
fertigen. Die Stadt Hanau wurde um die Erstellung eines schalltechni-
schen Gutachtens gebeten und die Anordnung verkehrsrechtlicher
MaBnahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Hanau:

Die Stadt Hanau sieht derzeit keine MaBnahmen zur L&rmminderung
in der Karl-Marx-StraBBe vor, da die von der HLNUG Uberlassenen
Fassadenpegel aus der aktuellen Larmkartierung an den Gebauden
nicht gréBer oder gleich 70 / 60 dB(A) sind. MaBBnahmen zur Larm-
minderung sind an Geb&uden im Stadtgebiet vorgesehen, an denen
die Larmpegel gréBer oder gleich 70 / 60 dB(A) sind.

R4_30601

Mittelbuchen

Kilianstadter
Stral3e

(L 3008)

Eingaben aus der Beteiligung:

In der 1. Offentlichkeitsbeteiligung der 4. Runde wurde auf den ho-
hen Verkehrslarm hingewiesen.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab Uberschreitungen
der Richtwerte, die eine straBenverkehrsrechtliche MaBnahme recht-
fertigen. Die Stadt Hanau wurde um die Erstellung eines schalltechni-
schen Gutachtens im Bereich zwischen L3195 bis Kreisverkehr gebe-
ten und die Anordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu priifen.

Stellungnahme der Stadt Hanau:

Die Kilianstadter Stral3e (L3008) wurde von Schéneck kommend bis
zur Kesselstadter / Litzelbuchener StraBe mit 30 km/h (VZ 274-30
StVO) aus Griinden der Sicherheit und Ordnung beschildert.

Geschwindigkeitskontrollen durch die Stadtpolizei sind aufgrund der
ortlichen Gegebenheiten nicht moglich.

R4_30602

Mittelbuchen

Alte Rathaus-
stral3e
Lutzelbuche-

ner Stral3e
(L3195)

Eingaben aus der Beteiligung:

In der 1. Offentlichkeitsbeteiligung der 4. Runder wurde eine Ge-
schwindigkeitsliberwachung mit Blitzern, das Anbringen der Zusatz-
beschilderung ,L&rmschutz” unter dem Tempo-30km-Schild, den
Schwerlastverkehr in Mittelbuchen nur noch fir Anlieger freigeben
sowie das Anbringung eines digitalen Anzeigegerates der Geschwin-
digkeit ("Sie fahren ... km/h") in H6he der Hausnummer 20 oder 22 in
der Litzelbuchener StraBBe gefordert. Zudem wurde angeregt, nach
der mittlerweile erfolgten Fertigstellung der B 45, in Verbindung mit
L3008 und L 3009, Gber eine neue Verkehrslenkung und Beschilde-
rung nachzudenken, um Mittelbuchen vom Durchgangsverkehr zu
entlasten.

Bewertung der Larmaktionsplanung:
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Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschrei-
tung der Richtwerte, die die geforderten oder sonstige straBenver-
kehrsrechtliche MaBnahmen rechtfertigen, aber eine Uberschreitung
der Werte fur die bauliche Larmsanierung. Betroffene Haus- und
Wohnungseigentiimerinnen und -eigentiimer haben danach grund-
satzlich gegeniber der Stadt Hanau als StraBenbaulasttrdgerin An-
spruch auf finanzielle Erstattung von Aufwendungen fir passive
SchallschutzmaBnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Beluf-
tungseinrichtungen).

Ungeachtet dessen steht es der Stadt Hanau als zustédndiger StraBen-
baulasttragerin und StraBBenverkehrsbehérde frei, eigene Larmbe-
rechnungen durchzufihren bzw. diese durchfiihren zu lassen und die
Anordnung verkehrsrechtlicher MaBBnahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Hanau:

Im Streckenverlauf der Litzelbuchener StraBBe wurde aus Griinden
der Sicherheit und Ordnung 30 km/h (VZ 274-30 StVO) in beide
Fahrtrichtungen ganztags angeordnet.

Rechtsfolge: Mit der Anordnung dieser straBenverkehrsrechtlichen
MaBnahme gilt im Bereich der Alten RathausstraBBe und der Litzelbu-
chener StraBBe in beiden Fahrtrichtungen eine Geschwindigkeitsbe-
grenzung von 30 km/h ganztags. Nur soweit die Voraussetzungen fur
eine Geschwindigkeitsbegrenzung fir diese Stral3e nicht mehr vor-
liegt, kann die Festlegung wieder aufgehoben werden.

Fir die Bezuschussung passiver SchallschutzmaBnahmen durch die
Stadt Hanau gelten grundsatzlich die Voraussetzungen aus Pkt. a.

Auf der Lutzelbuchener StraBe werden mobile Geschwindigkeitskon-
trollen durch die Stadtpolizei Hanau durchgefihrt.

Ein mobiles digitales Geschwindigkeitsanzeigegerat wird temporéar
in der LUtzelbuchener StraBBe in Hohe Hausnummer 26 angebracht.

Hinweis der Ldrmaktionsplanung:

Eine verkehrsrechtliche Anordnung ist aus Sicht der Larmaktionspla-
nung rechtlich nicht erforderlich.

R4 30701 Nordwest Stellungnahme der Stadt Hanau:
Bruchkobeler  Esist seitdem 14.11.2019 eine Geschwindigkeitsbeschrankung von
Landstraf3e 30 km/h ganztags im Bereich von ,Der Kinzigbriicke 2/3" bis ,Bruch-
Vor der Kin- kobler Landstraf3e 14/15" in beiden Fahrtrichtungen aus Griinden
zigbriicke des Larmschutzes angeordnet.
(B 45) Rechtsfolge: Mit der Anordnung dieser straBenverkehrsrechtlichen
MaBnahme gilt im Bereich von ,Der Kinzigbricke 2/3" bis ,Bruch-
kébler LandstralBe 14/15" in beiden Fahrtrichtungen eine Geschwin-
digkeitsbegrenzung von 30 km/h ganztags. Nur soweit die Voraus-
setzungen fir eine Geschwindigkeitsbegrenzung fir diese Stral3e
nicht mehr vorliegt, kann die Festlegung wieder aufgehoben wer-
den.
R4_30802 Steinheim Eingaben aus der Beteiligung:
B 43a Im Verlauf der 1. Offentlichkeitsbeteiligung der 4. Runde der Larmak-

tionsplanung wird auf weitere VerbesserungsmaBnahmen hingewie-
sen. Zudem werden Schallschutzwédnde und Flusterasphalt gefordert.

Bewertung der Larmaktionsplanung:
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Die Auswertung der Larmkartierung Hessen l&sst fir den vorliegen-
den Larmkonflikt teilweise auf Uberschreitungen der Auslésewerte
fur die Ladrmsanierung schlieBen. Haus- und Wohnungseigentimerin-
nen und -eigentiimer kdnnen bei Hessen Mobil Antrage auf Uber-
prifung der Anspruchsvoraussetzung fur die finanzielle Erstattung
von Aufwendungen fur passive SchallschutzmaBnahmen (in der Re-
gel Schallschutzfenster und Beliftungseinrichtungen) stellen.

R4_30803

Steinheim
(B 45)

Eingaben aus der Beteiligung:

Im Verlauf der 1. Offentlichkeitsbeteiligung der 4. Runde der Larmak-
tionsplanung wird auf weitere VerbesserungsmaBnahmen hingewie-
sen.

Bewertung der Ldrmaktionsplanung:

Die Auswertung der Ladrmkartierung Hessen l&sst fir den vorliegen-
den Larmkonflikt teilweise auf Uberschreitungen der Auslésewerte
fur die Ladrmsanierung schlieBen. Haus- und Wohnungseigentimerin-
nen und -eigentiimer kénnen bei Hessen Mobil Antrége auf Uber-
prifung der Anspruchsvoraussetzung fur die finanzielle Erstattung
von Aufwendungen fir passive SchallschutzmaBBnahmen (in der Re-
gel Schallschutzfenster und Beliftungseinrichtungen) stellen.

R4_30804

Steinheim
LudwigstraBe

Steinheimer
Vorstadt

(L 3065)

Eingaben aus der Beteiliqung:

Im Verlauf der 1. Offentlichkeitsbeteiligung der 4. Runde der Larmak-
tionsplanung wird eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 40 km/h
(auBer vor den Schulen) gefordert. Zudem wird die Anbringung ei-
ner Geschwindigkeitsanzeige ortsauswarts, zusatzlich zur Stral3en-
markierung (30km/h) ein StraBenschild mit 30km/h ortsauswérts, in
Hohe Steinheimer Vorstadt 43 ein Zebrastreifen, zur Entschleuni-
gung ab 18:00 durch StraBBenmarkierung zum Parken und Verbot
des Parkens auf dem Gehweg (mit Uberpriifung) sowie der Ausbau
der StraB3e als Einbahnstral3e gefordert.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab Uberschreitungen
der Richtwerte, die eine straBenverkehrsrechtliche MaBnahme recht-
fertigen. Die Stadt Hanau wurde um die Erstellung eines schalltechni-
schen Gutachtens gebeten und die Anordnung verkehrsrechtlicher
MaBnahmen zu prifen.

Zuséatzlich soll der Einbau larmoptimiertem Asphalt LOA 5D gepruft
werden.

Stellungnahme der Stadt Hanau:

Die Steinheimer Vorstadt (L 3065) ist mit 30 km/h (VZ-274-30) be-
schildert.

Seit November 2019 ist die LudwigstraBe mit 30 km/h (VZ 274-30
StVO) und Zusatz "Larmschutz" beschildert.

Rechtsfolge: Damit wurde im Bereich der LudwigstraBBe zwischen
Einmindung Karl-Brodriick-StraBBe bis Einmindung MolitorstraB3e in
beiden Fahrtrichtungen aus Grinden des Larmschutzes ein Tempoli-
mit von 30 km/h angeordnet.

Nur soweit die Voraussetzungen fir eine Geschwindigkeitsbegren-
zung fir diese Stral3e nicht mehr vorliegen, kann die Festlegung wie-
der aufgehoben werden
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In der Ludwigstral3e und Steinheimer Vorstadt wird mobil durch die
Stadtpolizei Hanau und mit einem Enforce Trailer (= Geschwindig-
keitsmessgerat in Form eines Anhdngers zur stationdren Messung an
verschiedenen Orten) die gefahrene Geschwindigkeit kontrolliert. In
der Steinheimer Vorstadt wird regelmaBig ein digitales Geschwin-
digkeitsanzeigegerat angebracht.

Eingaben aus der Beteiligung:

Im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung wird eine Geschwindig-
keitsreduzierung auf 30 km/h auf der kompletten Ludwigstral3e ge-
fordert. AuBerdem soll im Bereich der B43a eine maximale Ge-
schwindigkeit von 100 km/h zwischen Hanauer Kreuz und der Ab-
fahrt Hanau Rodenbacher Chaussee eingefiihrt werden.

Zusétzlich wird angeregt, die LudwigstraBBe als Einbahnstral3e zu ge-
stalten.

Hinweis der Ldrmaktionsplanung:

Zusétzliche MaBnahmenvorschlage, die in der 2. Offentlichkeitsbetei-
ligung eingebracht wurden, werden nach Veréffentlichung des Larm-
aktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis wird im Larmaktionsplan der
5. Runde dargestellt.

R4 30805 Steinheim

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Darmstadter Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschrei-

StraBe tung der Richtwerte, die eine straBenverkehrsrechtliche MalBnahme

(K 213) rechtfertigen, aber eine Uberschreitung der Werte fiir die bauliche
Larmsanierung. Betroffene Haus- und Wohnungseigentiimerinnen
und -eigentiimer haben danach grundsatzlich gegeniiber der Stadt
Hanau als StraBenbaulasttrégerin Anspruch auf finanzielle Erstattung
von Aufwendungen fur passive SchallschutzmaBnahmen (in der Re-
gel Schallschutzfenster und Beluftungseinrichtungen).
Stellungnahme der Stadt Hanau:
Fir die Bezuschussung passiver SchallschutzmaBnahmen durch die
Stadt Hanau gelten grundsatzlich die Voraussetzungen aus Pkt. a.

R4_30901 Sudost Bewertung der Larmaktionsplanung:

Barbarossa- Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Lérmaktionsplanung

straBe ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-

Leipziger rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Hanau wurde um die

StraBe Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens im Bereich Barba-

(B 43) rossastralBe 17-3/1-24 und Leipziger StraBBe 59-43/38-50 gebeten

und die Anordnung verkehrsrechtlicher Mal3Bnahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Hanau:

Esist seit dem 15.11.2019 eine Geschwindigkeitsbeschrankung von
30 km/h zwischen 22:00 Uhr und 06:00 Uhr im Bereich Leipziger
Straf3e 43-59/38-50 und Barbarossastral3e 3-17/1-24 in beiden Fahrt-
richtungen aus Griinden des Larmschutzes angeordnet.

Rechtsfolge: Damit gilt seit dem 15.11.2019 im Bereich Leipziger
StraBe 43-59/38-50 und BarbarossastraBBe 3-17/1-24 aus Griinden

des Larmschutzes ein Tempolimit von 30 km/h zwischen 22:00 Uhr
und 06:00 Uhr.
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Nur soweit die Voraussetzungen fiir eine Geschwindigkeitsbegren-
zung fur diese StrafBe nicht mehr vorliegen, kann die Festlegung wie-
der aufgehoben werden

R4_30907

Stdost
Freigericht-
straBe

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Hanau wurde um die
Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens im Bereich Alfred-
Delp-StraBe bis Landwehr gebeten und die Anordnung verkehrs-
rechtlicher MaBnahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Hanau:

Die FreigerichtstraBBe ist in einer vorhandenen Tempo 30 Zone inte-
griert.

Rechtsfolge: Mit der Anordnung dieser straBenverkehrsrechtlichen
MaBnahme gilt auf der FreigerichtstraBBe in beiden Fahrtrichtungen
eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h ganztags. Nur so-
weit die Voraussetzungen fur eine Geschwindigkeitsbegrenzung fir
diese Stral3e nicht mehr vorliegt, kann die Festlegung wieder aufge-
hoben werden.

R4_30908

Stdost

Landwehr

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Auswertung der Larmkartierung Hessen ergab keine Uberschrei-
tungen der Auslésewerte der Ladrmaktionsplanung. Somit wird sei-
tens der Larmaktionsplanung der mogliche Larmkonflikt nicht weiter-
verfolgt und keine LérmminderungsmaBnahmen vorgeschlagen.

R4_31002

Wolfgang

Aschaffenbur-
ger StralBe

(B 43)

Eingaben aus der Beteiligung:

In der 1. Offentlichkeitsbeteiligung der 4. Runde der Larmaktionspla-
nung wurde mitgeteilt, dass schon teilweise sinnvolle MaBnahmen
vorgesehen sind und umgesetzt wurden, dennoch besteht weiterhin
der Bedarf nach Verbesserungen.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschrei-
tung der Richtwerte, die die geforderten oder sonstige straBenver-
kehrsrechtliche MaBnahmen rechtfertigen, aber eine Uberschreitung
der Werte fiir die bauliche Ladrmsanierung. Betroffene Haus- und
Wohnungseigentiimerinnen und -eigentiimer haben danach grund-
satzlich gegeniber der Stadt Hanau als StraBenbaulasttragerin An-
spruch auf finanzielle Erstattung von Aufwendungen fir passive
SchallschutzmaBnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Beluf-
tungseinrichtungen).

Stellungnahme der Stadt Hanau:

Fir die Bezuschussung passiver SchallschutzmaBnahmen durch die
Stadt Hanau gelten grundsatzlich die Voraussetzungen aus Pkt. a.

Zusatzlicher Hinweis der Stadt Hanau:

Ein Kreisel auf der Aschaffenburger Stral3e, im Bereich der neu ent-
standenen Wohnbebauung, auf der ehemaligen Pioneer-Kaserne,
wird nicht gebaut.
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R4_31003 Wolfgang
(B 43a)

Eingaben aus der Beteiligung:

Im Verlauf der Zwischenrunde und der 1. Offentlichkeitsbeteiligung
der 4. Runde der Larmaktionsplanung wurde eine Larmschutzwand,
Flisterasphalt, ein Lkw-Nachtfahrverbot sowie die Schaffung von
Park and Ride Platzen gefordert.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Auswertung der Larmkartierung Hessen l&sst fir den vorliegen-
den Larmkonflikt teilweise auf Uberschreitungen der Auslésewerte
fur die Larmsanierung schlieBen. Haus- und Wohnungseigentimerin-
nen und -eigentiimer kdnnen bei Hessen Mobil Antrage auf Uber-
prifung der Anspruchsvoraussetzung fur die finanzielle Erstattung
von Aufwendungen fur passive SchallschutzmaBnahmen (in der Re-
gel Schallschutzfenster und Bellftungseinrichtungen) stellen.

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,

Teilplan Ballungsraume Darmstadt, Frankfurt a.M., Hanau, Offenbach a.M. und Wiesbaden-



Ballungsraum Hanau

255

MaBnahmen in Prifung oder Planung zur Minderung von StraBenverkehrslarm

Larmkonflikt

MaBnahme

BAB 66

Eingaben aus der Beteiligung:

Es werden Schallschutzwande, Flisterasphalt und der Ausbau bzw.
die Erweiterung der LarmschutzmaBnahmen gefordert.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschrei-
tung der Richtwerte, die eine straBenverkehrsrechtliche MaBnahme
rechtfertigen, aber eine Uberschreitung der Werte fiir die bauliche
Larmsanierung. Folglich wird aus Sicht der Larmaktionsplanung die
Durchfiihrung baulicher MaBBnahmen als sinnvoller Schutz der An-
wohner angesehen.

Weitergabe der Eingaben an die Autobahn GmbH.
Stellungnahme der Autobahn GmbH:

Auf Basis der derzeit ermittelten Larmbetroffenheiten aller Auto-
bahnabschnitten im Zustéandigkeitsbereich der Autobahn GmbH,
Niederlassung West, wird eine Dringlichkeitsreihung fir die Realisie-
rung von passiven LarmschutzmaBnahmen (wie beispielsweise der
Einbau hochwertiger Fenster und Lifter) erstellt werden. (siehe Kapi-
tel 3.4.1) Ob, wann und in welchem Umfang freiwillige Larmschutz-
maBnahmen im Rahmen der Ld&rmsanierung vor Ort durchgefihrt
werden, wird sich nach dieser Dringlichkeitsreihung unter Ber{ick-
sichtigung der personellen und finanziellen Ressourcen ergeben.

R4_30102 GroBauheim

Auswirkung
der B 43a auf:

Josef-Bautz-
StralBe

Lise-Leitner-
Stral3e

Hanauer Land-

Eingaben aus der Beteiligung:

Es werden Larmschutzwande an beiden Seiten, eine Geschwindig-
keitsreduzierung auf 80 km/h, Geschwindigkeitskontrollen, Rand-
streifenbegriinung, ein Lkw-Nachtfahrverbot sowie die Schaffung
ausreichender Park and Ride Parkplétze gefordert.

Stellungnahme der Stadt Hanau:

Es wird eine Berechnung fur Abschnitte der Hanauer Landstral3e
nach RLS-90 beauftragt. Nach Vorlage der Berechnungsergebnisse

straBe (voraussichtlich Ende 2024) findet eine Priifung mdglicher verkehrs-
rechtlicher MaBnahmen statt.
Der Rickbau eines Teils der Josef-Bautz-Stral3e ist abhiangig von der
Umsetzung des B-Plans 904.3.
R4 30201 Innenstadt Stellungnahme der Stadt Hanau:
NuBallee Die Stadt Hanau teilt mit, dass eine Verstetigung des Verkehrsflusses
Am Steinhei- durch Koordinierung der LZA des westlichen Innenstadtringes auf
mer Tor dem Abschnitt Nussallee / Am Steinheimer Tor auf bestimmten Ab-
Friedrich- schnitten bereits umgesetzt wurde. Der Abschluss der Mal3nahme fir

Ebert-Anlage
(B 45)

den westlichen Innenstadtring ist fiir 2025 geplant.

Da die Friedrich-Ebert-Anlage Umleitungsstrecke wéhrend des Neu-
baus der Hauptbahnhofbricke ist, ist die Umsetzung der MaBnah-
men (Verstetigung des Verkehrsflusses durch Koordinierung der
LZA, Bau Radverkehrsanlage in beide Richtungen) verschoben wor-
den.
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R4 30206 Innenstadt Stellungnahme der Stadt Hanau:

HospitalstraBe  Es wird eine Berechnung nach RLS-90 beauftragt. Nach Vorlage der
Berechnungsergebnisse (voraussichtlich Ende 2024) findet eine Pri-
fung méglicher verkehrsrechtlicher MaBnahmen statt.

R4 30207 Innenstadt Stellungnahme der Stadt Hanau:

Nordstraf3e Es wird eine Berechnung nach RLS-90 fir den Bereich Nordstral3e
(zwischen Sandeldamm und WilhelmstraBBe) beauftragt. Nach Vor-
lage der Berechnungsergebnisse (sobald Kreisverkehr gebaut
wurde) findet eine Priifung méglicher verkehrsrechtlicher MaBnah-
men statt.

Die Planungen fir den Bau eines Kreisverkehres an der Einmindung
Sandeldamm in die NordstraBe sind abgeschlossen. Baubeginn fir
Oktober 2023 vorgesehen.

R4 30208 Innenstadt Stellungnahme der Stadt Hanau:

Griner Weg Es wird eine Berechnung nach RLS-90 fir den Bereich Sandeldamm

Julius-Leber.  (zwischen Mihltorweg und Einmiindung NordstraBe) beauftragt.

StraBe Nach Vorlage der Berechnungsergebnisse (sobald Kreisverkehr ge-

. baut wurde) findet eine Prifung mdglicher verkehrsrechtlicher MaB3-
Muhltorweg
el nahmen statt.
AnesaEmT e bie Planungen fir den Bau eines Kreisverkehres an der Einmiindung
Sandeldamm in die NordstraBe sind abgeschlossen. Baubeginn fir
Oktober 2023 vorgesehen.
R4_30502 Lamboy Eingaben aus der Beteiligung:
LamboystraBe  Im Verlauf der Zwischenrunde und der 1. Offentlichkeitsbeteiligung

WilhelmstralBBe

Eugen-Kaiser-
Stral3e

(L 3209)

der 4. Runde der Larmaktionsplanung wurde eine Geschwindigkeits-
begrenzung auf 30 km/h, eine angepasste Ampelsteuerung (Griine
Welle), mobile oder festinstallierte Blitzer sowie passive Schallschutz-
maBnahmen gefordert.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab Uberschreitungen
der Richtwerte, die eine straBenverkehrsrechtliche MaBnahme recht-
fertigen. Die Stadt Hanau wurde um die Erstellung eines schalltechni-
schen Gutachtens im Bereich der Wilhelmstraf3e zwischen Wilhelms-
bricke bis Eugen-Kaiser-StraBBe gebeten und die Anordnung ver-
kehrsrechtlicher MaBBnahmen zu priifen.

Stellungnahme der Stadt Hanau:

Es wird eine Berechnung nach RLS-90 beauftragt. Nach Vorlage der
Berechnungsergebnisse (voraussichtlich Ende 2024) findet eine Pri-
fung maoglicher verkehrsrechtlicher MaBnahmen statt.

Die Stadtpolizei Hanau fiihrt mobile Geschwindigkeitskontrollen auf
der Eugen-Kaiser-, Wilhelm- und Lamboystral3e durch. Die Stadtpoli-
zei prift derzeit eine Standortgenehmigung fiir den vorhandenen
Enforcement-Trailer (Geschwindigkeitsmessgerat in Form eines An-
héngers zur stationdren Messung an verschiedenen Orten) auf den
genannten Stral3en.

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,

Teilplan Ballungsraume Darmstadt, Frankfurt a.M., Hanau, Offenbach a.M. und Wiesbaden-



Ballungsraum Hanau

257

R4_30602 Mittelbuchen Eingaben aus der Beteiligung:
Alte Rathaus-  In der 1. Offentlichkeitsbeteiligung der 4. Runde der Larmaktionspla-
straBe nung wurde eine Geschwindigkeitsiiberwachung mit Blitzern, das
Litzelbuche.  Anbringen der Zusatzbeschilderung ,Larmschutz” unter dem Tempo-
ner StraBe 30km-Schild, den Schwerlastverkehr in Mittelbuchen nur noch fir
(L 3195) Anlieger freigeben sowie das Anbringung eines digitalen Anzeige-
gerétes der Geschwindigkeit ("Sie fahren ... km/h") in Hohe der Haus-
nummer 20 oder 22 in der Litzelbuchener StraBe gefordert. Zudem
wurde angeregt, nach der mittlerweile erfolgten Fertigstellung der B
45, in Verbindung mit L3008 und L 3009, Uber eine neue Ver-
kehrslenkung und Beschilderung nachzudenken, um Mittelbuchen
vom Durchgangsverkehr zu entlasten.
Stellungnahme der Stadt Hanau:
Die zustandige StraBenverkehrsbehérde Hanau prift ein Lkw-Durch-
fahrtsverbot fur die Litzelbuchener StrafBe (L 3195).
R4_30701 Nordwest Bewertung der Larmaktionsplanung:
Bruchkobeler  Es werden weitere SchallschutzmaBnahmen (larmmindernder As-
LandstraBe phalt) im Zuge der 3. Runde der Ldrmaktionsplanung angeregt.
Vor der Kin- Stellungnahme der Stadt Hanau:
zigbricke Bei einer zukiinftigen Grundsanierung der Bruchkdbeler Landstral3e
(B 45) oder der StralBe "Vor der Kinzigbricke" wird der Einsatz eines |arm-
mindernden Asphalts geprift.
R4_30705 Nordwest Bewertung der Larmaktionsplanung:
Gustav-Hoch-  Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschrei-
StraBe tung der Richtwerte, die eine straBenverkehrsrechtliche MafBnahme
rechtfertigen, aber eine Uberschreitung der Werte fiir die bauliche
Larmsanierung. Betroffene Haus- und Wohnungseigentliimerinnen
und -eigentiimer haben danach grundsatzlich gegeniiber der Stadt
Hanau als StraBenbaulasttrégerin Anspruch auf finanzielle Erstattung
von Aufwendungen fur passive SchallschutzmaBnahmen (in der Re-
gel Schallschutzfenster und Bellftungseinrichtungen).
Stellungnahme der Stadt Hanau:
Nach Abschluss der Bahniibergangsbeseitigungsmal3nahme im Be-
reich Frankfurter LandstraBe ist die L&rmbelastung in einem weiteren
Larmaktionsplan neu zu bewerten.
R4_30801 Steinheim Eingaben aus der Beteiligung:
Offenbacher Im Rahmen der 1. Offentlichkeitsbeteiligung der 4. Runde der Larm-
LandstraBe aktionsplanung wurde auf die enorme Larmbelastung hingewiesen.
(B 43) Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab Uberschreitungen
der Richtwerte, die eine straBenverkehrsrechtliche MaBnahme recht-
fertigen. Die Stadt Hanau wurde um die Erstellung eines schalltechni-
schen Gutachtens im Bereich zwischen B45 und den alten Gérten
(Stadtgrenze) gebeten und die Anordnung verkehrsrechtlicher Mal3-
nahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Hanau:

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,
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Es wird eine Berechnung nach RLS-90 beauftragt. Nach Vorlage der
Berechnungsergebnisse (voraussichtlich Ende 2024) findet eine Pri-
fung moglicher verkehrsrechtlicher MaBnahmen statt.

R4_30804

Steinheim
LudwigstraBe

Steinheimer
Vorstadt

(L 3065)

Eingaben aus der Beteiligung:

Im Verlauf der 1. Offentlichkeitsbeteiligung der 4. Runde der Larmak-
tionsplanung wird eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 40 km/h
(auBer vor den Schulen) gefordert. Zuséatzlich wird die Anbringung
einer Geschwindigkeitsanzeige ortsauswarts, zusatzlich zur StraBen-
markierung (30km/h) ein StraBenschild mit 30km/h ortsauswérts, in
Hohe Steinheimer Vorstadt 43 ein Zebrastreifen, zur Entschleuni-
gung ab 18:00 durch StraBenmarkierung zum Parken und Verbot
des Parkens auf dem Gehweg (mit Uberpriifung) sowie der Ausbau
der StraB3e als Einbahnstral3e gefordert.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab Uberschreitungen
der Richtwerte, die eine straBenverkehrsrechtliche MaBnahme recht-
fertigen. Die Stadt Hanau wurde um die Erstellung eines schalltechni-
schen Gutachtens gebeten und die Anordnung verkehrsrechtlicher
MaBnahmen zu prifen.

Zusétzlich soll der Einbau larmoptimiertem Asphalt LOA 5D gepriift
werden.

Stellungnahme der Stadt Hanau:

Seitdem 11.12.2019 besteht aus Grinden des Larmschutzes ein
Tempolimit von 30 km/h.

Bei einer zuklnftigen Grundsanierung der LudwigstraBBe oder der
Steinhemer Vorstadt wird der Einsatz eines larmmindernden As-
phalts geprift.

Eingaben aus der Beteiligung:

Im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung wird eine Geschwindig-
keitsreduzierung auf 30 km/h auf der kompletten Ludwigstral3e ge-
fordert. AuBerdem soll im Bereich der B43a eine maximale Ge-
schwindigkeit von 100 km/h zwischen Hanauer Kreuz und der Ab-
fahrt Hanau Rodenbacher Chaussee eingefiihrt werden.

Zusétzlich wird angeregt, die LudwigstraBBe als Einbahnstral3e zu ge-
stalten.

Hinweis der Larmaktionsplanung:

Zusatzliche MaBnahmenvorschlage, die in der 2. Offentlichkeitsbetei-
ligung eingebracht wurden, werden nach Veréffentlichung des Larm-
aktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis wird im Larmaktionsplan der
5. Runde dargestellt.

R4_30901

Stdost

Barbarossa-
stralBe

Leipziger
Stral3e
(B 43)

Stellungnahme der Stadt Hanau:

Stand Forderprogramm "Sozialer Zusammenhalt - Freigerichtviertel:

Das Verkehrs- und Stédtebaukonzept liegt vor, die daraus resultie-
renden MaBnahmen, zum Beispiel bauliche MaBnahmen zur Umge-
staltung des Querschnittes der BarbarossastraBBe und des Quartier-
platz Leipziger StraBe, die Verbesserung der Radverkehrsinfrastruk-
tur usw., sollen im Jahr 2024 umgesetzt werden.

Ersatzneubau fir die Hauptbahnhofbriicke:

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,
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Es wird eine Vollsperrung (nicht vor Juli 2024) der Strecke zwischen
Auheimer StraBBe (L 3309) und Ehrensaule (Willy-Brandt-StraBBe, B 43)
kommen. Wie sich die Vollsperrung auf den StraBenverkehr in der
BarbarossastraBBe / Leipziger StraBe auswirkt, |&sst sich nicht abschat-
zen. Nach Abschluss des Neubaus der Hauptbahnhofbriicke wird die
Stadt Hanau die Larmbelastung in der Barbarossastral3e / Leipziger
StraBe neu bewerten und la&rmmindernde MaBnahmen ergreifen.

R4_30902 Sidost

Westerburg-
straBBe

(B43/B45)

Eingaben aus der Beteiligung:

Es wird in der Zwischenrunde erneut die Reduzierung der Fahrstrei-
fen durch einen baulichen Fahrradweg zwischen Canthal-/ Wester-
burgstral3e sowie passive SchallschutzmaBnahmen gefordert. Es wird
auf die hohe Larmbelastung hingewiesen.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschrei-
tung der Richtwerte, die die geforderten oder sonstige straBenver-
kehrsrechtliche MaBnahmen rechtfertigen, aber eine Uberschreitung
der Werte fiir die bauliche Larmsanierung. Betroffene Haus- und
Wohnungseigentiimerinnen und -eigentiimer haben danach grund-
satzlich gegeniber der Stadt Hanau als StraBenbaulasttragerin An-
spruch auf finanzielle Erstattung von Aufwendungen fir passive
SchallschutzmaBnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Belif-
tungseinrichtungen).

Stellungnahme der Stadt Hanau:

Stand Forderprogramm "Sozialer Zusammenhalt - Freigerichtviertel:

Die Erarbeitung des Integrierten Stadtebaulichen Entwicklungskon-
zepts (ISEK) ist im Jahr 2020 abgeschlossen worden. Im ISEK ist die
Erstellung eines Ld&rmgutachtens als MaBnahme formuliert. Die Aus-
wirkungen der Larmimissionen auf die Wohnqualitat sind bisher
nicht betrachtet worden, es liegt noch kein Ladrmgutachten vor.

Ersatzneubau fir die Hauptbahnhofbriicke:

Es wird eine Vollsperrung (nicht vor Juli 2024) der Strecke zwischen
Auheimer StraBBe (L 3309) und Ehrensaule (Willy-Brandt-StraBBe, B 43)
kommen. Wie sich die Vollsperrung auf den StraBenverkehr in der
BarbarossastraBBe / Leipziger StraBBe auswirkt, l&sst sich nicht abschat-
zen. Nach Abschluss des Neubaus der Hauptbahnhofbriicke wird die
Stadt Hanau die Larmbelastung in der Westerburgstral3e in einem
dann aufzustellenden Larmaktionsplan neu bewerten und larmmin-
dernde MaBnahmen ergreifen.

Der geplante Radweg an der WesterburgstraBBe und die damit ver-
bundene Verringerung der Anzahl der Fahrstreifen wird nicht vor
2026 realisiert.

Fur die Bezuschussung passiver SchallschutzmaBnahmen durch die
Stadt Hanau gelten grundsatzlich die Voraussetzungen aus Pkt. a.

R4_30903 Sidost

Willy-Brandt-
StraBe

(L3328 /B 43)

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschrei-
tung der Richtwerte, die eine straBenverkehrsrechtliche Maf3nahme
rechtfertigen, aber eine Uberschreitung der Werte fiir die bauliche
Larmsanierung. Betroffene Haus- und Wohnungseigentiimerinnen
und -eigentimer haben danach grundsétzlich gegeniiber der Stadt
Hanau als StraBenbaulasttrégerin Anspruch auf finanzielle Erstattung

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,
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von Aufwendungen fur passive SchallschutzmaBnahmen (in der Re-
gel Schallschutzfenster und Bellftungseinrichtungen).

Stellungnahme der Stadt Hanau:

Fir den Abschnitt der Willy-Brandt-StraBe (L 3328, B 43) zwischen
Kurt-Blaum-Platz und Ehrenséule wird durch die Stadt Hanau derzeit
der vorhabenbezogene Bebauungsplan Nr. 40 "Willy-Brandt-Stral3e"
aufgestellt (Stand des Verfahrens: frihzeitige Beteiligung). Der Be-
bauungsplan wird passive SchallschutzmaBBnahmen an den neu zu
errichtenden Gebduden zum Schutz der zukiinftigen Bewohner vor
dem StraBenverkehrslarm festsetzen.

Ersatzneubau fir die Hauptbahnhofbriicke:

Es wird eine Vollsperrung (nicht vor Juli 2024) der Strecke zwischen
Auheimer StraBBe (L 3309) und Ehrensaule (Willy-Brandt-StraBe, B 43)
kommen. Wie sich die Vollsperrung auf den StraBenverkehr in der
Willi-Brandt-StralBe auswirkt, |asst sich nicht abschatzen. Nach Ab-
schluss des Neubaus der Hauptbahnhofbriicke wird die Stadt Hanau
die Larmbelastung in der Willi-Brandt-StraBBe in einem dann aufzu-
stellenden Larmaktionsplan neu bewerten und larmmindernde Mal3-
nahmen ergreifen.

R4_30904

Stdost

Auheimer
StralBBe

(L 3309)

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Auswertung der Larmkartierung Hessen l&sst fir den vorliegen-
den Larmkonflikt teilweise auf Uberschreitungen der Auslésewerte
fur die Larmsanierung schlieBen. Haus- und Wohnungseigentimerin-
nen und -eigentiimer kdnnen bei Hessen Mobil Antrage auf Uber-
prifung der Anspruchsvoraussetzung fur die finanzielle Erstattung
von Aufwendungen fur passive SchallschutzmaBnahmen (in der Re-
gel Schallschutzfenster und Beliftungseinrichtungen) stellen.

Stellungnahme der Stadt Hanau:

Foérderprogramm ,Sozialer Zusammenhalt Hafentor", betrifft Wohn-
quartier zwischen Westerburgstr. / Auheimer Str. und Kinzigheimer
Weg. Im Integrierten stéddtebaulichen Entwicklungskonzept (ISEK)
soll die Auswirkung des Verkehrslarms auf die Wohnqualitat im
Quartier untersucht werden: Die Erarbeitung des ISEK wurde 2020
abgeschlossen. Im ISEK ist die Erstellung eines Larmgutachtens als
MaBnahme formuliert.

Die Umsetzung steht noch aus.

R4_30905

Stdost
Leipziger
StraBBe
(K967)

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschrei-
tung der Richtwerte, die eine straBenverkehrsrechtliche Maf3nahme
rechtfertigen, aber eine Uberschreitung der Werte fiir die bauliche
Larmsanierung. Betroffene Haus- und Wohnungseigentlimerinnen
und -eigentiimer haben danach grundsatzlich gegenlber der Stadt
Hanau als StraBenbaulasttragerin Anspruch auf finanzielle Erstattung
von Aufwendungen fur passive SchallschutzmaBnahmen (in der Re-
gel Schallschutzfenster und Bellftungseinrichtungen).

Ungeachtet dessen steht es der Stadt Hanau als zustédndiger StraBen-
baulasttragerin und StraBenverkehrsbehérde frei, eigene Larmbe-
rechnungen durchzufihren bzw. diese durchfihren zu lassen und die
Anordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu priifen.

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,

Teilplan Ballungsraume Darmstadt, Frankfurt a.M., Hanau, Offenbach a.M. und Wiesbaden-



Ballungsraum Hanau

261

Stellungnahme der Stadt Hanau:

Es wird eine Berechnung nach RLS-90 beauftragt. Nach Vorlage der
Berechnungsergebnisse (voraussichtlich Ende 2024) findet eine Pri-
fung méglicher verkehrsrechtlicher MaBnahmen statt.

R4 30906 Sudost

Dettinger
StraBBe

Industrieweg

MaBnahmenvorschlag der Ladrmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschrei-
tung der Richtwerte, die eine straBenverkehrsrechtliche MaBnahme
rechtfertigen, aber eine Uberschreitung der Werte fiir die bauliche
Larmsanierung. Betroffene Haus- und Wohnungseigentiimerinnen
und -eigentiimer haben danach grundsatzlich gegenliber der Stadt
Hanau als Stral3enbaulasttragerin Anspruch auf finanzielle Erstattung
von Aufwendungen fur passive SchallschutzmalBnahmen (in der Re-
gel Schallschutzfenster und Bellftungseinrichtungen).

Stellungnahme der Stadt Hanau:

An der Dettinger StraBBe, auf dem Gelande der Firma Heraeus Quarz
Glas GmbH & Co KG, wird aktuell geprift, ob eine neue Nutzung
entwickelt werden kann, da der Standort von Heraeus Quarzglas auf-
gegeben wird.

Am Industrieweg, auf dem Gelande der Agentur fur Arbeit, wird ein
Dienstleistungszentrum entstehen. siehe Bebauungsplan Nr. 7.2.1
"Dienstleistungszentrum am Bahnhof". Die friihzeitige Beteiligung
zum B-Plan-Verfahren ist abgeschlossen.

Die Betrachtung der akustischen Situation ist Gegenstand der not-
wendigen Gutachten zu den Stadtebaulichen Planungen.

Ersatzneubau fiir die Hauptbahnhofbriicke:

Es wird eine Vollsperrung (nicht vor Juli 2024) der Strecke zwischen
Auheimer StraBBe (L 3309) und Ehrensaule (Willy-Brandt-StraBe, B 43)
kommen. Wie sich die Vollsperrung auf den StraBBenverkehr in der
Dettinger Straf3e und im Industrieweg auswirkt, Iasst sich nicht ab-
schatzen. Nach Abschluss des Neubaus der Hauptbahnhofbriicke
und der stéddtebaulichen Entwicklung wird die Stadt Hanau die Larm-
belastung in der Dettinger StraBe und im Industrieweg in einem
dann aufzustellenden Larmaktionsplan neu bewerten und larmmin-
dernde MafBBnahmen ergreifen.

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,
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Neue MafBBnahmenvorschldge zur Minderung von StraBenverkehrslarm

R4_30103 GroBauheim Ist-Zustand: LKZLpen LKZLnight

L 3308 Die LandesstraBe stellt eine VerbindungsstraBe 90 104
zwischen GroBkrotzenburg und Hanau-Wolf-
gang dar. AuBerdem ist die L 3308 eine Zu-
fahrtsstraBBe zur BAB 45. Der Gesamtverkehr
betragt laut StraBenverkehrszéhlung 2021 in
diesem Bereich ca. 9.300 Kfz/Tag. Der Schwer-
verkehrsanteil liegt bei etwa 250 Fahrzeu-
gen/Tag.

Eingaben aus der Beteiligung:

Die Anwohnerinnen und Anwohner fordern zwischen dem Fraunhofer Institut und der
Poltannenschneise eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 50 km/h einzufiihren. Darlber
hinaus werden die Einfiihrung baulicher LarmschutzmaBnahmen sowie Bodenschwellen,
regelméaBige Geschwindigkeitskontrollen und bauliche MaBBnahmen zur Sicherung von
FuBgéngerinnen und FuBBgédngern als notwendig erachtet. Es wird ebenfalls angeregt, den
Radweg klar zu kennzeichnen und die bestehende Ampel durch einen Kreisverkehr zu er-

setzen.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Auswertung der Larmkartierung Hessen lasst fir den vorliegenden Larmkonflikt teil-
weise auf Uberschreitungen der Auslésewerte fiir die Larmsanierung schlieBen. Haus- und
Wohnungseigentiimerinnen und -eigentiimer kénnen bei Hessen Mobil Antridge auf Uber-
prifung der Anspruchsvoraussetzung fur die finanzielle Erstattung von Aufwendungen fir
passive SchallschutzmaBnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Beluftungseinrich-
tungen) stellen.

R4_30304 Kesselstadt Ist-Zustand: LKZLpen LKZLnight

Burgallee Die Burgallee fiihrt als Ortsdurchfahrt durch 512 611
Hanau-Kesselstadt. Die GemeindestraBBe fihrt
durch Wohngebiet und ist eine Zufahrts-
straBBe zur BAB 66. Neben der innergemeind-
lichen ErschlieBungsfunktion wird so auch
eine Uberregionale ErschlieBung erfillt.

Eingaben aus der Beteiligung:
Bilrgerinnen und Biirger berichten lber eine starke Larmbelastung.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitung der Richtwerte, die
eine straBenverkehrsrechtliche MaBnahme rechtfertigen, aber eine Uberschreitung der
Werte fir die bauliche Larmsanierung. Betroffene Haus- und Wohnungseigentiimerinnen
und -eigentimer haben danach grundsétzlich gegeniiber der Stadt Hanau als StraBenbau-
lasttrégerin Anspruch auf finanzielle Erstattung von Aufwendungen fiir passive Schall-
schutzmaBnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Beliftungseinrichtungen).

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,
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Ungeachtet dessen steht es der Stadt Hanau als zustédndiger StraBenbaulasttragerin und
StraBenverkehrsbehorde frei, eigene Larmberechnungen durchzufiihren bzw. diese
durchfiihren zu lassen und die Anordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Hanau:
Der vorhandene Radstreifen in der Burgallee wurde 2023 entsprechend den Richtlinien
und der Verwaltungsvorschrift der StraBenverkehrsordnung erneuert.

Es wird eine Berechnung nach RLS-90 beauftragt. Nach Vorlage der Berechnungsergeb-
nisse (voraussichtlich Ende 2024) findet eine Prifung moglicher verkehrsrechtlicher Maf3-
nahmen statt.

R4_30501 Lamboy Ist-Zustand: LKZLpen LKZLnight

NeuhofstraBe Die NeuhofstraBe und die MenzelstraBe sind 65 99
MenzelstraBe GemeindestraBen am Ortsrand von Hanau-

Lamboy. Die L 3193 verlduft als direkte Zu-

fahrtsstraBBe zur BAB 66 unmittelbar am

Stadtteil Lamboy vorbei. Der Gesamtverkehr

der L 3193 betragt laut StraBenverkehrszah-

lung 2021 in diesem Bereich ca. 23.000

Kfz/Tag. Der Schwerverkehrsanteil liegt bei

etwa 800 Fahrzeugen/Tag.

(L 3193)

Eingaben aus der Beteiligung:

Es wird gefordert den Larmschutzwall zu stérken. Hierzu soll eine erneute Auffillung mit
Erde und eine dichtere Bepflanzung in Betracht gezogen werden. Abgestorbene Pflanzen
und Baume sollen ersetzt werden.

Zusétzlich wird vorgeschlagen, die vorhandene Geschwindigkeitsbeschrankung auf ganz-
tags auszudehnen und Geschwindigkeitskontrollen durchzufiihren.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Auswertung der Larmkartierung Hessen lasst fir den vorliegenden Larmkonflikt teil-
weise auf Uberschreitungen der Auslésewerte fiir die Larmsanierung schlieBen. Haus- und
Wohnungseigentiimerinnen und -eigentiimer kdnnen bei Hessen Mobil Antrédge auf Uber-
priufung der Anspruchsvoraussetzung fur die finanzielle Erstattung von Aufwendungen fir
passive SchallschutzmaBnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Beliftungseinrich-
tungen) stellen.

Eingaben aus der Beteiligung:

Im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung wird auf erheblichen Motorradldrm und Raser
hingewiesen. Es werden wiederholt eine Geschwindigkeitsreduzierung und Geschwindig-
keitskontrollen bzw. ein festinstallierter Blitzer sowie passive SchallschutzmalBnahmen ge-
fordert.

Zusatzlich wird darauf hingewiesen, dass sich die Erdaufschittung des Larmschutzwalls
um die Halfte reduziert hat. Es wird der Bau einer Larmschutzwand gefordert.

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,
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Hinweis der Larmaktionsplanung:

Zusitzliche MaBnahmenvorschlidge, die in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung eingebracht
wurden, werden nach Veréffentlichung des Larmaktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis
wird im Larmaktionsplan der 5. Runde dargestellt.

R4_30503 Lamboy Ist-Zustand: LKZLpen LKZLnight
Antoniter- Die AntoniterstraBBe ist eine GemeindestraBe 204 233
stralBe in der Kernstadt mit erhohtem Verkehrsauf-

kommen.

Eingaben aus der Beteiligung:
Anwohnerinnen und Anwohner weisen auf eine starke Larmbelastung hin.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitung der Richtwerte, die
die geforderten oder sonstige straBenverkehrsrechtliche MalBnahmen rechtfertigen, aber
eine Uberschreitung der Werte fiir die bauliche Larmsanierung. Betroffene Haus- und
Wohnungseigentimerinnen und -eigentimer haben danach grundsatzlich gegenliber der
Stadt Hanau als StraBenbaulasttragerin Anspruch auf finanzielle Erstattung von Aufwen-
dungen fir passive SchallschutzmaBnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Beluf-
tungseinrichtungen).

Ungeachtet dessen steht es der Stadt Hanau als zustandiger StraBenbaulasttragerin und
StraBenverkehrsbehorde frei, eigene Larmberechnungen durchzufiihren bzw. diese
durchfihren zu lassen und die Anordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Hanau:

Der vorhandene Radstreifen in der AntoniterstraBe wurde 2022 entsprechend den Richtli-
nien und der Verwaltungsvorschrift der StraBenverkehrsordnung erneuert.

Es wird eine Berechnung nach RLS-90 beauftragt. Nach Vorlage der Berechnungsergeb-
nisse (voraussichtlich Ende 2024) findet eine Prifung moglicher verkehrsrechtlicher MaB3-
nahmen statt.

R4_30702 Nordwest Ist-Zustand: LKZLpen LKZLnight
Hochstadter Die Hochstadter LandstraBe ist eine Landes- 23 39
Landstral3e straBBe, welche durch den Stadtteil Nord-
(L 3008) west/Wilhelmsbad fiihrt. Der Gesamtver-

kehr betragt laut StraBenverkehrszéhlung
2021 in diesem Bereich ca. 7.400 Kfz/Tag.
Der Schwerverkehrsanteil liegt bei etwa 260
Fahrzeugen/Tag.

Eingabe aus der Beteiligung (Stadt Hanau):

Der Neubau der StralBenunterfihrung / Bahnlberfihrung in der Frankfurter LandstraBBe ist
abgeschlossen. Im Bereich Frankfurter Landstral3e ist die Larmbelastung jedoch in einem
weiteren Larmaktionsplan neu zu bewerten.
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Bewertung der Léarmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitung der Richtwerte, die
eine straBenverkehrsrechtliche MaBnahme rechtfertigen, aber eine Uberschreitung der
Werte fir die bauliche Larmsanierung. Betroffene Haus- und Wohnungseigentiimerinnen
und -eigentimer haben danach grundsétzlich gegeniiber der Stadt Hanau als StralBenbau-
lasttrégerin Anspruch auf finanzielle Erstattung von Aufwendungen fur passive Schall-
schutzmaBnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Beliftungseinrichtungen).

R4_30703 Nordwest Ist-Zustand: LKZLpen LKZLnight
Hochstadter Die KreisstraBe stellt eine Verbindungs- 119 145
LandstralBBe straBe zwischen Hanau-Nordwest und Main-
(K 857) tal-Hochstadt dar und erfiillt so eine Uberre-

gionale ErschlieBungsfunktion. Die Hoch-
stédter LandstraBe verlauft parallel zur BAB
66.

Eingabe aus der Beteiligung (Stadt Hanau):

Der Neubau der StraBenunterfihrung / Bahniberfihrung in der Frankfurter Landstral3e ist
abgeschlossen. Im Bereich Frankfurter Landstral3e ist die Lérmbelastung jedoch in einem
weiteren Larmaktionsplan neu zu bewerten.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitung der Richtwerte, die
eine straBenverkehrsrechtliche MaBnahme rechtfertigen, aber eine Uberschreitung der
Werte fir die bauliche Larmsanierung. Betroffene Haus- und Wohnungseigentiimerinnen
und -eigentimer haben danach grundsatzlich gegeniber der Stadt Hanau als StraBenbau-
lasttragerin Anspruch auf finanzielle Erstattung von Aufwendungen fir passive Schall-
schutzmafBnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Beliftungseinrichtungen).

R4_30704 Nordwest Ist-Zustand: LKZLpen LKZLnight
Alter Rickin-  Der Alte Riickinger Weg ist eine Gemein- 289 346
ger Weg destraB3e, die sowohl durch Wohngebiet als

auch durch Gewerbegebiet fihrt. Sie ver-
bindet die B 45 mit der L 3209.

Eingaben aus der Beteiligung:
Anwohnerinnen und Anwohner weisen auf eine hohe Larmbelastung hin.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die
eine straBenverkehrsrechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Hanau wurde um die
Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens im Bereich zwischen B45 und Markobeler
StraBBe gebeten und die Anordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Hanau:
Im Bereich der Hohen Landesschule gilt wahrend der Schulzeit von Montag - Freitag von
7:00 bis 16:00 Uhr eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h (VZ 274-30 StVO).

Die Stadtpolizei Hanau fihrt in diesem Bereich mobile Geschwindigkeitskontrollen durch.
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Das Parken wurde in der StraBe Alter-Rickinger Weg mit Parkmarkierungen neu verkehrs-
rechtlich geregelt.

Es wird eine Berechnung nach RLS-90 beauftragt. Nach Vorlage der Berechnungsergeb-
nisse (voraussichtlich Ende 2024) findet eine Prifung moglicher verkehrsrechtlicher Maf3-
nahmen statt.

R4_30909 Sitdost Ist-Zustand: LKZLpen LKZLnight

Limesstral3e Die LimesstraBe ist eine GemeindestraBe und O 0
liegtin einem Wohngebiet in Hanau-Siidost.

Sie verlauft parallel zur Leipziger StraBe/ L
3193.

Eingaben aus der Beteiligung:

Die Bewohnerinnen und Bewohner der LimesstraBe geben an, dass sie aufgrund des ho-
hen Verkehrsaufkommens auf der Leipziger StraBBe einer erheblichen Larmbelastung aus-
gesetzt sind. Gleichzeitig wird berichtet, dass auch der Birgerpark von erheblichem Larm
betroffen sei.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Auswertung der Larmkartierung Hessen ergab keine Uberschreitungen der Auslése-
werte der Larmaktionsplanung. Somit wird seitens der Larmaktionsplanung der mégliche
Larmkonflikt nicht weiterverfolgt und keine L&rmminderungsmal3nahmen vorgeschlagen.

R4_31001 Wolfgang Ist-Zustand: LKZLoen  LKZLnight

BAB 45 Die BAB 45 erfiillt eine Gberregionale Er- 0 9
schlieBungsfunktion und fihrt nordéstlich am
Hanauer Stadtteil Wolfgang entlang. Der Ge-
samtverkehr betragt laut StraBenverkehrszah-
lung 2021 in diesem Bereich ca. 40.600
Kfz/Tag. Der Schwerverkehrsanteil liegt bei
etwa 6.300 Fahrzeugen/Tag.

Eingaben aus der Beteiligung:

Anwohnerinnen und Anwohner des Stadtteils Hanau-Wolfgang weisen auf eine erhebliche
Léarmbelastung durch den Verkehrslarm der BAB 45 hin.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Auswertung der Larmkartierung Hessen ergab keine Uberschreitungen der Ausldse-
werte der Larmaktionsplanung. Somit wird seitens der Larmaktionsplanung der mogliche
Larmkonflikt nicht weiterverfolgt und keine Lérmminderungsmal3nahmen vorgeschlagen.
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10.7.3 Schienenlarm

10.7.31 Nicht bundeseigene Schienenstrecken

Im Ballungsraum Hanau gibt es keine nicht bundeseigenen Schienenverkehrswege und
folglich auch keinen Larm, der von diesen Verkehrstragern ausgeht.

10.7.3.2 Bundeseigene Schienenstrecken
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buchen.
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55 - 59 dB(A)
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Abbildung 48: Larmbelastung Loen durch bundeseigene Schienenstrecken im Ballungsraum Ha-
nau (EBA 2022) %2

Das Eisenbahn-Bundesamt berlcksichtigte bei seiner Larmkartierung samtliche durch Ha-
nau fihrenden Eisenbahnstrecken.

72 © Eisenbahn-Bundesamt 2022; DB-Netz AG, Bahn Geodaten/Infrastrukturdaten 2021; Bundesamt
fur Karthografie und Geodasie 2022 // Berechnungsvorschrift: BUB
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Stellungnahme der Stadt Hanau:

Die Stadt Hanau hat zur 2. Offentlichkeitsbeteiligung des EBA Stellung genommen.
Das EBA hat im Juli den finalen Larmaktionsplan Schiene Runde 4 veréffentlicht. In Ta-
belle 31 sind dementsprechend die Betroffenheiten zu aktualisieren.

Tabelle 31: Anzahl von Personen im Ballungsraum Hanau, die Larm ausgehend von bundeseige-
nen Schienenstrecken ausgesetzt sind

dB (A) ab 45 ab 50 bis | ab 55 bis | ab 60 bis | ab 65 ab 70 ab 75 Summe
bis 49 54 59 64 bis 69 bis 74

Ganztags 6.604 3.127 1.408 152 10 11.301

(Loen)

Nachts (Lnight) 10.962 | 5.682 2.520 951 38 8 20.161

Die wichtigsten Bahnstrecken (Streckennummer) im Ballungsraum Hanau:

Kinzigtalbahn (3600)

Die Bahnstrecke Frankfurt - Hanau - Fulda ist eine durchgehend mindestens zweigleisige
Hauptverkehrsstrecke, die von Fulda Gber den Landriicken und durch das Tal der Kinzig
nach Hanau fihrt und deswegen auch Kinzigtalbahn genannt wird. Ab Hanau verlauft sie
auf der Sudseite des Mains Uber Mihlheim, Offenbach nach Frankfurt am Main. Zur
Schnellfahrstrecke ausgebaut, ist sie heute Teil der wichtigen Verbindung zwischen Frank-
furt am Main und dem Norden und Osten Deutschlands. Die ICE-Linien von Nord- und
Mittel- Deutschland nach Stidwestdeutschland tber Frankfurt a.M. fihren Gber sie. Neben
der Main-Weser-Bahn ist sie eine der wichtigsten Giterverkehrsstrecken Mitteldeutsch-
lands in Nord-Sid-Richtung. Die Héchstgeschwindigkeit liegt auf dem dreigleisigen Ab-
schnitt zwischen Hanau und Gelnhausen bei 200km/h, auf der restlichen Strecke bei
160km/h. Die Strecke ist Gberlastet und der Ausbau ist in Planung.

Frankfurt-Hanauer Eisenbahn (3660)

Die zweigleisig ausgebaute 20 km lange Strecke ist elektrifiziert und wird fir den Guter-
und Personennahverkehr genutzt. Die Hochstgeschwindigkeit liegt bei 160 km/h. Im Per-
sonennahverkehr verkehren zwei Ziige pro Stunde. Die Strecke verlduft vom Frankfurter
Stdbahnhof nach Frankfurt Ost, dann auf der Nordseite des Mains Uber Maintal nach Ha-
nau.

Friedberg - Hanau (3742):

Die Bahnstrecke Friedberg - Hanau verlauft auf einer Strecke von 32,2 km von Friedberg
Uber Nidderau weiter bis nach Hanau. Die Strecke ist zweigleisig ausgebaut und in den
RMV integriert.

Auf Hohe der Limesstral3e und des Blrgerparks soll im Zuge der Larmsanierung eine 3m
hohe Larmschutzwand sldlich der zweigleisigen Strecke errichtet werden. Hierdurch ist
eine Reduzierung des Schienenlédrms in dem genannten Bereich zu erwarten.
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MaBnahmenvorschldge an bundeseigenen Schienenstrecken in Hanau

Siehe auch Kapitel ,Schienenlarmschutz: Das Larmsanierungsprogramm des Bundes’

Eine Abbildung der in Bearbeitung befindlichen und fertiggestellten Laérmsanierungsbe-
reiche und ein Verzeichnis der noch zu bearbeitenden Larmsanierungsbereiche sowie wei-
tere Informationen und Erlduterungen finden sie im Larmaktionsplan des Eisenbahn-Bun-
desamtes auf folgender Website:

https://www.laermaktionsplanung-schiene.de/portal/apps/sites/#/lap1/pages/medienbe-
reich

Neue MaBnahmenvorschldage zur Lirmminderung an bundeseigenen Schienenstrecken
in Hanau

An der Mainbrlcke

Eingaben aus der Beteiligung:

Betroffene Anwohner fordern eine Uberpriifung des Bereiches rund um die Steinheimer
Bricke, da eine sehr hohe Larmbelastung durch Guterzliige vorhanden ist. (EBA)

Stellungnahme der Stadt Hanau:
Eine Rickmeldung seitens der DB AG ist der Stadt Hanau nicht bekannt.

Im Rahmen des zweigleisigen Ausbaus des Haltepunktes Steinheim zu einem Kreuzungs-
bahnhof werden seitens der DB AG Larmschutzwénde im Bereich des zuséatzlichen S-Bahn-
Gleises errichtet. Es handelt sich hierbei im Larmvorsorge. Eine konkrete Planung liegt der
Stadt Hanau allerding noch nicht vor.

Eisenbahnnebenstrecken des Bundes

Nach Auswertung der Larmkartierung des EBA treten durch den Verkehr auf Eisenbahnne-
benstrecken (weniger als 30.000 Zugbewegungen pro Jahr) keine Larmbelastungen auf,
die als Larmkonfliktpunkte zu bewerten sind. Diese Eisenbahnnebenstrecken des Bundes
im Ballungsraum Hanau werden daher in diesem Teilplan nicht weiter betrachtet.
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10.7.4 Industrielarm
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Abbildung 49: Lairmbelastung Lpen durch IE-Anlagen im Ballungsraum Hanau (HLNUG 2022)%3

3 Geobasisdaten:
© Hessische Verwaltung fir Bodenmanagement und Geoinformation
© GeoBasis-DE / BKG 2022 (Daten verandert)
Geofachdaten:
© Hessisches Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie, 2022
© Statistisches Bundesamt, Wiesbaden 2016; eigene Darstellung
© Eisenbahnbundesamt, Larmkartierung an Schienenwegen 2022 (Daten verandert)
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Das Hessische Landesamt fiir Naturschutz Umwelt und Geologie hat fir den Ballungsraum
Hanau die Industrie- und Gewerbegeldande kartiert, in denen sich eine oder mehrere Anla-
gen gemaB Anhang | der Richtlinie 2010/75/EU Uber die integrierte Vermeidung und Ver-
minderung der Umweltverschmutzung befinden (so genannte IE-Anlagen).

Dabei wurden nur IE-Anlagen kartiert, die als mogliche Verursacher von erheblichem Um-
gebungslarm gemaBl §4 Abs.1 der 34. BImSchV ndher zu betrachten sind. In Hanau sind
dies unter anderem die IE-Anlagen im Industriepark Hanau-Wolfgang, das Gelédnde der
Fa. Heraeus, die Anlagen im Hanauer Hafen sowie die Firma Goodyear Dunlop.

Tabelle 32: Anzahl von Personen im Ballungsraum Hanau die Industrielarm ausgesetzt sind.

4B (A) ab 50 bis ab 55 bis ab 60 bis ab 65 bis | ab 70 bis ab 75 Summe
54 59 64 69 74

Ganztags (Loen) 818* 259* 73* 17* 1.167*

Nachts (Lnight) 658* 210* 41* 10* 0 919*

* wie untenstehend dargestellt, handelt es sich um deutlich Gberschatze Werte. In der
Stadt Hanau gibt es keine Birgerinnen und Birger, die in den zum wohnen dienenden
Gebieten dauerhaft wohnen und erheblichem Umgebungsléarm ausgesetzt sind

Uberwachungspflichtige Industrieemissionsanlagen (IE Anlagen)

Folgende IE-Anlagen werden in Hanau Gberwacht™:

Autoverwertung Roland Kohl, Evonik Operations GmbH, Heraeus Deutschland GmbH
Co.KG, Mineralélhandel Hans Schmidt GmbH & Co. KG, Remex GmbH, Rhein-Main Um-
welt GmbH, Rhenus SE & Co. KG, R6hm GmbH, Saxonia Technical Materials GmbH, Sid-
hessische Asphaltmischwerke GmbH, Theo Steil GmbH, Umicore AG & Co. KG, Vacuum-
schmelze GmbH & Co. KG

Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung

Es wurde gefordert, die Immissionen so zu kartieren, wie sie sich bei Einhaltung der TA
Larm - und damit tatsachlich - darstellen.

Hinweis der Larmaktionsplanung

Im Rahmen der Larmaktionsplanung werden keine MalBnahmen an industriellen Anlagen
initiiert, da das Schutzniveau der TA Larm Uber den Ausléseschwellen der Larmaktionspla-
nung liegt. Die Einhaltung der TA Larm wird durch die zustandige Umweltabteilung Frank-
furt des Regierungsprasidiums Darmstadt als Genehmigungs- und Uberwachungsbe-
horde gewahrleistet.

Die kartierten Immissionen in der 4. Runde der Larmaktionsplanung liegen beim Industrie-
park Hanau-Wolfgang tGber den durch das Industriegebiet eingehaltenen Werten der TA
Larm. In anderen Worten: die im Larmviewer dargestellten Larmbelastungen der Blrgerin-
nen und Birger werden Uberschéatzt und sind deutlich zu hoch ausgewiesen worden. Dies
liegt darin begriindet, dass im Rahmen der aktuellen Larmkartierung 2022 die Larmkarten
erstmals nach EU-weit einheitlichen Berechnungsverfahren erstellt wurden, welche sich

74 Uberwachungsprogramm der Anlagen nach Industrieemissions-RL in Hessen, Stand: Januar 2023
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deutlich von den bisherigen Berechnungsmethoden unterscheiden. Daher weichen auch
die Ergebnisse der aktuellen Larmkartierung 2022 von denen der vorangegangenen
Larmkartierungen ab. Vielerorts werden jetzt deutlich mehr l[armbelastete Menschen aus-
gewiesen - obwohl sich die Larmsituation zwischenzeitlich nicht wesentlich anderte oder
gar LarmschutzmaBnahmen ergriffen wurden.

Nach derzeitigem Stand wurden die anlagenbezogenen Schallleistungspegel zu hoch an-
gesetzt, so dass auch die resultierenden Schallimmissionen entsprechend hoch berechnet
wurden.

Die Larmkartierung wird in der nachsten Runde tberprift und entsprechend angepasst,
mit den Vorarbeiten ist bereits begonnen worden.
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10.7.5 Schutz ruhiger Gebiete

Im Rahmen der Larmaktionsplanung kdnnen Gebiete, die der Erholung dienen als ruhige
Gebiete vorgeschlagen werden. Diese werden im Rahmen der Planaufstellung geprift
und kénnen nach erfolgreicher Prifung im Larmaktionsplan festgesetzt werden.

Eine Festlegung von Ruhigen Gebieten erfolgt immer in enger Abstimmung mit der Kom-
mune, hierbei sind eine Vielzahl von Kriterien zu Beriicksichtigen.

Bislang umgesetzte/abschlieBend gepriifte Ruhige Gebiete in Hanau

In Priifung oder Planung befindliche Ruhige Gebiete in Hanau

Hauptfriedhof Stellungnahme der Stadt Hanau:

Eine umfassende Analyse und Bewertung der Thematik ruhiger Ge-
biete ist zum jetzigen Stand aus Kapazitatsgriinden und Konzentra-
tion auf andere thematische Schwerpunkte nicht vorgesehen. Die
Aufnahme weiterer Bereiche als die bisher im LAP genannten wird
aufgrund von fehlenden, grundlegenden Kriterien zur Auswahl von
ruhigen Gebieten derzeit nicht angestrebt. Dennoch wird das Thema
Larm bei jeglichen Planungen und Konzepten der Stadt Hanau ein-
gebracht und berlcksichtigt.

Stellungnahme des Eisenbahn-Bundesamtes:

Das Gebiet befindet sich nach aktueller Datenlage der Larmkartie-
rung des Eisenbahn-Bundesamtes im Larmwirkungsbereich eines
Schienenweges der Eisenbahnen des Bundes.

Dadurch ist das Gebiet von Schienenverkehrslarm beeintrachtigt,
was bei einer eventuellen Ausweisung berlcksichtigt werden sollte.

Kurpark Wilhelmsbad Stellungnahme der Stadt Hanau:

Eine umfassende Analyse und Bewertung der Thematik ruhiger Ge-
biete ist zum jetzigen Stand aus Kapazitatsgriinden und Konzentra-
tion auf andere thematische Schwerpunkte nicht vorgesehen. Die
Aufnahme weiterer Bereiche als die bisher im LAP genannten wird
aufgrund von fehlenden, grundlegenden Kriterien zur Auswahl von
ruhigen Gebieten derzeit nicht angestrebt. Dennoch wird das Thema
Larm bei jeglichen Planungen und Konzepten der Stadt Hanau ein-
gebracht und bericksichtigt.

Stellungnahme des Eisenbahn-Bundesamtes:

Das Gebiet befindet sich nach aktueller Datenlage der Larmkartie-
rung des Eisenbahn-Bundesamtes teilweise im Larmwirkungsbereich
eines Schienenweges der Eisenbahnen des Bundes.

Dadurch ist das Gebiet von Schienenverkehrslarm beeintrachtigt,
was bei einer eventuellen Ausweisung berlcksichtigt werden sollte.

Mainwiesen Stellungnahme der Stadt Hanau:

Eine umfassende Analyse und Bewertung der Thematik ruhiger Ge-
biete ist zum jetzigen Stand aus Kapazitdtsgriinden und Konzentra-
tion auf andere thematische Schwerpunkte nicht vorgesehen. Die
Aufnahme weiterer Bereiche als die bisher im LAP genannten wird
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aufgrund von fehlenden, grundlegenden Kriterien zur Auswahl von
ruhigen Gebieten derzeit nicht angestrebt. Dennoch wird das Thema
Larm bei jeglichen Planungen und Konzepten der Stadt Hanau ein-
gebracht und berlcksichtigt.

Schlossanlage / Schloss-
park Philippsruhe

Stellungnahme der Stadt Hanau:

Eine umfassende Analyse und Bewertung der Thematik ruhiger Ge-
biete ist zum jetzigen Stand aus Kapazitdtsgriinden und Konzentra-
tion auf andere thematische Schwerpunkte nicht vorgesehen. Die
Aufnahme weiterer Bereiche als die bisher im LAP genannten wird
aufgrund von fehlenden, grundlegenden Kriterien zur Auswahl von
ruhigen Gebieten derzeit nicht angestrebt. Dennoch wird das Thema
Larm bei jeglichen Planungen und Konzepten der Stadt Hanau ein-
gebracht und beriicksichtigt.

Stellungnahme des Eisenbahn-Bundesamtes:

Das Gebiet befindet sich nach aktueller Datenlage der Larmkartie-
rung des Eisenbahn-Bundesamtes im Larmwirkungsbereich eines
Schienenweges der Eisenbahnen des Bundes.

Dadurch ist das Gebiet von Schienenverkehrslarm beeintréchtigt,
was bei einer eventuellen Ausweisung berlcksichtigt werden sollte.

Schlossgarten (Innenstadt)

Stellungnahme der Stadt Hanau:

Eine umfassende Analyse und Bewertung der Thematik ruhiger Ge-
biete ist zum jetzigen Stand aus Kapazitdtsgriinden und Konzentra-
tion auf andere thematische Schwerpunkte nicht vorgesehen. Die
Aufnahme weiterer Bereiche als die bisher im LAP genannten wird
aufgrund von fehlenden, grundlegenden Kriterien zur Auswahl von
ruhigen Gebieten derzeit nicht angestrebt. Dennoch wird das Thema
Larm bei jeglichen Planungen und Konzepten der Stadt Hanau ein-
gebracht und berlcksichtigt.

Tiefgarten (Otto-Wels-
Stral3e)

Stellungnahme der Stadt Hanau:

Eine umfassende Analyse und Bewertung der Thematik ruhiger Ge-
biete ist zum jetzigen Stand aus Kapazitdtsgriinden und Konzentra-
tion auf andere thematische Schwerpunkte nicht vorgesehen. Die
Aufnahme weiterer Bereiche als die bisher im LAP genannten wird
aufgrund von fehlenden, grundlegenden Kriterien zur Auswahl von
ruhigen Gebieten derzeit nicht angestrebt. Dennoch wird das Thema
Larm bei jeglichen Planungen und Konzepten der Stadt Hanau ein-
gebracht und bericksichtigt.

Wildpark Alte Fasanerie

(inkl. Dauerkleingartenan-
lage)

Stellungnahme der Stadt Hanau:

Eine umfassende Analyse und Bewertung der Thematik ruhiger Ge-
biete ist zum jetzigen Stand aus Kapazitatsgrinden und Konzentra-
tion auf andere thematische Schwerpunkte nicht vorgesehen. Die
Aufnahme weiterer Bereiche als die bisher im LAP genannten wird
aufgrund von fehlenden, grundlegenden Kriterien zur Auswahl von
ruhigen Gebieten derzeit nicht angestrebt. Dennoch wird das Thema
Larm bei jeglichen Planungen und Konzepten der Stadt Hanau ein-
gebracht und beriicksichtigt.
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Neue MaBBnahmenvorschlage fiir Ruhige Gebiete in Hanau

Zone zwischen der LudwigstraBe
und dem Mainufer

Eingaben aus der Beteiligung
Es wird gefordert, dass die Zone zwischen der LudwigstraBBe und dem Mainufer als ruhiger
Bereich zum Wohnen und fir Freizeitzwecke unbedingt zu sichern und zu erhalten.

Stellungnahme der Larmaktionsplanung:
Die Festsetzung von ruhigen Gebieten erfolgt auf Vorschlag oder mit Einverstandnis der
jeweiligen Kommune.

Voraussetzung fur die Festlegung eines Gebietes ist die Erfillung von Anforderungen an
die akustische Situation, die Lage, die Flachennutzung und die Erholungseignung.

Als Grundlage dienen die durch die Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissions-
schutz formulierten Hinweise zur Ladrmaktionsplanung sowie die Karte der potentiell ruhi-
gen Gebiete und die Gesamtlarmkarte 2022 des Hessischen Landesamtes fir Naturschutz,
Umwelt und Geologie.

Aufgrund der erstmals nach EU-weit einheitlichen Berechnungsverfahren erstellten Larm-
karten 2022, weichen die Ergebnisse von denen der vorangegangenen Larmkartierung
2017 teilweise erheblich ab. Fir eine Einschatzung der damit verbundenen neuen Larm-
belastung, waren Abstimmungsgesprache bezliglich der Anwendung der bisherigen
Schwellenwerte erforderlich. Seit November 2023 liegt ein aktueller Leitfaden ,Ruhige Ge-
biete Hessen” vor, auf dessen Grundlage eine abschlieBende Prifung der vorgeschlage-
nen Gebiete stattfinden wird. Das Ergebnis dieser Prifung wird bei der néchsten Fort-
schreibung des LAP dokumentiert werden.

Stellungnahme der Stadt Hanau:

Eine umfassende Analyse und Bewertung der Thematik ruhiger Gebiete ist zum jetzigen
Stand aus Kapazitatsgrinden und Konzentration auf andere thematische Schwerpunkte
nicht vorgesehen. Die Aufnahme weiterer Bereiche als die bisher im LAP genannten wird
aufgrund von fehlenden, grundlegenden Kriterien zur Auswahl von ruhigen Gebieten der-
zeit nicht angestrebt. Dennoch wird das Thema Larm bei jeglichen Planungen und Kon-
zepten der Stadt Hanau eingebracht und berlcksichtigt.
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10.8 Ballungsraum Offenbach/Main

Die Stadt Offenbach am Main ist kreisfreie Stadt und Oberzentrum im Verdichtungsraum.
Offenbach liegt im Zentrum der Rhein-Main Region, das Stadtgebiet grenzt im Westen
und Norden direkt an Frankfurt am Main an. Das Stadtgebiet umfasst eine Gesamtflache
von 44,89 km? und gliedert sich in einundzwanzig Stadtteile: Zentrum, Kaiserlei, Hafen,
Nordend, Westend, Mathildenviertel, Offenbach-Ost, Buchrain, Senefelderquartier, Lin-
denfeld, Musikerviertel, Buchhtigel, Bieberer Berg, Lauterborn, Rosenhdhe, Carl-Ulrich-
Siedlung, Tempelsee, Bieber, Waldheim, Birgel und Rumpenheim.

In Offenbach a.M. waren zum 31.12.2023 laut Melderegister 135.490 Einwohner? gemel-
det.

Offenbach ist im Stiden an die BAB 3 (Offenbacher Kreuz), im Norden an die BAB 66 und
im Westen an die BAB 661 angebunden. Durch Offenbach am Main fiihren die Bundes-
straBen 43 und 448.

In Offenbach am Main existieren sieben Bahnhdfe und Haltepunkte. Der Hauptbahnhof
von Offenbach liegt zentral sidlich der Innenstadt, hat aber keinen S-Bahnanschluss, wo-
mit es folglich keine direkte Umsteigemdglichkeit vom Regional- zum S-Bahn-Verkehr gibt.
Neben dem S-Bahn-Verkehr der Linien S1, S2, S8 und S9 wird Offenbach im schienenge-
bundenen Nahverkehr von der VIAS GmbH (Odenwaldbahn) sowie der Kinzigtalbahn be-
dient.

In Offenbach verkehren neun lokale, innerstédtische Buslinien sowie vier regionale Busli-
nien, die die Verbindung in den Kreis Offenbach sicherstellen. Fiinf Nachtbuslinien fahren
zudem Haltestellen in Offenbach an. StraBenbahnen gibt es in Offenbach am Main nicht.
Es besteht eine lokale Nahverkehrsgesellschaft NiO - Nahverkehr in Offenbach GmbH.

In der Binnenschifffahrt ist Offenbach Gber den Main angebunden, der Offenbacher Hafen
hat jedoch nur noch marginale Bedeutung. Die Mainfahre Rumpenheim verbindet den Of-
fenbacher Stadtteil Rumpenheim mit dem Maintaler Ortsteil Bischofsheim.

10.8.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkartierung

Im Rahmen der Larmkartierung des HLNUG bzw. EBA wurden Statistiken Giber die Anzahl
der Belasteten erstellt.

% Siehe auch: https://statistik.hessen.de/zahlen-fakten/bevoelkerung-gebiet-haushalte-familien/be-
voelkerung/tabellen/#Gemeinden
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Tabelle 33: Geschiatzte Zahl der von Umgebungslarm betroffenen Menschen in Offenbach a.M.

nicht bun- | nicht bun-
bundesei- | bundesei- | desei- desei-
gene Ei- | geneEi- |[gene gene
senbahn- | senbahn- | Schienen- | Schienen-

StraB3en StralBen strecken |strecken |strecken |strecken |Industrie |Industrie
dB (A) LDEN LNight LDEN LNight LDEN LNight LDEN LNight
ab 50-54 |- 12.257 3.650 - - - 13
ab 55-59 | 16.806 9.764 4.680 2.580 - - 51 0
ab 60 - 64 | 9.661 10.819 2.810 1.070 - - 2 0
ab 65 -69 | 9.580 2.721 1.880 230 - 0 0
ab70-74 [10.139 26 490 <10 - 0 0
ab 75 1.982 30 - 0 -
Summe 48.168 35.587 9.890 7.530 0 0 53 13

Tabelle 34: Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm belasteten Menschen, Flache, der Wohnun-
gen, Schulen und Krankenh&user in Offenbach a.M.

bundeseigene nicht bundeseigene
Loen StraBen Eisenbahnstrecken Schienenstrecken Industrie
Menschen - Zahl der Falle...
starker Belastigung 10.072 1.940
starker Schlafstérung 2.755 904
ischdmischer Herzkrank-
heiten 19
Flache in km?
ab 55 dB(A) 32,1 5,83 0,2
ab 65 dB(A) 15,1 1,25 0
ab 75 dB(A) 3,6 0,17 0
Wohnungen
ab 55 dB(A) 22.934 4710 24
ab 65 dB(A) 10.332 1140 0
ab 75 dB(A) 943 20 0
Krankenhauser
ab 55 dB(A) 64 0 0
ab 65 dB(A) 17 0 0
ab 75 dB(A) 0 0 0
Schulen
ab 55 dB(A) 262 14 0
ab 65 dB(A) 89 7 0
ab 75 dB(A) 3 0 0
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Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm ab
65 dB(A) LDEN betroffenen Menschen in
Offenbach a.M.
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Abbildung 50: Anzahl der betroffenen Einwohner mit Loen > 65 dB(A) Ballungsraum Offenbach
a.M.

Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm
betroffenen Falle starker Belastigung, starker
Schlafstérung, ischamischer Herzkrankheiten im
Ballungsraum Offenbach a.M.

ischamischer Herzkrankheiten

starker Schlafstorung _
stoker Beastizon [

0 2000 4000 6000 8000 10000 12000 14000

B Strallen M Eisenbahn

Abbildung 51: Geschéatzte Zahl der von Umgebungsléarm betroffenen Fille starker Beldstigung,
starker Schlafstérung, ischamischer Herzkrankheiten im Ballungsraum Offenbach a.M.
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10.8.2 StraBBenlarm

Abbildung 52: Larmbelastung Lpoen durch StraBen im Ballungsraum Offenbach a.M. (HLNUG 2022)
9%

Das Hessische Landesamt fiir Naturschutz Umwelt und Geologie (HLNUG) hat im Stral3en-
netz der Landkreise sémtliche StraBBen, fir die Verkehrszahlen vorlagen, larmkartiert. Der

% Geofachdaten: Hessisches Landesamt fiir Naturschutz, Umwelt und Geologie

Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2022 ©Hessische Verwaltung fiir Bodenmanagement und
Geoinformation
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Abschlussbericht zur Umgebungslarmkartierung Hessen 2022 enthélt eine ausfihrliche
Beschreibung des Datensatzes:

(https://www.hlnug.de/fileadmin/dokumente/laerm/laermkartierung/Abschlussbe-
richt ULK 2022 23 05 30.pdf)

Das gesamte erfasste Netz erstreckt sich in Offenbach im Bereich der EU-Kartierung Gber
ca. 128,3 StraBenkilometer, im Bereich der PLUS-Kartierung ca. 316,1 StraBenkilometer.

Tabelle 35: Anzahl von Personen im Ballungsraum Offenbach am Main die StraBenverkehrslarm
ausgesetzt sind

4B (A) ab 50 bis ab 55 bis ab 60 bis ab 65 bis | ab 70 bis ab 75 Summe
54 59 64 69 74

Ganztags (Loen) 16.806 9.661 9.580 10.139 1.982 48.168

Nachts (Lnight) 12.257 9.764 10.819 2.721 26 35.587

Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung - MaBnahmenvorschlige und Forderungen
fiir das gesamte Stadtgebiet:

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurden folgende ldrmrelevanten MaBnahmen
fur das Stadtgebiet Offenbach vorgeschlagen und z.T. ergénzt durch MaBnahmenvor-
schlage der Larmaktionsplanung an die Stadt Offenbach weitergegeben:

Die Stellungnahmen wurden gesamtstadtisch abgestimmt.

a. Lkw Durchfahrtsverbot

Die MaBnahme ,gesamtstadtisches Lkw-Durchfahrtsverbot” wurde im Zuge der Erstellung
des Luftreinhalteplans hinsichtlich der belastenden Auswirkungen auf die Lérmentwick-
lung kritisch hinterfragt. Lkw-Durchfahrtsverbote waren nur dann zu rechtfertigen, wenn
die MaBnahme zur Grenzwerteinhaltung erforderlich wéare. Derzeit besteht hierfir keine
Notwendigkeit, weshalb die MaBnahme aktuell nicht weiterverfolgt wird.

Da das Lkw-Routenkonzept im inhaltlichen Zusammenhang mit einem Lkw-Durchfahrtsver-
bot steht, erfolgen auch hierzu derzeit keine weiteren Planungen.
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b. Férderung des Radverkehrs
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Abbildung 53: : Darstellung FahrradstraBen im Ballungsraum Offenbach a.M. © Stadt Offenbach
a.M.; Amt fiir Mobilitat Nov. 2023

Die Forderung des Radverkehrs besteht aus der Umsetzung der infrastrukturellen, ver-
kehrlichen und organisatorischen MaBnahmen des Radverkehrskonzepts als Teilkonzept
des Verkehrsmanagementplans und aus der Umsetzung der MalBnahmen aus dem Inte-
grierten Klimaschutzkonzept.

Folgende Projekte sind seit 2019 umgesetzt worden:

e Radverkehrsanlagen Birgel/Rumpenheim
Diese MaBnahme stellt ein Radverkehrsfiihrungskonzept fir die Ortsteile Birgel und Rum-
penheim dar. Insbesondere nach Umsetzung des Mainzer Rings und einer Entlastung der
Ortskerne in Blrgel und Rumpenheim ergeben sich hier neue Méglichkeiten fir eine In-
tegration des Radverkehrs. Im nérdlichen Abschnitt der Rumpenheimer Stral3e erfolgte
2016 die Umsetzung mittels Markierung beidseitiger Radschutzstreifen. Die Umsetzung
des stidlichen Abschnitts (zwischen KarolingerstraBe und Mainzer Ring), ebenfalls mit
beidseitigen Radschutzstreifen, erfolgte im Juli 2019. Bereits im Juni 2019 wurde zudem
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die Burgeler StraBBe (zwischen Ernst-Reuter-Schule und Kurhessenplatz) mit beidseitigen
Radschutzstreifen ausgestattet. Als Lickenschluss zwischen dem Mainzer Ring und der
Muhlheimer Stral3e erfolgte im September 2019 die Markierung eines einseitigen Rad-
schutzstreifens auf der Kettelerstral3e.

e Verbreiterung Mainuferradweg
Diese MaBnahme hat zum Ziel, die bedeutsame Uberregionale Radwegverbindung fir
den Alltags- und Freizeitverkehr zu verbessern. Hierbei wurde der bisher gemeinsam ge-
fihrte Rad- und FuBgangerverkehr in diesem besonders stark frequentierten Bereich ge-
trennt. Die Umsetzung eines getrennten Geh- und Radwegs im Bereich 0stlich der Carl-
Ulrich-Briicke erfolgte 2018 sowie westlich der Walter-Spiller-Briicke im Jahr 2020.

¢ Radverkehrsanlage BismarckstralBe
Integration eines einseitigen Radschutzstreifens in der BismarckstraBBe zwischen Luisen-
stralBe und ParkstralBe, deren Umsetzung in drei Abschnitten erfolgte. Der letzte Abschnitt
zwischen TulpenhofstraBe und ParkstraBBe konnte im Juli 2019 realisiert werden.

e Uberdachte Radabstellanlagen
Die Einrichtung von finf Gberdachten Fahrradabstellanlagen an Umsteigepunkten zur S-
Bahn, an den Stationen Offenbach Ost, Ledermuseum und Marktplatz, erfolgte im August
2019.

e Radverkehrsanlagen Bieberer Straf3e
Diese MalBnahme aus dem Radverkehrskonzept hat zum Ziel, dass alle Hauptverkehrsstra-
Ben, die Teil des Radverkehrsnetzes sind, mit Radverkehrsanlagen ausgestattet werden,
um eine ausreichende Sicherheit und Qualitat im Radverkehr sicherzustellen. Zwischen
Untere GrenzstraBBe und Stadion konnte im Oktober 2020 im Rahmen einer Deckenerneu-
erung ein Abschnitt umgesetzt werden.

e Bike OF - Forderprojekt ,Fahrrad(straBen)stadt Offenbach
Im Rahmen dieses Projekts werden im inneren stadtischen Bereich Anliegerstral3en inner-
halb der Wohngebiete als parallele Trassen zum Kfz-HauptstraBennetz als FahrradstraBen
eingerichtet. Die Radfahrer haben in diesen StraBBen Vorrang. Die ErschlieBung der Wohn-
gebiete durch den Kfz-Verkehr bleibt auch in diesen StraBen erhalten. Der Vorteil liegt in
der Trennung der Vorzugsnetze von Kfz- und Rad-Verkehr und erhéht fir beide Verkehrs-
arten Komfort, Flussigkeit und Sicherheit. Im Jahr 2017 wurde im Rahmen des Bundes-
wettbewerbs ,Klimaschutz durch Radverkehr” eine Projektskizze eingereicht und nach Auf-
forderung ein formaler Férderantrag gestellt. Die Férdermittel wurden im Juli 2018 zuge-
teilt. Das BMU stellt fir das Projekt rund 4,53 Millionen Euro aus der Nationalen Klima-
schutzinitiative zur Verfiigung. Das Forderprojekt konnte Mitte 2022 nach rund vier Jahren
Bauzeit abgeschlossen werden.

In diesem Zusammenhang konnten auch weitere Radverkehrsanlagen eingerichtet / opti-
miert werden, z. B.:

a) Weiterfihrung der Angebotsstreifen in der Frankfurter Stral3e zwischen Luisen- und
LudwigstraBBe

b) Neumarkierung von beidseitigen Angebotsstreifen in der Seligenstadter Stral3e
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e Radverkehrsanlagen Sprendlinger Landstral3e
Diese MalBnahme hat zum Ziel, dass alle Hauptverkehrsstra3en, die Teil des Radverkehrs-
netzes sind, mit Radverkehrsanlagen ausgestattet werden, um eine ausreichende Sicher-
heit und Qualitat im Radverkehr sicherzustellen. Fiir den Abschnitt stidlich des Odenwald-
rings wurde eine Konzeptstudie erarbeitet. Aufgrund konkurrierender Belange erfolgt in
diesem Abschnitt keine Umsetzung.

Parallel wurde zunéchst eine Konzeptstudie und anschlieBend eine vertiefende Planung
fir den Abschnitt der Sprendlinger LandstraBBe zwischen Offenbach und Neu-Isenburg als
Uberregionale Verbindung erarbeitet. In Kooperation mit Neu-Isenburg und Hessen Mobil
erfolgte die Umsetzung eines einseitigen Zweirichtungsradwegs als Verkehrsversuch far
die Dauer von zwei Jahren. Hierzu wurde Ende 2021 die Sprendlinger LandstralBe zwi-
schen dem Ortsausgang von Offenbach und dem Geisfeldkreisel um eine Fahrspur je
Fahrtrichtung reduziert. Die offizielle Eréffnung des Radwegs war am 23.05.2022, womit
auch der zweijéhrige Verkehrsversuch der Radverbindung offiziell startete. Die abschlie-
Bende Einschatzung, ob der Verkehrsversuch verstetigt wird, liegt bei Hessen Mobil.

e Fahrradzahlstellen
Eine systematische Weiterentwicklung des Radnetzes bendtigt reprasentative Verkehrsda-
ten. Diese Datenerfassung liefert wichtige Grundlagen fur die Radverkehrsplanung und
unterstitzt dabei u. a. Stadte. Im Jahr 2022 wurden hierfir in Offenbach sechs Dauerzéhl-
stellen fir den Radverkehr realisiert, die den Radverkehr an den erfassten Zahlquerschnit-
ten kontinuierlich erfassen. Dies erfolgt durch Zahlstellen mit in die Oberflache integrier-
ten und speziell konfigurierten Induktionsschleifen. Diese erfassen die Radfahrenden mit
Hilfe des Prinzips der elektromagnetischen Induktion tber spezifische Erkennungsmuster
sowohl zeitgenau als auch nach Fahrtrichtungen differenziert.

Folgende MalBBnahmen sind in der Umsetzung:

e Freigabe von EinbahnstraBen fir den gegenlaufigen Radverkehr
Das erste Teilprojekt ,Nordend” wurde Anfang 2013 umgesetzt. Das zweite Teilprojekt
.Burgel, Buchhigel, Rosenhdhe” wurde Ende 2013 mit Férdermitteln aus der Klimaschutz-
initiative des Bundes (NKI) umgesetzt. Das dritte Teilprojekt ,Kernstadt” wurde nach Bewil-
ligung der Férdermittel aus der Klimaschutzinitiative des Bundes (NKI) im Jahr 2015 um-
gesetzt. Fur das noch ausstehende vierte Teilprojekt ,Bieber” konnte in 2022 eine Forde-
rung akquiriert werden. Mit der Umsetzung wurde begonnen. Sie kann jedoch in 2023
nicht abgeschlossen werden.

e WaldstraBBe/ Frankfurter Stral3e
Auf der WaldstraB3e soll eine eigene Radfahrspur in jede Richtung entstehen. Die Planun-
gen fur eine grundlegende Neuaufteilung des StraBenraums wurde erstellt. Die Neuauftei-
lung wurde mittels Markierung einer reservierten Spur fur Fahrrader im Juli 2023 umge-
setzt. Ebenfalls eine eigene Radspur oder zumindest Schutzstreifen sollen auf der Frank-
furter StraBBe zwischen KaiserstraBe und August-Bebel-Ring entstehen. Um eine situative
Sturzgefahr fiir Radfahrende im Bereich der StraBenbahnschienen zu reduzieren und ein
Angebot fiir den Radverkehr zu schaffen, soll das Langsparken tberwiegend aufgehoben
werden. Langfristig ist eine umfassende Sanierung der Frankfurter Stra3e vorgesehen, ge-
gebenenfalls mit oder ohne StraBenbahnverldangerung von der Stadtgrenze.
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Folgende MaBnahmen sind in der Planung:

e Radverkehrsanlagen Bremer und Hamburger Stral3e
Diese MalBnahme aus dem Radverkehrskonzept hat zum Ziel, dass alle Hauptverkehrsstra-
Ben, die Teil des Radverkehrsnetzes sind, mit Radverkehrsanlagen ausgestattet werden,
um eine ausreichende Sicherheit und Qualitat im Radverkehr sicherzustellen.

Die Umsetzung in einem ersten Abschnitt der Bremer StraBBe erfolgte 2015. Weitere Ab-
schnitte sind vorbehaltlich der Finanzierungssicherheit und der Vorlage eines Stadtverord-
netenbeschlusses fir die folgenden Jahre vorgesehen.

e Radschnellweg/ -direktverbindung von Hanau tiber Mihlheim nach Frankfurt a.M. -
FRM 8
Im Dezember 2020 wurde die Machbarkeitsstudie fur eine Radschnellverbindung von
Frankfurt Gber Offenbach und Mihlheim bis nach Hanau in Auftrag gegeben, welche
Ende 2022 abgeschlossen werden konnte.

Mit der Studie wurde eine potenzielle Strecke zwischen den Stadten Hanau, Mihlheim, Of-
fenbach und Frankfurt auf ihre Eignung als Radschnellverbindung stidlich des Mains unter-
sucht.

e Radentscheid
Die Initiative Radentscheid Offenbach und die Stadt Offenbach haben sich darauf geei-
nigt, zahlreiche kleinere und gréBere MaBnahmen in Form von Markierung, Beschilderung
und gegebenenfalls BaumaBnahmen in den nachsten finf Jahren umzusetzen. Somit soll
die Infrastruktur fir den Radverkehr in Offenbach deutlich verbessert und komfortabler
werden.

Die Vereinbarung enthélt zahlreiche MaBnahmen, die im Folgenden jedoch alle noch ei-
ner vertieften fachlichen Prifung unterzogen werden mussen. Zur Begleitung der Planun-
gen und moéglichen anschlieBenden Umsetzung wurde ein Begleitgremium eingerichtet.
Der Beschluss der Vereinbarung wurde am 15.09.2022 durch die Stadtverordneten ge-
fasst. Demnach betrégt die Restlaufzeit noch knapp 4 Jahre. Umgesetzte MaBnahmen sind
bspw. die Neuaufteilung der WaldstraBBe, die Verbesserung der Fiihrung des Radverkehrs
am Knotenpunkt RathenaustraBe/ HospitalstraBe (Anpassung der Markierung) sowie die
Einrichtung weiterer Fahrradabstellanlagen (Fahrradbugel).

e Grilinring vom Main zum Main
2022 wurden von der Stadt Grundstlicke erworben sowie die Machbarkeitsstudie der Ver-
bindungsstraBBe beschlossen, um kiinftig den Ostlichen Liickenschluss der gesamtstadtisch
bedeutsamen Radwegeverbindung ,Griinring vom Main zum Main” herzustellen: bisher
verlauft der Radweg zwischen Bieberer Berg und Kuhmihltal auf wenig attraktiven, tiw.
provisorisch ausgewiesenen, lberwiegend straBenbegleitenden Abschnitten. Dies wird
sich in zwei Bauabschnitten wesentlich verbessern:

a) Durch die Flachenerwerbe kann der Radweg kiinftig von der Laskabrlicke entlang des
neu entstehenden Gleisparks auf der Trasse der ehemaligen Hafenbahn direkt ins Kuh-
muhltal gefihrt werden. Damit werden das neu entstehende Gymnasium auf dem Ge-
lande des ehem. Glterbahnhofs sowie die Stadtteile Biirgel und Rumpenheim attraktiv an
das stadtische Radwegenetz angebunden. Der Bau des Wegs ist 2024/25 vorgesehen.
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b) Im Zuge des noch langerfristigen Baus der Verbindungsstral3e ist ein attraktiver Radweg
zwischen Bieberer Berg und Laskabriicke geplant, der den o.g. Liickenschluss des 6stli-
chen Grinrings vervollstandigen wird. Der Zeitpunkt des Baus ist noch nicht fixiert.

c. 6rtliche Temporeduzierungen

Mit der Einrichtung der Tempo-30-Zone im Stadtteil Nordend im November 2010 gilt die
reduzierte Hochstgeschwindigkeit auBBerhalb des HauptstraBennetzes flachendeckend.
Somit wurde in der Stadt Offenbach das Konzept der flachendeckenden Tempo 30-Zonen
(Anzahl: 20 Zonen) bis November 2010 auB3erhalb von HauptverkehrsstralBen vollstandig
umgesetzt.

Seit dem sind lediglich in Neubaugebieten (An den Eichen, Hafen) weitere Tempo-30-Zo-
nen hinzugekommen bzw. die bestehenden mit den neuen Wohngebieten (Biirgel-Ost,
Bieber-Nord) ausgeweitet worden.

Auf einzelnen ausgewahlten HauptstraBBen wurde Tempo 30 vor schutzbedirftigen Ein-
richtungen nach den rechtlichen Vorgaben angeordnet. Des Weiteren wurde Tempo 40
an einem Streckenabschnitt der MainstraB3e, der KaiserstraBBe sowie der Waldstral3e ge-
maf Luftreinhalteplan Ballungsraum Rhein-Main, 3. Fortschreibung Teilplan Offenbach am
Main angeordnet.

Legende ~J
m Strockengebot Tempo 40
wmw Streckengebot Tempo 30 \

eerew Streckengebot Tempo 30 Mo - Fr 7 - 20 Uhr
| Tempo-30-Zone

Abbildung 54: : Darstellung iiber die Tempo 30/ 40 - Bereiche im Ballungsraum Offenbach a.M.
© Stadt Offenbach a.M.; Amt fur Mobilitat Nov. 2023
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d. Gesamtstrategie Luftreinhaltung / Masterplan Green City

Fir einige zu betrachtende StraBen mussen die Auswirkungen eines reduzierten Strecken-
gebots im Zusammenhang mit der Gesamtstrategie Luftreinhaltung / Masterplan NOx-
Minderung untersucht werden. Die MaBBnahmen aus dem Luftreinhalteplan zur Minimie-
rung der NOx-Belastungen haben in der Stadt Offenbach - auch aufgrund des damit ver-
bundenen Klageverfahrens - Vorrang. Dazu wurden Fordermittel des Bundes akquiriert.

Beantragt wurden die Einfihrung einer stadtweiten umweltsensitiven Verkehrssteuerung,
die Umsetzung der Verkehrsverfliissigung in sechs StraBenziigen (Berliner StraBe, Ostli-
cher ,stdlicher” Ring: Spessartring - RhénstralBe - Untere GrenzstralBe, Mainstral3e,
Sprendlinger LandstraBe, WaldstraBBe, Mihlheimer StraBBe) und die Einfihrung eines Lkw-
Durchfahrtsverbotes.

Diese MalBnahmen beinhalten Verkehrssteuerungs- und Verkehrslenkungsmal3nahmen,
die eine gesamtstadtische Wirkung (auch auf die Lérmbelastung) haben werden. Weiter-
hin sind in diesem Zusammenhang die Integration und Erweiterung des bestehenden
Parkleitsystems sowie P+R-Anlagen vorgesehen. Da jedoch die ,Einfihrung einer stadt-
weiten umweltsensitiven Verkehrssteuerung nicht in den Luftreinhalteplan aufgenommen
wurde, wird die Realisierung dieses Projekts nicht weiterverfolgt. Die Umsetzung des Pro-
jekts Verkehrsverflussigung erfolgte im Jahr 2021 in der Berliner StraBe und der Main-
straBBe sowie im Jahr 2022 in der Mihlheimer StraBBe, der Sprendlinger Landstra3e und
dem &stlichen ,stdlichen” Ring: Spessartring - RhdnstraBBe - Untere GrenzstraBBe. Abschlie-
Bend wurde sie im Jahr 2023 in der WaldstraBe eingerichtet. Zum Stand Lkw-Durchfahrts-
verbot siehe Pkt. a.

Der Masterplan NOx-Minderung und der Luftreinhalteplan sind unter folgendem Link ein-
zusehen:

https://www.offenbach.de/leben-in-of/umwelt-klimaschutz/Luft Laerm/Luftreinhal-
tung/luftreinhaltung-masterplan.php

e. Einflihrung eines verkehrsberuhigten Geschéaftsbereiches:

Der Umbau des Marktplatzes begann im Mai 2021, die Verkehrsfreigabe erfolgte im De-
zember 2022. Es war vorgesehen den Marktplatz als verkehrsberuhigten Geschéftsbereich
zu beschildern um den Streckenabschnitt somit vom Durchgangsverkehr zu entlasten. Das
Konzept des verkehrsberuhigten Geschéftsbereichs konnte aus verkehrsrechtlichen Griin-
den nicht weiterverfolgt werden, da auf die vorhandenen FuBBgéngerschutzanlagen nicht
verzichtet werden konnte. Stattdessen wurde ein Streckengebot Tempo 20 km/h einge-
richtet. Der Marktplatz war bereits vor dem Umbau von Nord nach Sud fir den Radverkehr
offen, mit dem Umbau erfolgte nun auch eine Offnung fiir den Radverkehr von Siid nach
Nord bis zur Frankfurter StraBe.
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f. Parkleitsystem

Das Parkleitsystem wurde im Jahr 2013 mit dem Ziel eingefihrt, den Parksuchverkehr zu
reduzieren. Zwischenzeitlich konnten sechs Parkhauser bzw. Parkgaragen angeschlosse-
nen werden:

e Mitte 160 (Berliner Str. 160)
e Hafenzentrum

e Haus der Wirtschaft

e Rathaus

e Cityparkhaus KOMM

e Marktplatz

Weiterhin werden derzeit Gesprache mit den Betreibern des SANA-Klinikum-Parkhauses
und des Parkhauses in der WaldstraBBe / BismarckstraBe gefihrt. Es erfolgt eine regelma-
Bige Ansprache an die Betreiber der noch nicht angeschlossenen Parkhauser, sich eben-
falls an das Parkleitsystem anzuschlieBen, um die Wirksamkeit des Parkleitsystems weiter
zu erhdéhen.

g. Steigerung der Attraktivitit des 6ffentlichen Verkehrs

Die Fahrzeuge werden turnusmafig ausgetauscht. Bevor im nachsten Schritt (voraussicht-
lich 2028/ 2029) neue Busse beschafft werden konnen, ist auf Basis des Stadtverordneten-
beschlusses zur Beschaffung von E-Bussen zunachst eine Evaluation der bisher ange-
schafften 36 E-Busse erforderlich, diese wird im Jahr 2024 erstellt werden.

Es wird der Einsatz von Echtzeitanzeigern (DFI) erweitert. Die zusatzliche DFl werden bis
Ende 2024 aufgebaut und zusatzlich wird es eine App geben, so dass es an allen Haltestel-
len quasi ,virtuelle” DFls gibt, da man sich Uber die App die Informationen vorlesen lassen
kann.

Des Weiteren soll durch MarketingmaBnahmen die Nutzung des OPNV-Angebot verstarkt
werden:

e Komprimierung der OPNV-Informationen auf einer zentralen Internetseite. Im Rah-
men des stadtischen Internetauftritts gibt es eine ausfihrliche Seite zur Mobilitat:
https://www.offenbach.de/stadtwerke/mobilitaet/index.php

e Anschreiben an alle Grundschulen und Eltern der zukilinftigen Schiiler der weiterfiih-
renden Schulen zur Info Gber das Schilerticket Hessen.

e Anpassung der jahrlichen Kundenbefragung von NiO und der OVB

e Seniorenschulungen

e Steigerung der Bekanntheit der Mobilitatszentrale.
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h. Ausbau der e-Mobilitdt und Fahrradleihsysteme

Der Verkehrsentwicklungsplan 2035 wurde am 09.03.2023 von der Stadtverordnetenver-
sammlung beschlossen. In der SchlisselmaBBnahme C1, die auf den Seiten 78 bis 80 ge-
nauer erldutert wird, wird auf den Ausbau der e-Mobilitdt genauer eingegangen:

Die MafBBnahme sieht fir den Ausbau der Elektromobilitdt zunachst das Erfordernis, eine
flachendeckende und bedarfsgerechte E-Ladestruktur einzurichten. Hierzu sind die Vo-
raussetzungen der bestehenden Strominfrastruktur in Offenbach zu prifen und abzustim-
men, wie auch Rahmenbedingungen fir die E-Ladeinfrastruktur zu definieren. Nach der
Erstellung eines Gesamtkonzepts unter Berticksichtigung diverser Rahmenbedingungen
kann die flachendeckende Ausweitung der E-Ladeinfrastruktur vorangebracht werden. Die
Stadtwerke Offenbach Holding GmbH beispielsweise hat die Flotte der Servicefahrzeuge
komplett auf Elektroautos umgestellt, mit Ladepunkten fir betriebsinterne Pool- und
Dienstfahrzeuge, und dazu auch einer 6ffentlichen e-Ladesaule mit zwei Ladepunkten an
ihrem Standort in der SenefelderstraBBe 162. Im Laufe des 4. Quartals 2023 und das 1.
Quartals 2024 werden Sondernutzungserlaubnisse fur offentliche Flachen erteilt, sodass
private Akteure Ladeinfrastruktur im Stadtgebiet errichten kénnen. Des Weiteren werden
derzeit 6ffentliche und private Standorte fiir das Deutschlandnetz geprift. Hierbei handelt
es sich um ein vom Bund geplantes deutschlandweites Schnellladenetz.

Was das Fahrradleihsystem betrifft, gibt es hier eine Kooperation mit call-a-bike, mit 13
Stationen und rund 80 Radern die weiterhin betrieben werden soll. Hier werden voraus-
sichtlich im Jahr 2024 weitere 15 Rader an drei zusatzlichen (ehemaligen eMobil-Statio-
nen) dazukommen. Alle Verleihfahrzeuge sind Gber Mobiltelefon und Internet buchbar.

Der Betrieb der E-Mobilitatsstationen, (Pedelecs und E-Autos) wurde im Jahr 2023 einge-
stellt.

Derzeit befindet sich die Stadt in der Konzeptionsphase flr ein neues stationsgebundenes
Carsharing.

In den Mobilitétsstationen im Quartier 4.0/ehem. Glterbahnhof sowie im zuklnftigen In-
novationscampus sollen neben anderen alternativen Mobilitdtsangeboten auch E-Ladeinf-
rastrukturen vorgehalten werden.

i. Mobilitdétsmanagement in Betrieben und Unternehmen in Kooperation mit ivm

Aufgabenschwerpunkte sind: Information, Weiterbildung und Beratung zu mobilitétsrele-
vanten Themen

Fachliche und methodische Beratung bei der Entwicklung eines individuellen Mobilitats-
managements fir Unternehmen und 6ffentliche Verwaltungen z. B. bei Reduzierung der
Parkraumnachfrage, der Einfihrung eines Job-Tickets, der Forderung von Fahrgemein-
schaften, der Starkung des FuB3- und Radverkehrs oder der Optimierung der betrieblichen
Verkehrswege. Unterstltzung bei der Aus- und Weiterbildung von Mobilitatsbeauftragten
in den Unternehmen und Betrieben. Vermittlung von relevanten Kontakten fir den infor-
mellen Austausch und flir Kooperationen zwischen den Unternehmen zum Thema Mobili-
tatsmanagement. Koordination von Aktivitaten zu betrieblichem Mobilitdtsmanagement
zwischen Unternehmen und Kommunen.
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NiO dient hier in Kooperation mit der Wirtschaftsférderung als Erstkontakt fir Unterneh-
men. Die eigentliche Beratung und Konzepterstellung erfolgt im Auftrag der NiO durch
die ivm GmbH.

Beispielhaft sollen diese Ansatze im zuklnftigen Innovationscampus umgesetzt werden.

i. Mobilitdtsmanagement in Kitas und Schulen sowie weitere Aktionen

Die Arbeit des Schulischen Mobilitatsmanagements erfolgt auf zwei Ebenen:

Im ,Arbeitskreis ,Schulisches Mobilitatsmanagement”, welcher bereits seit 12 Jahren be-
steht, werden Akteure geblindelt und deren Ideen gemeinsam weiterentwickelt.

Teilnehmende sind: Amt fir Mobilitat (Referat Verkehrsplanung und Stral3enverkehrsbe-
horde), Stadtschulamt, Stadtpolizei, Jugendverkehrsschule, NiO, OVB, staatliches Schul-
amt, Stadtelternbeirat, Stadtschilerbeirat, Kinder- und Jugendparlament und die ivm
GmbH (Integriertes Verkehrs- und Mobilitadtsmanagement). Der Arbeitskreis tagt i. d. R.
dreimal im Jahr. Die praktische Ausfihrung erfolgt in der direkten Zusammenarbeit mit
den kooperierenden Schulen. Es besteht ein enger Austausch zwischen beiden Ebenen.
Im Arbeitskreis werden die Informationen zu aktuellen Aktionen und Projekten ausge-
tauscht, gesammelte fachliche Erkenntnisse vorgestellt und neue Arbeitsmaterialien entwi-
ckelt. Ziel des ,Schulischen Mobilitdétsmanagements” ist es, den Autoverkehr zu den Schu-
len - also vor allem die ,Eltern-Taxis” - zu reduzieren und Kindern langfristig nachhaltige
Mobilitatsweisen (wie zu FuB gehen, Radfahren und OPNV-Nutzung) zu vermitteln. Es wird
seit vielen Jahren mit der Kindermeilen-Kampagne und Schulradeln erfolgreich umge-
setzt. Die Zusammenarbeit mit Schulleitung, engagierten Lehrkréften und Eltern ist hier
besonders wichtig. Seit 2014 wird neben der jéhrlichen Beteiligung und Bewerbung der
Kindermeilen-Kampagne auch eine anschlieBende Preisverleihung organisiert. Jedes teil-
nehmende Kind erhélt ein eigenes Kindermeilen-Sammelalbum fir den Zeitraum von ei-
ner Woche. Fur die Lehrerinnen und Lehrer sowie fir die Erzieherinnen und Erzieher gibt
es ein ausfuhrliches Begleitheft mit vielen bereits ausgearbeiteten Unterrichtsideen. Die
Bestellung und die Kosten der Materialien werden vom Amt fir Umwelt, Energie und Kli-
maschutz im Rahmen der Umsetzung des Klimakonzepts 2035 Gbernommen.

In diesem Jahr werden in Zusammenarbeit mit der ivm GmbH die Schilerradrouten sowie
Schulwegepléne aktualisiert, und wenn moglich auf Schulmobilitatsplane ausgeweitet. Ein
Schulmobilitdtsplan ist ein schulstandortspezifisches Schulmobilitatskonzept mit MaBnah-
men sowohl fur die Schule und Eltern als auch fir die Stadt. MaBBhahmen, die fiir alle Schu-
len Gultigkeit besitzen, werden gebiindelt und flieBen in die Erarbeitung eines kommuna-
len Schulmobilitatskonzeptes ein.

k. Lirmbeschwerdemanagement

Das in der Larmaktionsplanung 2010 erwahnte Beschwerdemanagement ist in ein zentra-
les EDV-gestitztes Beschwerdemanagement der Stadt Offenbach integriert worden. Mit-
tels einer Datenbank sind die Bereiche Larm Gaststatten, Larm Gewerbe, Larm Laubbléser,
Lérm privat, Larm Veranstaltungen, Larm durch Baustellen/Gleisarbeiten und Larm durch
reguldren Betrieb vollstandig statistisch auswertbar. Die Larmquellen kénnen auBerdem
georeferenziert mit einem Luftbild unterlegt im Stadtplan dargestellt werden.
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|. Mobilitatswende

1.1m Nordend:

Mit dem Forschungsprojekt ,Beweg dein Quartier” wurde 2021 und 2022 mit den Birgern
des Nordends ein Reallabor durchgefihrt, das Potenziale der Quartiersentwicklung durch
verandertes Verkehrsverhalten identifizierte und temporér StraBenrdume umdeutete: es
wurden zeitweise StraBensperrungen zugunsten von Spiel- und Aufenthaltsrdumen vorge-
nommen, Kreuzungsbereiche zugunsten von urban gardening-Projekten und kinstleri-
schen Installationen eingeengt, Parkstande im StraBenraum durch zuséatzliche Car-Sharing-
Angebote umgenutzt, éffentliche FuBB- und Radtouren durch den Stadtteil organisiert etc.
Eingebettet in einen moderierten Diskussionsprozess wurden AnstéBe gegeben, wie Bir-
ger selbst Verantwortung tragen und Projektideen zur Forderung der Mobilitatswende
umsetzen kénnen. Ansprechpartner fir FolgemaBnahmen zur Verstetigung des bundes-
weit wahrgenommenen Forschungsprojekts ist das Quartiersmanagement. Stadtseits floss
das Projekt in den Verkehrsentwicklungsplan ein und wird darin fortentwickelt.

2. In der stdlichen Innenstadt:

Umbau Schillerplatz: Bis zum Abschluss der Planungen fir einen Umbau des Kreuzungs-
bereichs wurden die innerértlichen Fahrbeziehungen des motorisierten Verkehrs mittels
temporarer Elemente neu geordnet. Ziel ist die Minimierung von Verkehrsflachen zuguns-
ten der Schaffung eines Platzbereiches mit Aufenthaltsfunktion, die zu Entsiegelungen und
PflanzmaBnahmen fihren soll. Temporar wurden auf dem so entstandenen Platzbereich
bereits verschiedene Aktionen fir die Bevdlkerung angeboten.

Parkplatz HospitalstralBe. Zurzeit prift eine Machbarkeitsstudie, wie der groBflachige Park-
platz HospitalstraBe minimiert und dabei neue Flachen fir einen Quartierspark entstehen
koénnen. Ziel ist, die umliegenden Wohnnutzungen von den Emissionen des Parksuchver-
kehrs zu schitzen und neue stadtrdumliche Qualitaten, auch fir Klima und Regenwasser-
versickerung, zu schaffen.

Die Studie wird 2024 zur Grundsatzbeschlussfassung vorgelegt. Angestrebt wird der Um-
bau des Parkplatzes in ein minimiertes, leicht rickbaufahiges Parkhaus in innovativem Be-
trieb mit integrierter Fahrradleih-, Fahrradpark- und E-Ladestation durch die neu gegrin-
dete stadtische Parkraumgesellschaft auf max. 50 % der heute tberbauten Flache und die
Anlage eines Parks von mind. 3.500 gm ab 2025.

Umgestaltung des Bahnhofsumfelds: Zurzeit wird von der DB der barrierefreie Umbau des
Offenbacher Hauptbahnhofs geplant. Der Umbau soll 2026 erfolgen. Begleitend verhan-
delt die Stadt mit der DB Flachenverfligbarkeiten im Empfangsgebaude des Hbf, um die-
sen aufzuwerten und damit die Attraktivitat der Bahnnutzung zu verbessern.

Parallel sollen die Freiflachen im Bahnhofsumfeld umgestaltet werden. Ziel ist die Verbes-
serung der verkehrsfunktionalen Verkniipfung durch Neuorganisation der OPNV-Halte-
stellen unter der Zielsetzung der zusétzlichen Integration eines StraBBenbahnhalts, der
Bike- und Car-Sharing-Platze- und der Taxistande sowie die Schaffung einer groBen Fahr-
radabstellanlage. Insgesamt soll der Bereich aufgewertet werden, um die Nutzung des OV
attraktiver zu machen. Hierzu ist ein freiraumplanerischer Wettbewerb im Jahr 2024 und
der Umbau ab 2027 vorgesehen.
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Férderung des Radverkehrs in siidlicher Innenstadt und Nordend: 2023-2025 sind Einrich-
tungen von mindestens zehn verschlieBbaren Fahrradabstellanlagen im 6ffentlichen Raum
fir die gemeinschaftliche private Nutzung durch Bewohner der hoch verdichteten Quar-
tiere geplant. Damit sollen die in den griinderzeitlichen Baustrukturen haufig fehlenden
privaten Abstellmoglichkeiten kompensiert werden. Standort- und Modellwahl sowie eine
Nutzerrichtlinie sind noch in der Planung; die anschlieBende Aufstellung der vorgefertig-
ten Kleinbauten ist zigig moglich.

m. Passive SchallschutzmafBBnahmen

Eine gesetzliche Verpflichtung zu weiteren passiven SchallschutzmaBnahmen an beste-
henden StraBBen besteht fir die Stadt Offenbach aufgrund der Verkehrslarmschutzverord-
nung nicht. Wenn die im Larmkonfliktpunkt aufgefiihrte StraBBe wesentlich gedndert oder
neu gebaut wird, werden die Grenzwerte selbstverstéandlich beachtet.

Eingaben aus der 2. Offentlichkeitsbeteiligung - MaBnahmenvorschldge und Forderun-
gen fir das gesamte Stadtgebiet:

Im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung wurden allgemeine Forderungen fiir das ge-
samte Stadtgebiet vorgebracht. Hierbei wurden flachendeckend Tempo-30-Zonen, beid-
seitig von der Stral3e baulich getrennte Fahrradwege und breitere Birgersteige, die Ein-
fihrung eines StraBenbahnsystems, der Ersatz der Diesel-Busse durch elektronisch betrie-
bene Busse sowie mehr MaBnahmen des Ordnungsamtes ggf. der Polizei gegen Autopo-
ser, Falschparker und Raser gefordert.

Hinweis der Larmaktionsplanung:

Zusétzliche MaBnahmenvorschlige, die in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung eingebracht
wurden, werden nach Veroffentlichung des Larmaktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis
wird im Larmaktionsplan der 5. Runde dargestellt.
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Hinweise der Larmaktionsplanung:

Soweit keine Eingaben aus der aktuellen Runde der Larmaktionsplanung vorliegen, wer-
den die Larmkonfliktpunkte aus der 3. Runde der Larmaktionsplanung gemaB ihrem aktu-
ellen Sachstand als umgesetzte/abschlieBend geprifte MaBnahmen oder in Prifung/Pla-
nung befindliche MaBnahmen abgebildet.

Bei 0.g. Larmkonfliktpunkten, die aktuell nur zum Teil umgesetzt bzw. abschlieBend ge-
prift wurden, werden diese gesplittet in beiden Tabellen aufgefiihrt.

Bislang umgesetzte/abschlieBend gepriifte LirmminderungsmafBBnahmen

Larmkonflikt

MaBnahme

R4 40102 Bieber

Erich-Ollen-
hauser-StraBe

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschrei-
tung der Richtwerte, die eine straBenverkehrsrechtliche MalBnahme
rechtfertigen, aber eine Uberschreitung der Werte fiir die bauliche
Larmsanierung. Betroffene Haus- und Wohnungseigentiimerinnen
und -eigentimer haben danach grundsétzlich gegenlber der Stadt
Offenbach als StraBenbaulasttrdgerin Anspruch auf finanzielle Erstat-
tung von Aufwendungen fir passive SchallschutzmaBnahmen (in der
Regel Schallschutzfenster und Beliftungseinrichtungen). Jedoch hat
die Stadt Offenbach bereits in lhrer Stellungnahme mitgeteilt, dass
fur passive SchallschutzmaBBnahmen (siehe Pkt. m) aktuell keine fi-
nanziellen Mittel zur Verfiigung stehen.

R4_40104 Bieber

Seligenstadter
StraBBe

Eingaben aus der Beteiliqung:

Es wird eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h gefordert.
Dies wiirde den Durchgangsverkehr auf die B 448 verlagern.
Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBBnahme rechtfertigen. Die Stadt Offenbach wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens im Bereich zwi-
schen NahestraBBe bis SchloBmuhlstraBe gebeten und die Anord-
nung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Offenbach:

Es ist eine Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h auf der Seli-
genstadter StraBBe im Bereich zwischen Wirzburger StraBBe bis Na-
hestral3e in beiden Fahrtrichtungen aus Griinden der Sicherheit oder
Ordnung des Verkehrs angeordnet.

Rechtsfolge: Mit der Anordnung dieser straBenverkehrsrechtlichen
MaBnahme gilt auf der Seligenstadter StraBBe im Bereich zwischen
Wiirzburger StraBe bis NahestraBe in beiden Fahrtrichtungen eine
Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h ganztags. Nur soweit die
Voraussetzungen fiir eine Geschwindigkeitsbegrenzung fir diese
StraBBe nicht mehr vorliegt, kann die Festlegung wieder aufgehoben
werden.
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R4_40501 Burgel

MuUhlheimer
StralBBe

(B 43)

Bewertung der Ldrmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Ldrmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Offenbach wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens im Bereich zwi-
schen KettelerstraBBe bis Brielsweg gebeten und die Anordnung ver-
kehrsrechtlicher MaBnahmen zu priifen.

Stellungnahme der Stadt Offenbach:

Das MaBnahmenpaket zur NOx-Reduzierung sieht eine Verkehrsver-
flissigung fir die Mihlheimer StraBBe vor. Hier haben zunachst die
MaBnahmen aus dem Luftreinhalteplan Vorrang. Ein Vorgriff aus
Larmminderungssicht ist nicht moglich.

R4_40502 Buirgel
Mainzer Ring
(K192)

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Auswertung der Larmkartierung Hessen ergab keine Uberschrei-
tungen der Auslésewerte der Larmaktionsplanung. Somit wird sei-
tens der Larmaktionsplanung der mégliche Larmkonflikt nicht weiter-
verfolgt und keine LarmminderungsmafBnahmen vorgeschlagen.

R4_40503 Burgel

Ketteler
Stral3e

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschrei-
tung der Richtwerte, die eine straBenverkehrsrechtliche MalBnahme
rechtfertigen, aber eine Uberschreitung der Werte fiir die bauliche
Larmsanierung. Betroffene Haus- und Wohnungseigentiimerinnen
und -eigentimer haben danach grundsétzlich gegenlber der Stadt
Offenbach als StraBenbaulasttrégerin Anspruch auf finanzielle Erstat-
tung von Aufwendungen fir passive SchallschutzmaBnahmen (in der
Regel Schallschutzfenster und Beliftungseinrichtungen). Jedoch hat
die Stadt Offenbach bereits in lhrer Stellungnahme mitgeteilt, dass
fur passive SchallschutzmaBnahmen (siehe Pkt. m) aktuell keine fi-
nanziellen Mittel zur Verfiigung stehen.

Zusétzlich soll ein Durchfahrtsverbot fir Lkws geprift werden.
(Siehe Pkt. a)
Stellungnahme der Stadt Offenbach:

Es ist seit Dezember 2017 eine Geschwindigkeitsbeschrankung von
30 km/h auf der Ketteler StraBe im Bereich nordlich des Kreisver-
kehrs in der jeweiligen Fahrtrichtung aus Griinden der Sicherheit
oder Ordnung des Verkehrs angeordnet.

Rechtsfolge: Mit der Anordnung dieser straBenverkehrsrechtlichen
MaBnahme gilt auf der Ketteler StraBBe im Bereich nérdlich des Kreis-
verkehrs in beiden Fahrtrichtungen eine Geschwindigkeitsbegren-
zung von 30 km/h ganztags. Nur soweit die Voraussetzungen fir eine
Geschwindigkeitsbegrenzung fir diese StraBBe nicht mehr vorliegt,
kann die Festlegung wieder aufgehoben werden.

R4_40504 Burgel
LangstraBe

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Offenbach wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens im Bereich zwi-
schen KurflrstenstralBe bis zur HessenstralBe gebeten und die Anord-
nung verkehrsrechtlicher Ma3nahmen zu prifen.
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Zusétzlich soll ein Durchfahrtsverbot fir Lkws geprift werden.

(Siehe Pkt. a)
Stellungnahme der Stadt Offenbach:

Es ist seit Dezember 2017 eine Geschwindigkeitsbeschrankung von
30 km/h auf der LangstraBBe in Fahrtrichtung aus Griinden der Sicher-
heit oder Ordnung des Verkehrs angeordnet.

Rechtsfolge: Mit der Anordnung dieser straBenverkehrsrechtlichen
MaBnahme gilt auf der LangstraBe in beiden Fahrtrichtungen eine
Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h ganztags. Nur soweit die
Voraussetzungen fur eine Geschwindigkeitsbegrenzung fir diese
StraBBe nicht mehr vorliegt, kann die Festlegung wieder aufgehoben
werden.

R4_40505 Burgel

Offenbacher
StralBBe

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Lérmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBBnahme rechtfertigen. Die Stadt Offenbach wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens im Bereich von
der Kreuzung SchdnbornstralBe bis Haus Nr. 44 gebeten und die An-
ordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu prifen.

Zusétzlich soll ein Durchfahrtsverbot fir Lkws geprift werden.
(Siehe Pkt. a)
Stellungnahme der Stadt Offenbach:

Es ist seit Dezember 2017 eine Geschwindigkeitsbeschrankung von
30 km/h auf der Offenbacher StraBBe in Fahrtrichtung aus Griinden
der Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs angeordnet.

Rechtsfolge: Mit der Anordnung dieser straBenverkehrsrechtlichen
MaBnahme gilt auf der Offenbacher StraBBe in beiden Fahrtrichtun-
gen eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h ganztags. Nur
soweit die Voraussetzungen firr eine Geschwindigkeitsbegrenzung
fur diese StraBBe nicht mehr vorliegt, kann die Festlegung wieder auf-
gehoben werden.

R4_40506 Birgel

Rumpenhei-
mer Stral3e

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschrei-
tung der Richtwerte, die eine straBenverkehrsrechtliche Mal3nahme
rechtfertigen, aber eine Uberschreitung der Werte fiir die bauliche
Larmsanierung. Betroffene Haus- und Wohnungseigentiimerinnen
und -eigentiimer haben danach grundsatzlich gegenlber der Stadt
Offenbach als StraBenbaulasttragerin Anspruch auf finanzielle Erstat-
tung von Aufwendungen fir passive SchallschutzmaBnahmen (in der
Regel Schallschutzfenster und Bellftungseinrichtungen). Jedoch hat
die Stadt Offenbach bereits in lhrer Stellungnahme mitgeteilt, dass
flr passive SchallschutzmaBnahmen (siehe Pkt. m) aktuell keine fi-
nanziellen Mittel zur Verfigung stehen.

Zusatzlich soll ein Durchfahrtsverbot fiir Lkws geprift werden.
(Siehe Pkt. a)
Stellungnahme der Stadt Offenbach:

Es ist seit Dezember 2017 eine Geschwindigkeitsbeschrankung von
30 km/h ganztags auf der Rumpenheimer Stral3e im Bereich sidlich
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des Kreisverkehrs in beiden Fahrtrichtungen aus Griinden der Si-
cherheit oder Ordnung des Verkehrs angeordnet.

Rechtsfolge: Mit der Anordnung dieser straBenverkehrsrechtlichen
MaBnahme gilt auf der Rumpenheimer StraBBe im Bereich siidlich des
Kreisverkehrs in beiden Fahrtrichtungen eine Geschwindigkeitsbe-
grenzung von 30 km/h ganztags. Nur soweit die Voraussetzungen fir
eine Geschwindigkeitsbegrenzung fir diese Stral3e nicht mehr vor-
liegt, kann die Festlegung wieder aufgehoben werden.

R4_40701

Hafen
Nordring

Hafenallee

Bewertung der Ldrmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Ldrmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Offenbach wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens im Bereich von
der LudwigstraB3e bis Mainstral3e gebeten und die Anordnung ver-
kehrsrechtlicher MaBBnahmen zu prifen.

Zusatzlich soll ein Durchfahrtsverbot fir Lkws geprift werden.
(Siehe Pkt. a)
Stellungnahme der Stadt Offenbach:

Es ist eine Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h im Zeitraum
von 7:00 bis 20:00 Uhr (montags bis freitags) im Bereich der neuen
Hafenschule (Lénge von 300m) in beiden Fahrtrichtungen aus Grin-
den der Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs angeordnet.
Rechtsfolge: Mit der Anordnung dieser straBenverkehrsrechtlichen
MaBnahme gilt im Bereich der neuen Hafenschule (Ldnge von 300m)
in beiden Fahrtrichtungen aus Griinden der Sicherheit eine Ge-
schwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h ganztags. Nur soweit die
Voraussetzungen fur eine Geschwindigkeitsbegrenzung fur diese
StraBe nicht mehr vorliegt, kann die Festlegung wieder aufgehoben
werden.

R4_41001

Lindenfeld

Bieberer
StralBe

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Lérmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Offenbach wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens auf der Bieberer
StraBe im Bereich MathildenstralBe bis AnnastraBBe und RéhnstralBe
bis Bieberer Str. 269 gebeten und die Anordnung verkehrsrechtli-
cher MaBBnahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Offenbach:

Am 28.03.2017 startete ein Pilotversuch in der Bieberer Stral3e im
Abschnitt zwischen Bahniberfiihrung HebestraBBe und Mathilden-
stral3e. Gleichzeitig wurde evaluiert, ob durch Tempo 30 eine Verste-
tigung des Verkehrsflusses und damit eine Senkung der Luftbelas-
tung erzielt werden kann. Die vom HLNUG durchgefiihrten paralle-
len La&rmmessungen sollten die Frage klaren, ob durch Tempo 30
auch eine Reduzierung des Stral3enldrms erreicht werden kann. Der
Versuch schloss mit dem Ergebnis ab, dass in diesem Streckenab-
schnitt die Geschwindigkeit bereits GUberwiegend 30 km/h betragt.
Die L&rmmessungen bestatigten die Larmberechnungen der Larm-
kartierung (Loen = 70 dB(A)) und zeigten auf, dass trotz Tempo 30
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eine Larmbelastung vorliegt und MaBnahmen ergriffen werden soll-
ten. Fahrgeschwindigkeiten > Tempo 30 km/h wiirden zu einer wei-
teren Erhéhung der Larmbelastung fihren. Das Streckengebot mit
der entsprechenden Beschilderung wird beibehalten. Dies geschieht
auch aus Sicherheitsgriinden fur Radfahrer, weil es derzeit in diesem
Bereich keine Radverkehrsanlagen gibt und aus Platzgriinden auch
nicht angelegt werden kdnnen.

Rechtsfolge: Mit der Anordnung dieser straBenverkehrsrechtlichen
MaBnahme giltin der Bieberer StraBBe im Abschnitt zwischen Bahn-
Uberfihrung / HebestraBe und MathildenstraBBe eine Geschwindig-
keitsbegrenzung von 30 km/h. Nur soweit die Voraussetzungen fiir
eine Geschwindigkeitsbegrenzung fir diese Stral3e nicht mehr vorlie-
gen, kann die Festlegung wieder aufgehoben werden.

R4_41101

Mathildenvier-

tel

Arthur-Zit-
scher-StralBe

(B 43)

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Offenbach wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens gebeten und die
Anordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Offenbach:

Es ist eine Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h ganztags auf
der Arthur-Zitscher-Straf3e im Bereich Hermann-Steinhduser-Stral3e
bis MathildenstraBBe / Mihlheimer StraBBe in beiden Fahrtrichtungen
aus Griinden der Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs angeordnet.

Rechtsfolge: Mit der Anordnung dieser straBenverkehrsrechtlichen
MaBnahme gilt auf der Arthur-Zitscher-Stra3e im Bereich Hermann-
Steinh&user-StraBe bis MathildenstraBBe / Mihlheimer StraBe in bei-
den Fahrtrichtungen eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h
ganztags. Nur soweit die Voraussetzungen fir eine Geschwindig-
keitsbegrenzung fir diese StraBe nicht mehr vorliegt, kann die Fest-
legung wieder aufgehoben werden.

R4_41102

Mathildenvier-

tel
Mainstraf3e
(B 43)

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Offenbach wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens im Bereich Herrn-
straBe bis KaiserstralBe gebeten und die Anordnung verkehrsrechtli-
cher MaBBnahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Offenbach:

Nach einem Beschluss der Stadtverordnetenversammlung zur Main-
deichsanierung (DS | (A) 695) aus dem Jahr 2011 sind verkehrsberu-
higende MaBnahmen zur Senkung der L&rm- und Luftbelastung um-
zusetzen:

Es wurde bereits die Neugestaltung des Knotenpunkts Mainstral3e /
SchloBstraBe umgesetzt, die sowohl die Umgestaltung des StraBBen-
raums mit reduzierter durchgehender Fahrstreifenanzahl wie auch
ein neues Signalisierungskonzept beinhaltete. Der dadurch redu-
zierte Verkehrsraum fir den Kfz-Verkehr und die héhere Prioritét der
signalgesichert querenden FuBgénger und Radfahrer fihrt zu einer
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reduzierten mittleren Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs und damit
zu einer Larmminderung.

Als MaBnahme des Luftreinhalteplans fir die Stadt Offenbach wurde
im Jahr 2015 ein n&chtliches Lkw-Durchfahrtsverbot fir die Main-
straBe zwischen Arthur-Zitscher-StraBBe und Kaiserstraf3e eingerichtet.

Deckensanierung bzw. Grundsanierung nach technischer und finan-
zieller MaBgabe. Durchfihrung in 2019.

Einrichtung von Tempo 40 zwischen KaiserstraBBe und Arthur-Zit-
scher-StraBe mit entsprechender Anpassung der Lichtsignalkoordi-
nierung. Das MaBnahmenpaket zur NOx-Reduzierung sieht eine Ver-
kehrsverflissigung fir die MainstraBBe vor. Hier haben zunachst die
MaBnahmen aus dem Luftreinhalteplan Vorrang. Ein Vorgriff aus
Larmminderungssicht ist nicht moglich.

Die Umsetzung der MaBnahme Streckengebot Tempo 40 km/h er-
folgte Anfang 2021. Zudem wurde in der MainstraBBe die Verkehrs-
verflissigung im Jahr 2021 ebenfalls implementiert.

R4 41701 Senefelder-
quartier

Darmstadter
StralBBe

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Léarmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Offenbach wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens gebeten und die
Anordnung verkehrsrechtlicher MaBBnahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Offenbach:

Es ist eine Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h ganztags auf
der Darmstadter StraBe in beiden Fahrtrichtungen aus Griinden der
Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs angeordnet.

Rechtsfolge: Mit der Anordnung dieser straBenverkehrsrechtlichen
MaBnahme gilt auf der Darmstadter Straf3e in beiden Fahrtrichtun-
gen aus Grinden des Larmschutzes eine Geschwindigkeitsbegren-
zung von 30 km/h ganztags. Nur soweit die Voraussetzungen fir eine
Geschwindigkeitsbegrenzung fir diese Stral3e nicht mehr vorliegt,
kann die Festlegung wieder aufgehoben werden.

R4_41801 Tempelsee

Brunnenweg

Eingaben aus der Beteiligung:

Auf Grund der hohen Verkehrsbelastung und dem schlechten Fahr-
bahnzustand wird eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30km/h ge-
fordert.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die schalltechnische Berechnung ergab Larmpegel, die als Grund-
lage fur verkehrsrechtliche MaBnahmen dienen kénnen. Die Stadt
Offenbach wurde um die Erstellung eines schalltechnischen Gutach-
tens gebeten und die Anordnung verkehrsrechtlicher MaBBnahmen
zu prifen.

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab zudem eine Uber-
schreitung der Werte fir die bauliche Ldrmsanierung. Betroffene
Haus- und Wohnungseigentimerinnen und -eigentiimer haben da-
nach grundsatzlich gegentiber der Stadt Offenbach als StraBenbau-
lasttragerin Anspruch auf finanzielle Erstattung von Aufwendungen
fur passive SchallschutzmaBnahmen (in der Regel Schallschutzfenster
und BelUftungseinrichtungen). Jedoch hat die Stadt Offenbach be-
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reits in lhrer Stellungnahme mitgeteilt, dass fur passive Schallschutz-
mafBnahmen (siehe Pkt. m) aktuell keine finanziellen Mittel zur Verfu-
gung stehen.

Stellungnahme der Stadt Offenbach:

Es ist eine Geschwindigkeitsbeschrénkung von 30 km/h im Zeitraum
von 7:00 bis 20:00 Uhr (montags bis freitags im Bereich zwischen
Lohrweg und Heusenstammer Weg in beiden Fahrtrichtungen aus
Grunden der Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs angeordnet.
Rechtsfolge: Mit der Anordnung dieser straBenverkehrsrechtlichen
MaBnahme gilt im Bereich zwischen Lohrweg und Heusenstammer
StraBe im Zeitraum von 7:00 bis 20:00 Uhr (montags bis freitags) in
beiden Fahrtrichtungen eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 30
km/h ganztags. Nur soweit die Voraussetzungen fir eine Geschwin-
digkeitsbegrenzung fir diese Stral3e nicht mehr vorliegt, kann die
Festlegung wieder aufgehoben werden.

R4_41901

Waldheim

Ulmenstral3e

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Ldrmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Offenbach wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens gebeten und die
Anordnung verkehrsrechtlicher MaBBnahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Offenbach:

Es ist seit Oktober 2017 eine Geschwindigkeitsbeschréankung von 30
km/h ganztags auf der UlmenstraBe im Bereich nérdlich des Kreis-
verkehrs in beiden Fahrtrichtungen aus Griinden der Sicherheit oder
Ordnung des Verkehrs angeordnet.

Rechtsfolge: Mit der Anordnung dieser straBenverkehrsrechtlichen
MaBnahme gilt auf der Ulmenstral3e im Bereich nérdlich des Kreis-
verkehrs in beiden Fahrtrichtungen aus Griinden der Sicherheit eine
Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h ganztags. Nur soweit die
Voraussetzungen fiir eine Geschwindigkeitsbegrenzung fur diese
Straf3e nicht mehr vorliegt, kann die Festlegung wieder aufgehoben
werden.

Zur Erhéhung der Sicherheit, insbesondere fiir Schulkinder, FuBgén-
ger und Radfahrer wurde jeweils fur die Fahrtrichtung mit ansteigen-
dem Gefalle ein Rad-Schutzstreifen angelegt.

R4_42101

Zentrum

Berliner
StralBe

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschrei-
tung der Richtwerte, die eine straBenverkehrsrechtliche Mal3nahme
rechtfertigen, aber eine Uberschreitung der Werte fiir die bauliche
Larmsanierung. Betroffene Haus- und Wohnungseigentlimerinnen
und -eigentiimer haben danach grundsatzlich gegenlber der Stadt
Offenbach als StraBenbaulasttragerin Anspruch auf finanzielle Erstat-
tung von Aufwendungen fir passive SchallschutzmaBnahmen (in der
Regel Schallschutzfenster und Beliftungseinrichtungen). Jedoch hat
die Stadt Offenbach bereits in Ihrer Stellungnahme mitgeteilt, dass
fir passive SchallschutzmaBnahmen (siehe Pkt. m) aktuell keine fi-
nanziellen Mittel zur Verfigung stehen.
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R4 42104 Zentrum

Frankfurter
StralBBe

(K 816)

Bewertung der Ldrmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Ldrmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Offenbach wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens im Bereich zwi-
schen der KaiserstraBBe und der LudwigstraBBe gebeten und die An-
ordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Offenbach:

Es ist eine Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h im Zeitraum
von 7:00 bis 20:00 Uhr (montags bis freitags) im Bereich zwischen
ParkstraBe und August-Bebel-Ring in beiden Fahrtrichtungen ange-
ordnet.

Rechtsfolge: Mit der Anordnung dieser straBenverkehrsrechtlichen
MaBnahme gilt im Bereich zwischen ParkstraBBe und August-Bebel-
Ring im Zeitraum von 7:00 bis 20:00 Uhr (montags bis freitags) in
beiden Fahrtrichtungen eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 30
km/h ganztags. Nur soweit die Voraussetzungen fir eine Geschwin-
digkeitsbegrenzung fir diese StraBe nicht mehr vorliegt, kann die
Festlegung wieder aufgehoben werden.

WaldstralBe

(erstreckt sich
iber mehrere
Stadtteile)

(Gemein-
destraBBe /

L 3001/
L 3405)

Eingaben aus der Beteiligung:

Es wird eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30km/h sowie Ge-
schwindigkeitskontrollen gefordert. Zusétzlich soll ein Lkw-Durch-
fahrtsverbot und eine Verkehrsumleitung eingefihrt werden. Eine
FahrradstraBBe sowie die StraBenraumumgestaltung werden gefor-
dert.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Auswertung der Larmkartierung Hessen ergab keine Uberschrei-
tungen der Ausldsewerte der Larmaktionsplanung. Somit wird sei-
tens der Larmaktionsplanung der mégliche Larmkonflikt nicht weiter-
verfolgt und keine LérmminderungsmaBnahmen vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Offenbach:

Der aktuelle Stand zum Lkw-Durchfahrtsverbot ist unter Pkt. a und
die Férderung des Radverkehrs ist unter Pkt. b zu finden.
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MaBnahmen in Prifung oder Planung zur Minderung von StraBenverkehrslarm

Larmkonflikt

MaBnahme

R4 40101 Bieber

Aschaffenbur-
ger Stral3e

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Offenbach wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens im Bereich zwi-
schen Langener Stral3e bis RoseggerstraBe gebeten und die Anord-
nung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Offenbach:

Eine Prifung ,Tempo 30 km/h” konnte noch nicht erfolgen. Sie ist
vorbehaltlich der nétigen Ressourcen fiir die folgenden Jahre vorge-
sehen.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Bereits in der 3. Runde der Larmaktionsplanung wurde die Stadt Of-
fenbach um die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens und
die Prifung einer méglichen verkehrsrechtlichen Anordnung gebe-
ten.

Festlegung der Larmaktionsplanung:

Die Stadt Offenbach wird aufgefordert bis spatestens zu Beginn der
5. Runde der Larmaktionsplanung o.g. schalltechnisches Gutachten
und die Prifung einer méglichen verkehrsrechtlichen Anordnung
vorzulegen.

R4_40402 Buchrain

Sprendlinger
LandstraBe

(L3313)

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Lérmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Offenbach wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens im Bereich zwi-
schen BackstraBBe bis Starkenburgring gebeten und die Anordnung
verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Offenbach:

Die Sprendlinger Landstraf3e liegt im Bereich des Ladrmsanierungs-
programms der DB AG, welches den Bau einer Schallschutzwand so-
wie den Einbau von Schallschutzfenstern umfasst. Eine Aussage Uber
das Mal der Entlastung ist nach Abschluss des Larmsanierungspro-
gramms ab 2023 mdglich.

Zusatzlicher Hinweis der Stadt Offenbach:

Die MafBnahme der Verkehrsverflissigung bezieht sich speziell auf
die technische Aufristung und Erneuerung sowie verkehrstechni-
sche Optimierung der Lichtsignalsteuerung an sechs StraBenziigen.
Ziel der MaBnahme ist es, den Stop-and-Go-Verkehr zu reduzieren
und die NOx-Emission entsprechend zu mindern.

Die Umsetzung erfolgte im Jahr 2022 in der Sprendlinger Land-
straf3e.

Festlequng der Lidrmaktionsplanung:

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,

Teilplan Ballungsraume Darmstadt, Frankfurt a.M., Hanau, Offenbach a.M. und Wiesbaden-
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Die Stadt Offenbach wird aufgefordert bis spatestens zu Beginn der
5. Runde der Larmaktionsplanung einen aktuellen Sachstand vorzule-
gen.

R4 41703 Senefelder-

quartier

MarienstralBe

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschrei-
tung der Richtwerte, die eine straBenverkehrsrechtliche Mal3nahme
rechtfertigen, aber eine Uberschreitung der Werte fiir die bauliche
Larmsanierung. Betroffene Haus- und Wohnungseigentliimerinnen
und -eigentimer haben danach grundsétzlich gegenlber der Stadt
Offenbach als StraBenbaulasttrdgerin Anspruch auf finanzielle Erstat-
tung von Aufwendungen fur passive SchallschutzmaBnahmen (in der
Regel Schallschutzfenster und Beliftungseinrichtungen).

Stellungnahme der Stadt Offenbach:

Die Marienstral3e liegt im Bereich des Ladrmsanierungsprogramms
der DB AG, welches den Bau einer Schallschutzwand sowie den Ein-
bau von Schallschutzfenstern umfasst. Eine Aussage Uber das Mal3
der Entlastung ist nach Abschluss des L&rmsanierungsprogramms ab
2023 moglich.

Festlequng der Larmaktionsplanung:

Die Stadt Offenbach wird aufgefordert bis spatestens zu Beginn der
5. Runde der Larmaktionsplanung einen aktuellen Sachstand vorzule-
gen.

R4_41704 Senefelder-
quartier

Starkenburg-
ring

Eingaben aus der Beteiliqung:

Es wird eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30km/h sowie Ge-
schwindigkeitskontrollen gefordert.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die schalltechnische Berechnung ergab Larmpegel, die als Grund-
lage fur verkehrsrechtliche MaBnahmen dienen kdnnen. Die Stadt
Offenbach wurde um die Erstellung eines schalltechnischen Gutach-
tens gebeten und die Anordnung verkehrsrechtlicher MaBBnahmen
zu prifen.

Zusatzlich wurde um die Priifung der Maglichkeit eines festinstallier-
ten Blitzers gebeten.

Stellungnahme der Stadt Offenbach:

Eine Prifung ,Tempo 30 km/h” konnte noch nicht erfolgen. Sie ist
vorbehaltlich der nétigen Ressourcen fiir die folgenden Jahre vorge
sehen.

Festlegung der Larmaktionsplanung:

Die Stadt Offenbach wird aufgefordert bis spatestens zu Beginn der
5. Runde der Larmaktionsplanung o.g. schalltechnisches Gutachten
und die Prifung einer mdglichen verkehrsrechtlichen Anordnung
vorzulegen.

R4_42102 Zentrum

Bismarck-
stralBe

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Offenbach wurde um

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,

Teilplan Ballungsraume Darmstadt, Frankfurt a.M., Hanau, Offenbach a.M. und Wiesbaden-



Ballungsraum Offenbach/Main 302

die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens im Bereich zwi-
schen Sprendlinger LandstraB3e bis Kasernenstral3e gebeten und die
Anordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu priifen.

Stellungnahme der Stadt Offenbach:

Die BismarckstraBBe liegt im Bereich des Larmsanierungsprogramms
der DB AG, welches den Bau einer Schallschutzwand sowie den Ein-
bau von Schallschutzfenstern umfasst. Eine Aussage tber das Maf3

der Entlastung ist nach Abschluss des Larmsanierungsprogramms ab
2023 moglich.

Festlequng der Larmaktionsplanung:

Die Stadt Offenbach wird aufgefordert bis spatestens zu Beginn der
5. Runde der Larmaktionsplanung einen aktuellen Sachstand vorzule-
gen.

R4 42103 Zentrum

Kaiserstral3e

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Offenbach wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens gebeten und die
Anordnung verkehrsrechtlicher MaBBnahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Offenbach:

Die Hausnummer 1 bis 25 liegen im Bereich des Larmsanierungspro-
gramms der DB AG, welches den Bau einer Schallschutzwand sowie
den Einbau von Schallschutzfenstern umfasst. Eine Aussage Uber das
MaB der Entlastung ist nach Abschluss des Larmsanierungspro-
gramms ab 2023 moglich.

Festlequng der Larmaktionsplanung:

Die Stadt Offenbach wird aufgefordert bis spatestens zu Beginn der
5. Runde der Larmaktionsplanung einen aktuellen Sachstand vorzule-
gen.

R4_42105 Zentrum

Rathenaus-
tralBe

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Offenbach wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens gebeten und die
Anordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu priifen.

Stellungnahme der Stadt Offenbach:

Die Rathenaustral3e liegt im Bereich des Ladrmsanierungsprogramms
der DB AG, welches den Bau einer Schallschutzwand sowie den Ein-
bau von Schallschutzfenstern umfasst. Eine Aussage Uber das Mal3

der Entlastung ist nach Abschluss des Ldrmsanierungsprogramms ab
2023 moglich.

Festlequng der Larmaktionsplanung:

Die Stadt Offenbach wird aufgefordert bis spétestens zu Beginn der
5. Runde der Larmaktionsplanung einen aktuellen Sachstand vorzule-
gen.

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,

Teilplan Ballungsraume Darmstadt, Frankfurt a.M., Hanau, Offenbach a.M. und Wiesbaden-
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Sudlicher Ring  Eingaben aus der Beteiligung:

Untere Grenz-
stral3e
(erstreckt sich
Uber mehrere
Stadtteile)

(B 43)

Es wird der Einbau larmmindernder Fahrbahnbeldge

(z. B. larmarmer Splittmastixaspalt SMA 8 LA, larmoptimierter Asphalt
LOA 5 D, Diinnschichtbelag im HeiBeinbau auf Versiegelung DSH-V
5) gefordert.

Bewertung der Ldrmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Offenbach wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens im gesamten Be-
reich Taunusring, Odenwaldring, Spessartring RhénstralBe und Un-
tere GrenzstraBBe bis Offenbach Ostbahnhof gebeten und die Anord-
nung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Offenbach:

Die o.g. StraBen liegen im Bereich des Larmsanierungsprogramms
der DB AG, welches den Bau einer Schallschutzwand, sowie den Ein-
bau von Schallschutzfenstern umfasst. Eine Aussage Uber das Maf3
der Entlastung ist nach Abschluss des Larmsanierungsprogramms ab
2023 moglich.

Fir die Untere GrenzstraBe im Abschnitt HebestraBe bis Mihlheimer
StraBe liegt eine Machbarkeitsstudie zur Integration von Radver-
kehrsanlegen vor.

Festlequng der Larmaktionsplanung:

Die Stadt Offenbach wird aufgefordert bis spatestens zu Beginn der
5. Runde der Larmaktionsplanung einen aktuellen Sachstand vorzule-
gen.

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,

Teilplan Ballungsraume Darmstadt, Frankfurt a.M., Hanau, Offenbach a.M. und Wiesbaden-
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Neue MafBBnahmenvorschldge zur Minderung von StraBBenverkehrslarm

R4 40104 Bieber [st-Zustand: LKZLpen  LKZLnight
Hamburger StraBe Die Hamburger StraBe ist eine Gemein- 1641 193

destrafBBe im Stadtteil Bieber, die durch

ein erhéhtes Verkehrsautkommen ge-

pragt ist. Teilweise handelt es sich um

eine EinbahnstralBe. Die zuladssige

Hoéchstgeschwindigkeit betragt 50

km/h.

Eingaben aus der Beteiligung:

Es wird eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h, eine Gehwegverbreiterung und
die Errichtung verniinftiger Bushaltestellen gefordert. Zusatzlich soll die Hamburger Stra-
Ben fir Radfahrende gegen die Einbahn freigeben werden.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die
eine straBenverkehrsrechtliche MaBBnahme rechtfertigen. Die Stadt Offenbach wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens gebeten und die Anordnung verkehrs-
rechtlicher MaBnahmen zu prifen.

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab zudem eine Uberschreitung der Werte fiir
die bauliche Larmsanierung. Betroffene Haus- und Wohnungseigentiimerinnen und -ei-
gentiimer haben danach grundsatzlich gegeniber der Stadt Wiesbaden als StraBenbau-
lasttragerin Anspruch auf finanzielle Erstattung von Aufwendungen fir passive Schall-
schutzmalnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Beliftungseinrichtungen). Je-
doch hat die Stadt Offenbach bereits in Ihrer Stellungnahme mitgeteilt, dass flr passive
SchallschutzmalBnahmen (siehe Pkt. m) aktuell keine finanziellen Mittel zur Verfiigung ste-
hen.

Stellungnahme der Stadt Offenbach:
Eine Prufung ,Tempo 30 km/h" konnte noch nicht erfolgen. Sie ist vorbehaltlich der néti-
gen Ressourcen fur die folgenden Jahre vorgesehen.

Die Freigabe fur Radfahrende ist vorbehaltlich der nétigen Ressourcen fir die folgenden
Jahre vorgesehen.

Festlegung der Larmaktionsplanung:

Die Stadt Offenbach wird aufgefordert bis spatestens zu Beginn der 5. Runde der Larmak-
tionsplanung o.g. schalltechnisches Gutachten und die Prifung einer moglichen verkehrs-
rechtlichen Anordnung vorzulegen.

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,
Teilplan Ballungsraume Darmstadt, Frankfurt a.M., Hanau, Offenbach a.M. und Wiesbaden-
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Bieberer Berg Ist-Zustand: LKZLoen  LKZLnight

Am Schneckenberg

Eingaben aus der Beteiligung:
Im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung wurde gefordert den Bau der Verbindungs-
straBe zwischen Mihlheimer StralBe und der B448 zu untersagen.

Hinweis der Larmaktionsplanung:

MaBnahmenvorschlage, die in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung eingebracht wurden, wer-
den nach Veréffentlichung des Larmaktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis wird im Larm-
aktionsplan der 5. Runde dargestellt.

R4_40401 Buchrain Ist-Zustand: LKZLoen  LKZLnight
komplettes Wohn- Der Stadtteil Buchrain liegt im Sid-Wes- 1573 3249
viertel ten Offenbachs.

(BAB 661) Im Osten verlduft in Nord-Siid-Richtung

die BAB 661. Im Suden befindet sich
das Offenbacher Kreuz sowie ein kurzes
Stuck der BAB 3.

Eingaben aus der Beteiligung:
Es wird eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 80km/h sowie im Bereich Buchrainweg
151-159 Schallschutzwénde gefordert.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die schalltechnische Berechnung ergab Larmpegel, die als Grundlage fur verkehrsrechtli-
che MaBBnahmen dienen kénnen. Die Autobahn GmbH wurde um Priifung der Eingaben
und Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens im Bereich Wohngebiet Buchrain so-
wie um Prifung eventueller verkehrsrechtlicher Mal3nahmen gebeten.

Stellungnahme der Autobahn GmbH:
Es wurden Uberschreitungen der Richtwerte an 4 Standorten nachts im Wohngebiet ermit-
telt.

Aufgrund der sehr niedrigen Zahl an Betroffenheiten und somit aus Griinden der Verhalt-
nismalBigkeit kommen jedoch keine straBenverkehrsrechtlichen LarmschutzmalBnahmen in
Frage. Die Hohe der Verkehrseinschréankung unter Beachtung der Verbindungsfunktion
der Autobahn ist somit nicht verhaltnismalig.

Auf Basis der derzeit ermittelten Larmbetroffenheiten aller Autobahnabschnitten im Zu-
standigkeitsbereich der Autobahn GmbH, Niederlassung West, wird eine Dringlichkeits-
reihung fir die Realisierung von passiven LarmschutzmaBnahmen (wie beispielsweise der
Einbau hochwertiger Fenster und Lifter) erstellt werden. (siehe Kapitel 3.4.1) Ob, wann
und in welchem Umfang freiwillige LarmschutzmaBnahmen im Rahmen der Ladrmsanierung
vor Ort durchgefihrt werden, wird sich nach dieser Dringlichkeitsreihung unter Bertick-
sichtigung der personellen und finanziellen Ressourcen ergeben.

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,
Teilplan Ballungsraume Darmstadt, Frankfurt a.M., Hanau, Offenbach a.M. und Wiesbaden-
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R4_41601 Rumpenheim Ist-Zustand: LKZLoen  LKZLnight
Biirgeler StraBe Die Biirgeler StraBe ist eine KreisstraBe 330 391

im Stadtteil Rumpenheim. Sie ist in

beide Richtungen mit einer zuldssigen

Hoéchstgeschwindigkeit von 50 km/h be-

fahrbar. Im verkehrsberuhigten Bereich

(Schule / Sportplatz) gilt Schrittge-

schwindigkeit.

(K192)

Eingaben aus der Beteiligung:
Es wird eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30km/h zwischen dem Kurhessenplatz und
der SchloBgartenstraBBe gefordert.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die schalltechnische Berechnung ergab Larmpegel, die als Grundlage fur verkehrsrechtli-
che MaBnahmen dienen kénnen. Die Stadt Offenbach wurde um die Erstellung eines
schalltechnischen Gutachtens im Bereich SchloBgartenstral3e bis Scharfensteiner Stral3e
gebeten und die Anordnung verkehrsrechtlicher MalBnahmen zu prifen.

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab zudem eine Uberschreitung der Werte fiir
die bauliche La&rmsanierung. Betroffene Haus- und Wohnungseigentimerinnen und -ei-
gentiimer haben danach grundsatzlich gegentber der Stadt Wiesbaden als StraBenbau-
lasttragerin Anspruch auf finanzielle Erstattung von Aufwendungen fiir passive Schall-
schutzmaBnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Beliftungseinrichtungen). Je-
doch hat die Stadt Offenbach bereits in Ihrer Stellungnahme mitgeteilt, dass fiir passive
SchallschutzmaBnahmen (siehe Pkt. m) aktuell keine finanziellen Mittel zur Verfiigung ste-
hen.

Stellungnahme der Stadt Offenbach:
Eine Prifung ,Tempo 30 km/h" konnte noch nicht erfolgen. Sie ist vorbehaltlich der néti-
gen Ressourcen fir die folgenden Jahre vorgesehen.

Festlegung der Larmaktionsplanung:

Die Stadt Offenbach wird aufgefordert bis spatestens zu Beginn der 5. Runde der Larmak-
tionsplanung o.g. schalltechnisches Gutachten und die Prifung einer moglichen verkehrs-
rechtlichen Anordnung vorzulegen.

R4_41702 Senefelderquartier Ist-Zustand: LKZLoen  LKZLnight
Friedrichsring Der Friedrichsring ist eine Gemein- 452 502
destraBe, die in beiden Fahrtrichtungen
mit einer zuldssigen Héchstgeschwin-
digkeit von 50 km/h befahrbar ist. Es
handelt sich um eine Verbindungs-
straBBe zwischen der Senefelder- und
der WaldstraBBe, mit erhdhtem Verkehrs-
aufkommen.

Eingaben aus der Beteiligung:

Es wird eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30km/h im Bereich des Spielplatzes gefor-
dert.

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,
Teilplan Ballungsraume Darmstadt, Frankfurt a.M., Hanau, Offenbach a.M. und Wiesbaden-
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Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die schalltechnische Berechnung ergab Larmpegel, die als Grundlage fir verkehrsrechtli-
che MaBBnahmen dienen kénnen. Die Stadt Offenbach wurde um die Erstellung eines
schalltechnischen Gutachtens gebeten und die Anordnung verkehrsrechtlicher MaBnah-
men zu prifen.

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab zudem eine Uberschreitung der Werte fiir
die bauliche La&rmsanierung. Betroffene Haus- und Wohnungseigentimerinnen und -ei-
gentimer haben danach grundsatzlich gegentber der Stadt Wiesbaden als StraBenbau-
lasttrégerin Anspruch auf finanzielle Erstattung von Aufwendungen fiir passive Schall-
schutzmaBnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Beliftungseinrichtungen). Je-
doch hat die Stadt Offenbach bereits in Ihrer Stellungnahme mitgeteilt, dass fir passive
SchallschutzmaBnahmen (siehe Pkt. m) aktuell keine finanziellen Mittel zur Verfiigung ste-
hen.

Stellungnahme der Stadt Offenbach:
Eine Prifung ,Tempo 30 km/h” konnte noch nicht erfolgen. Sie ist vorbehaltlich der néti-
gen Ressourcen fir die folgenden Jahre vorgesehen.

Festlegung der Larmaktionsplanung:

Die Stadt Offenbach wird aufgefordert bis spatestens zu Beginn der 5. Runde der Larmak-
tionsplanung o.g. schalltechnisches Gutachten und die Prifung einer moglichen verkehrs-
rechtlichen Anordnung vorzulegen.

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,
Teilplan Ballungsraume Darmstadt, Frankfurt a.M., Hanau, Offenbach a.M. und Wiesbaden-



Ballungsraum Offenbach/Main 308

10.8.3 Schienenlarm

10.8.3.1 Nicht bundeseigene Schienenstrecken

Im Ballungsraum Offenbach am Main gibt es keine nicht bundeseigenen Schienenver-
kehrswege und folglich auch keinen Larm, der von diesen Verkehrstrégern ausgeht.

10.8.3.2 Bundeseigene Schienenstrecken
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Abbildung 55: : Lairmbelastung Loen durch bundeseigene Schienenstrecken im Ballungsraum Of-
fenbach am Main (EBA 2022) %7

Das Eisenbahn-Bundesamt beriicksichtigt bei seiner Larmkartierung sémtliche durch Of-
fenbach am Main fihrenden bundeseigenen Eisenbahnstrecken.

77 © Eisenbahn-Bundesamt 2022; DB-Netz AG, Bahn Geodaten/Infrastrukturdaten 2021; Bundesamt
fur Karthografie und Geodasie 2022 // Berechnungsvorschrift: BUB

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,
Teilplan Ballungsraume Darmstadt, Frankfurt a.M., Hanau, Offenbach a.M. und Wiesbaden-



Ballungsraum Offenbach/Main

309

Tabelle 36: Anzahl von Personen im Ballungsraum Offenbach am Main, die Larm ausgehend von
bundeseigenen Schienenstrecken ausgesetzt sind

4B (A) ab 45 ab 50 bis | ab 55 bis | ab 60 bis | ab 65 ab 70 ab 75 Summe
bis 49 54 59 64 bis 69 bis 74

Ganztags 4.683 2.804 1.876 485 35 9.883

(Loen)

Nachts (Lnight) 7.341 3.646 2.585 1.049 229 8 14.858

Aus der Offentlichkeitsbeteiligung sind keine Forderungen oder MaBnahmenvorschliage
eingegangen.

Die wichtigsten Bahnstrecken im Ballungsraum Offenbach am Main:

Kinzigtalbahn (3600) = Strecke Frankfurt a.M. - Hanau

Die Bahnstrecke Frankfurt - Hanau - Fulda ist eine durchgehend mindestens zweigleisige
Hauptverkehrsstrecke, die von Fulda Gber den Landriicken und durch das Tal der Kinzig
nach Hanau fihrt und deswegen auch Kinzigtalbahn genannt wird. Ab Hanau verlauft sie
auf der Sudseite des Mains Uber MiUhlheim, Offenbach nach Frankfurt am Main. Zur
Schnellfahrstrecke ausgebaut ist sie heute Teil der wichtigen Verbindung zwischen Frank-
furt am Main und dem Norden und Osten Deutschlands. Die ICE-Linien von Nord- und
Mittel- Deutschland nach Stidwestdeutschland Gber Frankfurt a.M. fihren tGber sie. Neben
der Main-Weser-Bahn ist sie eine der wichtigsten Giterverkehrsstrecken Mitteldeutsch-
lands in Nord-Sid-Richtung. Die Héchstgeschwindigkeit liegt auf dem dreigleisigen Ab-
schnitt zwischen Hanau und Gelnhausen bei 200 km/h, auf der restlichen Strecke bei 160
km/h. Die Strecke ist Uberlastet und der Ausbau ist in Planung.

Rodgaubahn (3661)

Die 22 km lange Rodgaubahn fiihrt zweigleisig von Offenbach nach Rédermark-Ober-Ro-
den. Es verkehren S-Bahnen.

Sidmainische S-Bahn (3680)
Die 18 km lange S-Bahnstrecke fihrt vom Frankfurter Hauptbahnhof (tief) Gber Offenbach
zum Hanauer Hauptbahnhof.

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,
Teilplan Ballungsraume Darmstadt, Frankfurt a.M., Hanau, Offenbach a.M. und Wiesbaden-
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MaBnahmenvorschldge an bundeseigenen Schienenstrecken in Offenbach a.M.

Siehe auch Kapitel ,Schienenlarmschutz: Das Larmsanierungsprogramm des Bundes'

Eine Abbildung der in Bearbeitung befindlichen und fertiggestellten Laérmsanierungsbe-
reiche und ein Verzeichnis der noch zu bearbeitenden Larmsanierungsbereiche sowie wei-
tere Informationen und Erlduterungen finden sie im Larmaktionsplan des Eisenbahn-Bun-
desamtes auf folgender Website:

https://www.laermaktionsplanung-schiene.de/portal/apps/sites/#/lap1/pages/medienbe-
reich

Stellungnahme der Stadt Offenbach:

Die Stadt Offenbach wurde 2018 in das freiwillige Larmsanierungsprogramm der DB auf-
genommen und hat in diesem Planungsprozess bereits gemeinsam mit der DB AG und
der Burgerschaft Gber die Ausgestaltung der anzustrebenden LarmschutzmaBnahmen dis-
kutiert. Im Rahmen einer Biirgerveranstaltung stellte die DB AG die Planung zur Installa-
tion von Larmschutzwanden fur den Bereich der Strecke 3600 vor.

Im Rahmen der Projektplanung wurden bereits die betroffenen Liegenschaften ermittelt,
die zusétzlich zur Larmschutzwand noch einen Anspruch auf baulichen Schallschutz erhe-
ben kénnen. Die politischen Gremien der Stadt haben am 31.01.2019 in Folge dieser Of-
fentlichkeitsbeteiligung einen Grundsatzbeschluss gefasst, der die Trassenquerung dezi-
diert in Abschnitte mit und ohne teilweise 2, teilweise 3 m hohe Larmschutzwénden, teil-
weise in Alu- oder abschnittsweise in transparenter Ausfihrung differenziert. Dieser Be-
schluss liegt der DB seither vor und bildet den Ausgangspunkt der dortigen Planung.
Nach Kenntnis der Stadtverwaltung wurde das Planfeststellungsverfahren, das die Umset-
zung der MaBnahmen vorbereitet, noch nicht eingeleitet. Burgerschaft und Gremienver-
treter hoffen auf den Beginn ab 2026/2027. Ob bei der DB AG inzwischen Antrége zu bau-
lichen SchallschutzmaBnahmen eingegangen sind und von der DB AG erstattet wurden,
ist der Stadt nicht bekannt. Es ist daher davon auszugehen, dass sich die Zahl der Larm-
schwerpunkte seit der ersten Blrgerbeteiligung nicht verandert hat.

Eisenbahnnebenstrecken des Bundes

Nach Auswertung der Larmkartierung des EBA gibt es im Ballungsraum Offenbach keine
Eisenbahnnebenstrecken (weniger als 30.000 Zugbewegungen pro Jahr).
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10.8.4 Industrieldrm
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Abbildung 56: Larmbelastung LDEN durch IE-Anlagen im Ballungsraum Offenbach a.M. (HLNUG
2022)%

8 Geobasisdaten:
© Hessische Verwaltung fir Bodenmanagement und Geoinformation
© GeoBasis-DE / BKG 2022 (Daten verandert)
Geofachdaten:
© Hessisches Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie, 2022
© Statistisches Bundesamt, Wiesbaden 2016; eigene Darstellung
© Eisenbahnbundesamt, Larmkartierung an Schienenwegen 2022 (Daten verandert)
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Das Hessische Landesamt fiir Naturschutz Umwelt und Geologie hat fiir den Ballungsraum
Offenbach am Main die Industrie- und Gewerbegelande kartiert, in denen sich eine oder
mehrere Anlagen gemaB Anhang | der Richtlinie 2010/75/EU Uber die integrierte Vermei-
dung und Verminderung der Umweltverschmutzung befinden (so genannte IE-Anlagen).

Dabei wurden nur IE-Anlagen kartiert, die als mogliche Verursacher von erheblichem Um-
gebungslarm gemaBl §4 Abs.1 der 34. BImSchV naher zu betrachten sind. In Offenbach
a.M. ist der vom Frankfurter Osthafen ausgehende Larm kartiert.

Tabelle 37: Anzahl von Personen im Ballungsraum Offenbach a.M. die Industrieldrm ausgesetzt
sind.

4B (A) ab 50 bis ab 55 bis ab 60 bis ab 65 bis | ab 70 bis ab 75 Summe
54 59 64 69 74

Ganztags (Lpen) 51 2 0 0 0 53

Nachts (Lnight) 13 0 0 0 0 13

Uberwachungspflichtige Industrieemissionsanlagen (IE Anlagen)

t%%:

Folgende IE-Anlagen werden in Offenbach a.M. iberwach

Energieversorgung Offenbach AG (EVO), ESO Stadtservice GmbH, Knettenbrech + Gur-
dulic Metallrecycling GmbH, manroland sheetfed manufacturing GmbH, REDUX Recycling
GmbH, Wilhelm Krebs Resorg GmbH

Auswertung der Offentlichkeitsbeteiliqung

Aus der Offentlichkeitsbeteiligung sind keine Forderungen oder MaBnahmenvorschlage
eingegangen.

Hinweis der Larmaktionsplanung

Im Rahmen der Larmaktionsplanung werden keine MaBnahmen an industriellen Anlagen
initiiert, da das Schutzniveau der TA Larm tGber den Ausléseschwellen der Larmaktionspla-
nung liegt. Die Einhaltung der TA Larm wird durch die zustandige Umweltabteilung Frank-
furt des Regierungsprasidiums Darmstadt als Genehmigungs- und Uberwachungsbe-
hérde gewahrleistet.

??Uberwachungsprogramm der Anlagen nach Industrieemissions-RL in Hessen, Stand: Januar 2023
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10.8.5 Schutz ruhiger Gebiete

Im Rahmen der Larmaktionsplanung kdnnen Gebiete, die der Erholung dienen als ruhige
Gebiete vorgeschlagen werden. Diese werden im Rahmen der Planaufstellung geprift
und kénnen nach erfolgreicher Prifung im Larmaktionsplan festgesetzt werden.

Eine Festlegung von Ruhigen Gebieten erfolgt immer in enger Abstimmung mit der Kom-
mune, hierbei sind eine Vielzahl von Kriterien zu Beriicksichtigen.

Bislang umgesetzte/abschlieBend gepriifte Ruhige Gebiete in Offenbach/Main

In Priifung oder Planung befindliche Ruhige Gebiete in Offenbach/Main

Neue MaBnahmenvorschlidge fiir Ruhige Gebiete in Offenbach/Main

Stellungnahme des Amtes fiir Umwelt, Energie und Klimaschutz (3. Runde der Larmaktions-
planung):

Aufgrund der stadtischen Strukturen und der Larmbelastung durch den Flugverkehr kom-
men als Ruhige Gebiete lediglich diese in Frage, die landlich gelegen und am weitesten
von der Fluglarmzone entfernt noch auf dem Stadtgebiet liegen. Das sind die Ortsteile
Birgel und Rumpenheim. Als Abgrenzung bietet sich die Landflache an, die sich nérdlich
des Kuhmihlgrabens bis hin zum Main erstreckt und &stlich entweder ebenfalls durch den
Kuhmuhlgraben oder durch die Stadtgrenze begrenzt wird.

Eine Festsetzung wird bisher nicht als erforderlich gewertet, da die entsprechenden Land-
schaftsrdume als AuBenbereichsflachen, die der Erholung dienen, planungsrechtlich be-
reits ausreichend gesichert sind.

Hinweis der Larmaktionsplanung:

Die Festsetzung moglicher ruhiger Gebiete wird aufgrund fehlender Zustimmung der
Stadt Offenbach nicht weitergehend geprift.
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10.9 Ballungsraum Wiesbaden

Wiesbaden ist die Landeshauptstadt des Bundeslandes Hessen und Teil der Metropolre-
gion Frankfurt/Rhein-Main mit der Funktion eines Oberzentrums. In Wiesbaden sind
285.522 Einwohner gemeldet (Stand: 31.12.2023)'®. Wiesbaden liegt am 6stlichen Ufer
des Rheins und bildet mit der gegentiberliegenden rheinland-pfalzischen Landeshaupt-
stadt Mainz ein Doppelzentrum. Nordlich von Wiesbaden beginnt der Naturpark Hoch-
taunus. Das Stadtgebiet Wiesbaden umfasst eine Gesamtflache von 204 km? und ist in 26
Ortsbezirke aufgeteilt. Die ehemals Mainz zugehérigen Stadtteile Mainz-Amoneburg,
Mainz-Kastel und Mainz-Kostheim bilden eine geographische und politische Besonder-
heit, da sie noch immer die Vorsilbe ,Mainz" tragen. Mit 14 Heil- und Thermalquellen im
Innenstadtbereich gehort Wiesbaden zu den altesten Kurbadern Europas.

Die BAB 66 fiihrt stidlich in Ost-West Richtung an Wiesbaden vorbei. Die BAB 643 fuhrt
ausgehend von der BAB 60 westlich an Mainz vorbei und erschlie3t von Stiden her Wies-
baden. Sie fiihrt Gber die staugeplagte Schiersteiner Briicke bis ins Stadtgebiet hinein. Die
BAB 671 fihrt 6stlich an Mainz vorbei und verbindet auf der &stlichen Seite Wiesbaden
mit der BAB 60. Folgende BundesstraBBen fihren durch das Stadtgebiet: B 40, B 43, B 54,
B 262, B 263,B 417 und B 455.

Neben dem Wiesbadener Hauptbahnhof (Kopfbahnhof) siidlich des Zentrums sind in den
Stadtteilen weitere zehn Bahnhofe in Betrieb. Wiesbaden ist an das S-Bahn-Netz Rhein-
Main angeschlossen (S-Bahn-Linien S1, S8 und S9). Wichtige Achsen sind Richtung Wes-
ten und Osten die rechte Rheinstrecke und die Taunus-Eisenbahn sowie Richtung Stiden
und Norden die Schnellfahrstrecke Rhein-Main Bahn, welche tber die Verbindungsbahn
an den Hauptbahnhof angeschlossen ist. Des Weiteren gibt es noch die Umgehungsbahn
Mainz und die Landchesbahn. Seit Fertigstellung der Schnellfahrstrecke KéIn-Rhein/Main
2002 ist Wiesbaden an das ICE-Netz angeschlossen.

Den OPNV bedienen in Wiesbaden die ESWE Verkehrsgesellschaft mbH mit Verkniipfun-
gen zur Mainzer Mobilitdt und regionalen Busverkehren, hier vor allem der Rheingau-
Taunus-Verkehrsgesellschaft mbH.

In Wiesbaden befindet sich auBerdem die Nerobergbahn, eine mit Wasserballast betrie-
bene Drahtseil-Zahnstangenbahn.

Wiesbaden liegt an den BundeswasserstraBBen Rhein und Main. Im Ortsbezirk Schierstein
befindet sich der Schiersteiner Hafen. Gegeniiber von Gustavsburg liegt im Main die
Kostheimer Schleuse, welche die Schleuse mit dem hochsten Fahrzeugauftkommen in Eu-
ropa ist.

Im Stadtteil Erbenheim befindet sich der Flugplatz Erbenheim, ein Militérflugplatz der US
Army.

100https://www.wiesbaden.de/medien-zentral/dok/leben/stadtportrait/Bevoelkerungsstatistik Wies-
baden Dezember 2019.pdf, Stand 31.01.20
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10.9.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkartierung

Im Rahmen der Larmkartierung des HLNUG bzw. EBA wurden Statistiken Giber die Anzahl
der Belasteten erstellt.

Tabelle 38: Geschéatzte Zahl der von Umgebungsléarm betroffenen Menschen in Wiesbaden

nicht bun- | nicht bun-
bundesei- | bundesei- | desei- desei-
gene Ei- |geneEi- |gene gene
senbahn- |senbahn- |Schienen- |Schienen-

StraBBen StraBen strecken |strecken |strecken | strecken Industrie | Industrie
dB (A) LDEN LNight LDEN LNight LDEN LNight LDEN LNight
ab 50-54 |- 34.759 - 4.860 - - - 366
ab 55-59 | 40.091 32191 5.480 2.540 - - 464 155
ab 60 - 64 | 30.788 23.622 3.030 840 - - 203 41
ab 65-69 |30.173 3.961 1.040 450 - - 40 0
ab 70-74 | 21.385 81 610 30 - - 0 0
ab 75 2.261 - 50 - - - 0
Summe 124.698 94.614 10.210 8.720 0 0 707 562

Tabelle 39: Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm belasteten Menschen, Flache, der Wohnun-
gen, Schulen und Krankenh&user in Wiesbaden

bundeseigene Eisen- | nicht bundeseigene
Loen StraBen bahnstrecken Schienenstrecken Industrie
Menschen - Zahl der Falle...
starker Beladstigung 25.167 1.908 -
starker Schlafstérung 6.926 1.020 -
ischdmischer Herzkrank-
heiten 51 - -
Flache in km?
ab 55 dB(A) 62,7 18,54 - 2,0
ab 65 dB(A) 21,8 4,47 - 1,2
ab 75 dB(A) 3,7 0,79 - 0
Wohnungen
ab 55 dB(A) 59.377 4860 - 335
ab 65 dB(A) 25.627 810 - 19
ab 75 dB(A) 1.076 20 - 0
Krankenh&user
ab 55 dB(A) 26 0 - 0
ab 65 dB(A) 6 0 - 0
ab 75 dB(A) 0 0 - 0
Schulen
ab 55 dB(A) 93 33 - 4
ab 65 dB(A) 20 3 - 0
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Abbildung 57: Anzahl der betroffenen Einwohner mit LDEN > 65 dB(A) Ballungsraum Wiesbaden

Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm
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Abbildung 58: Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm betroffenen Falle starker Belastigung,
starker Schlafstérung, ischdmischer Herzkrankheiten im Ballungsraum Wiesbaden
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10.9.2 StraBBenlarm

Abbildung 59: Larmbelastung LDEN durch StraBen im Ballungsraum Wiesbaden (HLNUG 2022)
101

Das Hessische Landesamt fiir Naturschutz Umwelt und Geologie (HLNUG) hat im Stral3en-
netz der Landkreise sémtliche StraBBen, fur die Verkehrszahlen vorlagen, larmkartiert. Der
Abschlussbericht zur Umgebungslarmkartierung Hessen 2022 enthélt eine ausfihrliche
Beschreibung des Datensatzes:

(https://www.hlnug.de/fileadmin/dokumente/laerm/laermkartierung/Abschlussbe-
richt ULK 2022 23 05 30.pdf)

Das gesamte erfasste Netz erstreckt sich in Wiesbaden im Bereich der EU-Kartierung tber
ca. 425,8 StraBenkilometer, im Bereich der PLUS-Kartierung ca. 964,5 StraBenkilometer.

191 Geofachdaten: Hessisches Landesamt fir Naturschutz, Umwelt und Geologie
Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2022 ©Hessische Verwaltung fir Bodenmanagement und
Geoinformation
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Tabelle 40: Anzahl von Personen im Ballungsraum Wiesbaden die StraBenverkehrslarm ausge-
setzt sind
4B (A) ab 50 bis | ab 55 bis | ab 60 bis ab 65 bis | ab 70 bis ab 75 Summe
54 59 64 69 74
Ganztags (Loen) 40.091 30.788 30.173 21.385 2.261 124.698
Nachts (Lnight) 34.759 32.191 23.622 3.961 81 94.614

Auswertunq der Offentlichkeitsbeteiligung - MaBnahmenvorschlige und Forderungen
fir das gesamte Stadtgebiet:

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurden folgende ldrmrelevanten MaBnahmen
fur das Stadtgebiet Wiesbaden vorgeschlagen und z.T. ergénzt durch Mal3nahmenvor-
schlage der Larmaktionsplanung und an die Stadt Wiesbaden weitergegeben:

Die Stellungnahmen wurden gesamtstadtisch abgestimmt.

Langfristige MaBnahmen der Stadt Wiesbaden

Stellungnahme des Umweltamtes

Im Rahmen des ,Luftreinhalteplan fir den Ballungsraum Rhein-Main - 2. Fortschreibung
Teilplan Wiesbaden'®?” wurden bereits folgende larmrelevanten MalBnahmen umgesetzt,
beziehungsweise werden noch umgesetzt. Auch eine nédhere Beschreibung zu den Mal3-
nahmen findet sich im Luftreinhalteplan.

Elektromobilitat
e Elektrifizierung des stédtischen Fuhrparks
e Elektromobilitdtskonzept
e Einrichtung und Betrieb von Ladesaulen
¢ GeblUhrenfreie Parkplatze fur emissionsfreie Car-Sharing-Fahrzeuge
e E-Mobility-Hub
e Elektrifizierung Busflotte / emissionsfreier OPNV

Verkehrslenkung

e Verlagerung von MIV von hochbelasteten auf weniger belastete Strecken

e Reduzierung um je eine MIV-Fahrspur je Richtung auf 1. Ring

e Verringerung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf verschiedenen Stra3en

e Busbeschleunigungs-Offensive Innenstadt

e Schaffung einer durchgehenden Fahrspur fir den Busverkehr auf dem, 1. Ring, Se-
danplatz bis Berliner StraBBe

e Busbeschleunigung WilhelmstralBe, Friedrichstral3e, LuisenstraBe und Knoten Lui-
senstrafle / Bahnhofstra3e, Bahnhofstral3e, Berliner StralBe, Rheinstral3e, Oranienst-
raBBe, Dotzheimer StraBB3e, Klarenthaler Stral3e, Mainzer Stra3e vor 1. Ring

e Parkraummanagement/ Digitales Parkraummanagement

e Erhéhung der Parkgebihren im bereits bewirtschafteten 6ffentlichen Raum

e Konsequente Kontrolle des Parkraums

e Einfihrung einer flichendeckenden abgestuften Parkraumbewirtschaftung

102 https://umwelt.hessen.de/sites/default/files/media/hmuelv/luftreinhalteplan fuer den ballungs-
raum rhein-main 2. fortschreibung teilplan wiesbaden 0.pdf
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Frihe MIV-Zuflussdosierung an EinfallstraBen aus Untertaunus, Rheingau und Mainz
Aufbau eines digitalen Systems fur die Lenkung des flieBenden und ruhenden Ver-
kehrs DIGI-V (Digitalisierung des Individualverkehrs)

Umweltsensitives Verkehrsmanagement

Digitales Standortmanagement flr Taxis

Radverkehr

Schaffung eines lickenlosen ,Grundnetzes 2020” an Radverkehrsinfrastruktur, ab-
geleitet aus Zielnetz 2030 des Radverkehrskonzepts. Beitrag zur Erhéhung des Rad-
verkehrsanteils von 5,7 auf 10,4 Prozent.

Errichtung von neuen Fahrradabstellplatzen, davon auch Uberdachte am Haupt-
bahnhof und weiteren Bahnhaltepunkten.

Bau von Radschnellverbindungen nach Mainz und Frankfurt a.M. fir Verlagerung
von Autofahrten von Alltagspendlern - erste Teilabschnitte

Einfihrung von Protected Bike Lanes auf besonders sicherheitssensiblen Abschnit-
ten

Verbesserung der Radfiihrung an Kreuzungen

OPNV-Ausbau / Vernetzung / Intermodalitat

Angebotsausweitungen im lokalen und regionalen Busverkehr
Angebotsoptimierungen im lokalen Busverkehr zum Fahrplanwechsel 2023/24
Weitere Angebotsausweitungen des lokalen Nahverkehrsplans nach 2018 gemali
Beschlusslage der StVV zum Nahverkehrsplan

Grundsétzliche Optimierung des Liniennetzes im Rahmen der Neuaufstellung des
Nahverkehrsplanes

Integration in digitale Auskunfts- und Buchungssysteme (RMV-App, ESWE Verkehr-
App)

Errichtung von neuen Park & Ride-Parkplatzen u. a. realisiert an der Kahle Mihle
EinfGhrung einer verginstigten Zwischenpreisstufe fir die Nachbarkommunen:
Taunusstein, Eltville, Niedernhausen, Schlangenbad

Einrichtung Schnellbus-Linien aus dem Umland und Taktverdichtung
Taktverdichtungen und zusétzliche Direktverbindungen des schienengebundenen
OPNV

Einfihrung eines Job-Tickets (fur die rd. 5.000 Beschéaftigten der Landeshauptstadt
Wiesbaden)

Ausbau des Car-Sharing Angebots

Urbane Logistik

Mikro-Depots am Rand der Innenstadt (vorerst temporér bis Ende 2024)
Kaufprémie fir E-Lastenrdder fir Wiesbadener Privatpersonen und Gewerbetrei-
bende

Intelligente Ladezonen (hohe Anzahl neuer Liefer- und Ladezonen, jedoch nicht di-
gitalisiert)

Kampagne zur Luftreinhaltung
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MaBnahmen der Landeshauptstadt Wiesbaden im Rahmen der Luftreinhalteplanung mit
Larmminderungswirkung

a. Digitalisierung des Verkehrs

In einem bundesweiten Referenzprojekt digitalisiert die Landeshauptstadt Wiesbaden in
Zusammenarbeit mit der Siemens Mobility GmbH die Verkehrssteuerung. Dazu wurden im
gesamten Stadtgebiet 226 Lichtsignalanlagen aufgeristet und 50 Umweltsensoren er-
ganzt. Ziel ist eine optimierte Verkehrssteuerung fur alle Verkehrsteilnehmer. Dazu werden
Verkehrs- und Umweltdaten erhoben und analysiert, um zukiinftig besser auf die kom-
plexe Verkehrssituation und die Einhaltung der Luftschadstoffbelastungen reagieren zu
konnen. Die neuen Lichtsignalanlagen wurden bis Ende 2021 im Verbund mit einem Zent-
ralrechner ertlichtigt und vernetzt und liefern aktuell die Grundlagen fir eine prézise Erfas-
sung der Verkehrssituation und der Schadstoffemission in Echtzeit. Hierauf aufbauend
werden zurzeit die Entwicklungen vorangetrieben, eine optimale Verkehrssteuerung suk-
zessive zu implementieren und nach Moglichkeit hierbei auch Ansatze aus der kiinstlichen
Intelligenz zu integrieren. Nach Abschluss der ,hardwareseitigen” Ausristung bis Ende
2021 befindet sich das Projekt nun in der ,software- und programmseitigen” Entwicklung.
FUr ein umweltsensitives Verkehrsmanagement werden dann neben der Verkehrsdichte
auch die Anteile der Verkehrsarten sowie die Schadstoffe Stickoxid, Ozon und Feinstaub
gemessen und in die dynamische Verkehrssteuerung eingespeist.

b. Vernetzung des 6ffentlichen Personennahverkehrs

Durch einen optimierten Einsatz der zur Verfigung stehenden Ressourcen, der Einbin-
dung bestehender und Schaffung neuer Infrastruktur, der Aufwertung zentraler Umsteige-
punkte bei gleichzeitiger Senkung der Gesamtreisezeit und notwendiger Umstiege, wird
in der LHW durch eine positive Beeinflussung des Modal-Split-Anteils des Umweltverbun-
des eine kontinuierliche Steigerung der Fahrgastzahlen angestrebt. Die Umsetzung soll
vorrangig im Rahmen der Neuaufstellung des Nahverkehrsplanes der Landeshauptstadt
Wiesbaden und des Rheingau-Taunus-Kreises aufgezeigt werden. Das oberste Ziel ist der
Entwurf eines moglichst attraktiven, klar strukturierten und leicht begreifbaren Angebots,
welches eine umwelt- und klimafreundliche Mobilitat fordert.

MaBnahmen fir eine Vernetzung des offentlichen Personennahverkehrs sind zudem wei-
terhin die Einfihrung neuer Bahndirektverbindungen und die Angebotsausweitung aus
bestehenden Bahnlinien. Voraussetzung hierfiir ist eine gesicherte kontinuierliche Finan-
zierung des OPNV.

Beispielsweise ist die Einfiihrung der neuen Regionalexpress Linie 19 zwischen Frankfurt
und Koblenz ab Dezember 2025 zu nennen, die aus dem RE 9 entwickelt wird. Zudem soll
ab Dezember 2028 die Wallauer Spange inklusive einem neuen Bahnhaltepunkt Wal-
lau/Delkenheim in Betrieb genommen werden. Dadurch ergibt sich vor allem eine wesent-
lich schnellere Anbindung Wiesbadens an den Frankfurter Flughafen sowie eine generell
verbesserte Anbindung an den Schienenverkehr fiir den Wiesbadener Osten mit attrakti-
ven Umsteigeverbindungen mit dem Bus am neuen Haltepunkt.
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c. Radverkehr

Der Radverkehr soll umfassend gefordert werden, so dass bereits bis 2020 ein deutlicher
Zuwachs beim Anteil der Verkehrsmittelwahl (Modal Split) erreicht wurde. Insbesondere
an HauptverkehrsstraBen werden neue Radwege und Radstreifen geschaffen, die zusam-
men mit den bestehenden Radverbindungen das ,Rad-Grundnetz 2020" bilden. Die MaB-
nahmen sind abgeleitet aus dem Zielnetz 2030 des staddtischen Radverkehrskonzeptes.

An folgenden Stral3en wird / wurde neue Radinfrastruktur errichtet:

e Ring: Schaffung einer durchgehenden Radinfrastruktur (Gemeinsame Rad- und
Busspur, Ausbau des Mittelstreifens auf dem 1. Ring zwecks Freigabe fir den Rad-
verkehr inkl. eigener Fahrrad-Ampeln fiir Querungen, Entfall Nachtparken)

e Friedrich-Ebert-Allee

e Appelallee

e Kasteler Stral3e

e Saarstral3e

e Emser Stral3e

e Schwalbacher Stral3e

e LuisenstraBBe und Dotzheimer StraB3e

e New-York-StraBBe

e Stral3e der Republik

e Biebricher StraBBe (zwischen DyckerhoffstraBBe und Kaiserbricke, auch als Zubringer
fir Rheinliberquerung nach Mainz)

e Kastel/Kostheim: Steinern StraB3e

e Erich-Ollenhauer-Stral3e

e Sonnenbergerstral3e

e Klarenthaler StraBBe

e Willi-Werner-Stral3e

e Abraham-Lincoln-Stral3e

e KarlstraBe

e Und viele mehr. Fur weitere bzw. tiefergehende Informationen hinsichtlich Radinfra-
struktur ist folgender Link hilfreich:

https://www1.wiesbaden.de/microsites/radbuero/radinfrastruktur/radwegebau.php

An folgenden StraBBen werden / wurden Radverkehrsverbindungen aufgewertet, z.B.
durch Lickenschlisse:
e Achse LessingstraBBe - Matthias-Claudius-StraBe
e VerknlUpfung Kahle Mihle - Grundweg - Gibb als Direktverbindung Dotzheim -
Biebrich
e Kostheim, Hochheimer Straf3e

d. Elektrifizierung des Verkehrs

Aktuell sind bereits 120 batteriebetriebene Solobusse Bestandteil der Flotte von ESWE
Verkehr. Eine weitere Elektrifizierung ist langfristig geplant, jedoch abhangig vom Fahr-
zeugbedarf des neuen Liniennetzes geméal der Neuaufstellung des Nahverkehrsplans
(NVP) auf der einen sowie einem zusatzlichen Betriebshof mit entsprechender Ladeinfra-
struktur auf der anderen Seite.
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e. Urbane Logistik - Lkw-Durchfahrtsverbot

Zur Reduktion des Lieferverkehrs in der Stadt ist die Einrichtung so genannter Mikro-De-
pots am Rande der Innenstadt geplant. Von hier aus sollen Waren fir die sogenannte
Jletzte Meile” auf E-Cargobikes oder andere kleine E-Fahrzeuge verladen und zugestellt
werden. Mit einem Logistiker (DHL) und einem Lebensmittel-Lieferanten wurden entspre-
chende Vereinbarungen abgeschlossen und ein Pilotprojekt (Elsasser Platz) realisiert.

Ladezonen werden bisher haufig durch Falschparker belegt, sodass der Lieferverkehr in
die zweite Reihe oder auf Radwege ausweicht. Durch ein wegweisendes Kennzeichnungs-
projekt konnte die Anzahl der Falschbelegungen signifikant reduziert werden. Dariber
hinaus wird die Anzahl der Liefer- und Ladezonen permanent erhoht.

Kaufpramien fir E-Lastenrader fiir Wiesbadener Privatpersonen und Gewerbebetriebe
sollen einen weiteren Anreiz bieten, auf emissionsfreie Verkehrsmittel umzusteigen.

Die Kaufpramie fir Lastenfahrrader wurde im Marz 2019, vom Magistrat beschlossen.
Wiesbadener Privatleute und Gewerbetreibende konnten sich bis zu 1.000 Euro, maximal
25 Prozent des Kaufpreises, erstatten lassen. Die Férdermittel von insgesamt 100.000 Euro
wurden je zur Hélfte von der Landeshauptstadt Wiesbaden und der ESWE Versorgung be-
reitgestellt. Die Fordermittel wurden komplett ausgeschépft und eine Fortfihrung des
Programms lief auch im Jahr 2023 mit einer Maximalférderung von 800 Euro pro Rad. Von
Februar bis Mai 2019 konnten sich Wiesbadener Biirger und Gewerbetreibende fur zwei
Wochen kostenlos eines von 25 E-Lastenréddern ausleihen und auf Alltagstauglichkeit tes-
ten.

Als mogliche weitere MaBnahme zur Verringerung der Schadstoffbelastung in der Stadt
wurde im Rahmen der Fortschreibung des Luftreinhalteplanes auch die Umsetzung eines
Lkw-Durchfahrtsverbots untersucht. Ahnlich wie Busse emittieren Lkw deutlich mehr
Schadstoffe als Pkw. Zum Gtertransport zur Ver- und Entsorgung der Bevolkerung sowie
der Wirtschaft mit den innerhalb des Stadtgebiets gelegenen Gewerbe- und Industriebe-
trieben sind sie jedoch nur bedingt durch andere Transportmittel zu ersetzen. Mit Be-
schluss vom 24. Juni 2010 hat sich die Stadtverordnetenversammlung fir die Einfihrung
eines Durchfahrtsverbots fir Lkw mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von tber 3,5 t aus-
gesprochen. Verkehrszahlungen haben gezeigt, dass der Anteil von Lkw und Lastzligen
am Verkehrsaufkommen in Wiesbaden zwischen 3% und 4% liegt. Da die Belieferung der
Stadt mit der MaBnahme nicht eingeschréankt werden sollte, sondern nur die Lkw ausge-
schlossen, die weder ihren Ursprung noch ihr Ziel in der Stadt Wiesbaden haben, wurde
zunéachst der Anteil des reinen Durchgangsverkehrs zunachst noch durch Befragungszah-
lungen ermittelt. Je nach untersuchter ZufahrtsstraBBe lag der Anteil an reinem Durch-
gangsverkehr zwischen knapp 10% auf der Berliner StraBe und 55% auf der Platter Stral3e,
in Zahlen zwischen 100 und knapp 300 Lkw pro Tag.

Ein Lkw-Durchfahrtsverbot kann aber nur dann angeordnet werden, wenn es fir die Auf-
nahme dieses Lkw-Verkehrs geeignete Alternativstrecken gibt, auf denen die Mehrbelas-
tung auch nicht zu neuen Grenzwertiberschreitungen fihrt.

Zur Verteilung der Lkw-Fahrten auf Umfahrungsstrecken als auch zur Abgrenzung der
Fahrverbotszone wurden weitere Gutachten eingeholt. Der vor allem in Nord-Siid- Rich-
tung auftretende Durchgangsverkehr sollte demnach westlich von Wiesbaden tber die
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BundesstraBBe B 260 (Zusatzbelastung bis zu 283 Lkw pro Tag) und &stlich von Wiesbaden
Uber die A 66, A 3 und die BundesstralBe B 275 (Zusatzbelastung bis zu 195 Lkw pro Tag)
umgeleitet werden.

Aus diesem Grund wurde die Immissionsbelastung aller an den ausgewiesenen Umfah-
rungsstrecken liegenden Kommunen vor und nach einer Verkehrsverlagerung untersucht.
Untersucht wurden hier drei Varianten. Jede der untersuchten Varianten widerspricht je-
doch den rechtlichen Vorgaben.

Letzlich konnte mit verhéltnismaBgen und weniger einschneidenden MaBnahmen die Ein-
haltung der Feinstaub- sowie Stickstoffdioxidimmissionen im Rahmen der Luftreinhaltepla-
nung fur die Stadt wiesbaden erreicht werden, so dass die Anordnung eines Lkw-Durch-
fahrtsverbotes nicht erforderlich war.

Daher bestand keine Mdoglichkeit, ein Lkw-Durchfahrtsverbot als MaBnahme in den Luft-
reinhalteplan aufzunehmen.

f. Sofortpaket MaBnahmen Luftreinhalteplanung

In ihrer Sitzung am 6. September 2018 hat die Wiesbadener Stadtverordnetenversamm-
lung ein umfassendes Sofortpaket beschlossen, das auf schnellstmdgliche Senkung der
verkehrsinduzierten Stickoxidbelastung abzielt. Das Sofortpaket konkretisiert und termi-
niert bereits beschlossene und angestoBBene Projekte (bspw. die Elektrifizierung der Bus-
flotte), beinhaltet aber vor allem neue MaBnahmen. Leitmotiv des Sofortpakets ist eine
Verlagerung des Autoverkehrs im doppelten Sinne: zum einen die Verlagerung von Auto-
verkehr auf emissionsarmere Verkehrsmittel (Bus, Bahn, Fahrrad, FuBverkehr, Elektromobi-
litat), zum zweiten die Verlagerung von Autoverkehr ,von innen nach auf3en”, also aus der
hochbelasteten Innenstadt heraus.

Alle MaBnahmen des Sofortpakets sind auf eine Wirksamkeit bis spatestens 2020 ausge-
richtet.

Einhergehend mit dem Sofortpaket hat die Landeshauptstadt Wiesbaden einen ,Master-
plan Green City WI-Connect” erstellt und im Herbst 2018 beim Bundesverkehrsministe-
rium eingereicht. Der Masterplan stellt den formalen Rahmen fur Fordermittelantrdge der
Landeshauptstadt Wiesbaden bei der Bundesregierung dar. Er enthalt Gber die kurzfristi-
gen MaBnahmen des Sofortpakets hinaus auch MaBnahmen mit Wirkungshorizont nach
2020.

g. Zusatzliche MaBnahmen im StraBBenverkehr

Flankierende MaBnahmen im StraBenverkehr fir den sicherheitssensiblen Bereich ,Rad-
verkehr” sind Uberholt, da diese in der novellierten StraBBenverkehrs-Ordnung bericksich-
tigt werden
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h. StraBendeckensanierung im jahrlichen Turnus

Fur Fahrbahndeckensanierungen stehen seit Jahren im Rahmen des Fahrbahndeckenpro-
gramms Haushaltsmittel zur Verfigung. In der Regel werden rund 10 StraBen pro Jahr
bzw. mehrere Kilometer mittels neuer Fahrbahndecke saniert. Jede StraBensanierung (De-
ckenerneuerung) tréagt zur Gerduschminderung der Reifenabrollgerdusche bei. Von daher
ist eine kontinuierliche StraBensanierung selbst beim Einsatz von konventionellem De-
ckenbelag larmmindernd.

Bereiche folgender StraBen wurden / werden Fahrbahndeckensaniert*:
e HaydnstraBe
e Alwinenstral3e
e Tannh3userstral3e
e Ludwig-Erhard-StraBBe
e Tannh3userstral3e
e Coulinstrale
e RietschelstralBe
e Friedrichstral3e
e Eppsteiner Stral3e
e Schonbergerstral3e
e RheinstraBBe
e Lahnstrale
e Am Hochfeld
e SoonwaldstraBe
e Rheingaustral3e
¢ Nietzschestral3e
e Dotzheimer StraBBe
¢ QuellbornstralBe
e BingertstraBBe
e Am Berggarten
e Minchener StralBe
e Kreuzung Sonnenberger Stral3e und An der Dietenmiihle
e Paracelsusweg
e Adolf-Schneider-StraBe
¢ Weingartenstral3e
e RheinstraBBe
e UthmannstralBe

i. Passive SchallschutzmaBnahmen

Zurzeit stehen keine Férderprogramme fir passive SchallschutzmaBnahmen zur Verfi-
gung. Daher kann der Forderung nach passivem Schallschutz nicht entsprochen werden.
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Hinweise der Larmaktionsplanung:

Soweit keine Eingaben aus der aktuellen Runde der Larmaktionsplanung vorliegen, wer-
den die Larmkonfliktpunkte aus der 3. Runde der Larmaktionsplanung geméaB ihrem aktu-
ellen Sachstand als umgesetzte/abschlieBend geprifte MaBnahmen oder in Prifung/Pla-
nung befindliche MaBnahmen abgebildet.

Bei 0.g. Larmkonfliktpunkten, die aktuell nur zum Teil umgesetzt bzw. abschlieBend ge-
prift wurden, werden diese gesplittet in beiden Tabellen aufgefiihrt.

Die Stadt Wiesbaden, als zustédndige StraBenverkehrsbehdérde, steht weiterhin beztiglich
der Anordnung maoglicher straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen in Ricksprache mit der
Oberen StraBenverkehrsbehorde.

Bislang umgesetzte/abschlieBend gepriifte LirmminderungsmafBBnahmen

Larmkonflikt MaBnahme
R4_50101 Auringen Bewertung der Larmaktionsplanung:
(BAB 3) Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschrei-

tung der Richtwerte, die eine straBenverkehrsrechtliche Mal3nahme
rechtfertigen, aber eine Uberschreitung der Werte fiir die bauliche
Larmsanierung. Folglich wird aus Sicht der Larmaktionsplanung die
Durchfiihrung baulicher MaBnahmen als sinnvoller Schutz der An-
wohner angesehen.

Stellungnahme des damaligen StraBenbaulasttrégers Hessen Mobil

(3. Runder der Larmaktionsplanung):

Im Bereich Auringen zwischen AS WI-Niedernhausen und AS Wies-

badener Kreuz ist eine Geschwindigkeitsbeschrénkung von 100 bzw.
60 km/h fur Lkw nachts von 22:00 Uhr bis 6:00 Uhr auf der BAB 3 zwi-
schen Betr.-Km 144,950 und 146,470 in Fahrtrichtung Wirzburg und

Tempo 100 bzw. 60 km/h fir Lkw nachts von 22:00 Uhr bis 6:00 Uhr
auf der BAB 3 zwischen Betr.-Km 144,400 und 146,850 in Fahrtrich-
tung KélIn aus Griinden des Larmschutzes angeordnet.

Rechtsfolge: Mit der Anordnung dieser straBenverkehrsrechtlichen
MaBnahme giltim Bereich Auringen zw. AS WI-Niedernhausen und
AS Wiesbadener Kreuz nachts von 22:00 Uhr bis 6:00 Uhr eine Ge-
schwindigkeitsbegrenzung von 100 km/h bzw. 60 km/h fir Lkw zwi-
schen Betr.-Km 144,950 und 146,470 in Fahrtrichtung Wirzburg und
zwischen Betr.-Km 144,400 und 146,850 in Fahrtrichtung K&In. Nur
soweit die Voraussetzungen fur eine Geschwindigkeitsbegrenzung
nicht mehr vorliegen, kann die Festlegung wieder aufgehoben wer-
den.

Stellungnahme der Autobahn GmbH:

Auf Basis der derzeit ermittelten Larmbetroffenheiten aller Auto-
bahnabschnitten im Zustédndigkeitsbereich der Autobahn GmbH,
Niederlassung West, wird eine Dringlichkeitsreihung fir die Realisie-
rung von passiven LarmschutzmaBnahmen (wie beispielsweise der
Einbau hochwertiger Fenster und Lifter) erstellt werden. (siehe Kapi-
tel 3.4.1) Ob, wann und in welchem Umfang freiwillige Larmschutz-
mafBnahmen im Rahmen der Ldrmsanierung vor Ort durchgefihrt
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werden, wird sich nach dieser Dringlichkeitsreihung unter Beriick-
sichtigung der personellen und finanziellen Ressourcen ergeben.

R4_50102 Auringen
(L3028)

Eingaben aus der Beteiligung:

Fiur die LandesstraBe ,Am Wellinger' L3028 wird Tempo 50 zwischen
/Am Hinkelhaus' und Bahnubergang Auringen gefordert sowie eine
festinstallierte Blitzersdule und ein sicherer FuB3- und Radweg.

Bewertung der Ldrmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschrei-
tung der Richtwerte, die die geforderten oder sonstige straBenver-
kehrsrechtliche MaBnahmen rechtfertigen, aber eine Uberschreitung
der Werte fur die bauliche Larmsanierung. Betroffene Haus- und
Wohnungseigentiimerinnen und -eigentiimer haben danach grund-
satzlich gegeniber der Stadt Wiesbaden als StraBenbaulasttrégerin
Anspruch auf finanzielle Erstattung von Aufwendungen fiir passive
SchallschutzmaBnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Belif-
tungseinrichtungen). Jedoch hat die Stadt Wiesbaden bereits in lhrer
Stellungnahme mitgeteilt, dass fir passive SchallschutzmaBnahmen
(siehe Pkt. i) aktuell keine finanziellen Mittel zur Verfiigung stehen.

Stellungnahme der Stadt Wiesbaden:

Nach Beurteilung der Verkehrslage ist dort kein Unfallschwerpunkt
(mit Unfallen mit hoher Geschwindigkeit) und deshalb hétte ein An-
trag auf eine feste Geschwindigkeitsmessanlage (Blitzer) keine Aus-
sicht auf eine Genehmigung durch das Land Hessen.

Ein FuBgéngerdurchgang unter dem Viadukt wird baulich abge-
trennt. Das Tempo 50 Schild wird, erganzt mit dem Gefahrenzeichen
Engstelle, ca. 50 m weiter in Richtung Medenbach versetzt.

R4_50201 Biebrich
(BAB 66)

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschrei-
tung der Richtwerte, die eine straBenverkehrsrechtliche MalBnahme
rechtfertigen, aber eine Uberschreitung der Werte fiir die bauliche
Larmsanierung. Folglich wird aus Sicht der Ldrmaktionsplanung die
Durchfiihrung baulicher MaBnahmen als sinnvoller Schutz der An-
wohner angesehen.

Stellungnahme der Autobahn GmbH:

Auf Basis der derzeit ermittelten Larmbetroffenheiten aller Auto-
bahnabschnitten im Zustédndigkeitsbereich der Autobahn GmbH,
Niederlassung West, wird eine Dringlichkeitsreihung fur die Realisie-
rung von passiven LarmschutzmaBnahmen (wie beispielsweise der
Einbau hochwertiger Fenster und Lifter) erstellt werden. (siehe Kapi-
tel 3.4.1) Ob, wann und in welchem Umfang freiwillige Lérmschutz-
mafBnahmen im Rahmen der Larmsanierung vor Ort durchgefihrt
werden, wird sich nach dieser Dringlichkeitsreihung unter Beriick-
sichtigung der personellen und finanziellen Ressourcen ergeben.

R4_50202 Biebrich
(BAB 643)

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschrei-
tung der Richtwerte, die eine straBenverkehrsrechtliche Maf3nahme
rechtfertigen, aber eine Uberschreitung der Werte fur die bauliche
Larmsanierung. Folglich wird aus Sicht der Larmaktionsplanung die
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Durchfiihrung baulicher MaBnahmen als sinnvoller Schutz der An-
wohner angesehen.

Stellungnahme der Autobahn GmbH:

Auf Basis der derzeit ermittelten Larmbetroffenheiten aller Auto-
bahnabschnitten im Zustandigkeitsbereich der Autobahn GmbH,
Niederlassung West, wird eine Dringlichkeitsreihung fir die Realisie-
rung von passiven LarmschutzmaBnahmen (wie beispielsweise der
Einbau hochwertiger Fenster und Lifter) erstellt werden. (siehe Kapi-
tel 3.4.1) Ob, wann und in welchem Umfang freiwillige Larmschutz-
maBnahmen im Rahmen der Ld&rmsanierung vor Ort durchgefuhrt
werden, wird sich nach dieser Dringlichkeitsreihung unter Ber{ick-
sichtigung der personellen und finanziellen Ressourcen ergeben.

Eingaben aus der Beteiligung:

Im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung wird der Bau einer
Schallschutzwand gefordert.

Hinweis der Ldrmaktionsplanung:

MaBnahmenvorschlige, die in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung ein-
gebracht wurden, werden nach Veroffentlichung des Larmaktions-
plans bearbeitet. Das Ergebnis wird im Larmaktionsplan der 5.
Runde dargestellt.

R4_50203 Biebrich Bewertung der Larmaktionsplanung:
Appelallee Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Léarmaktionsplanung
(L 3482) ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-

rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Wiesbaden wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens im Bereich zwi-
schen Zaberner StraBBe bis Colmarer StraBBe und Erich-Ollenhauer-
Straf3e bis Biebricher Allee gebeten und die Anordnung verkehrs-
rechtlicher MaBnahmen zu prifen.

Zudem wird seit der 2. Runde der Ladrmaktionsplanung um die Pri-
fung eines Lkw-Durchfahrtsverbots gebeten.

Hinweis der Ldrmaktionsplanung:

Einer Geschwindigkeitsbeschrénkung aus Larmschutzgriinden
konnte wegen fehlender Voraussetzungen von Seiten der oberen
StraBenverkehrsbehoérde nicht zugestimmt werden.

R4_50204 Biebrich Eingaben aus der Beteiligung:
Rhein- Es wird eine Temporeduzierung auf 30 km/h zwischen der Regatta-
gaustralBBe straBe und der GlarusstraBBe sowie eine Geschwindigkeitsanzeige ge-
(K 648) fordert.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Ladrmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Wiesbaden wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens im Bereich zwi-
schen der Kreuzung Saarstral3e bis Rheingaustral3e 29 und von der
Kreuzung Am Schlosspark bis Wilhelm-Kalle-StraBe gebeten und die
Anordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu priifen.

Zuséatzlich wurde um die Prifung der Mdglichkeit eines festinstallier-
ten Blitzers gebeten.

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,
Teilplan Ballungsraume Darmstadt, Frankfurt a.M., Hanau, Offenbach a.M. und Wiesbaden-



Ballungsraum Wiesbaden

328

Stellungnahme der Stadt Wiesbaden:

Es wurden Messungen mit einer Geschwindigkeitsmesstafel durch-
geflhrt. Derzeit wird die Méglichkeit der Aufstellung eines Messan-
héngers geprift.

Hinweis der Ldrmaktionsplanung:

Einer Geschwindigkeitsbeschrankung aus Larmschutzgriinden
konnte wegen fehlender Voraussetzungen von Seiten der oberen
StraBenverkehrsbehdrde nicht zugestimmt werden.

R4_50205

Biebrich

Breslauer
StralBBe

(K 649)

Eingaben aus der Beteiligung:

Es wird eine Geschwindigkeit von 30 km/h ganztags, ein attraktiveres
OPNV-Angebot und bauliche SchallschutzmaBnahmen gefordert.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine
straBenverkehrsrechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Wies-
baden wurde um die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens
im Bereich zwischen GlarusstraBBe und Stettiner StraBBe gebeten und
die Anordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu prifen.

Stellungnahme des RMV:

Der barrierefreie Ausbau und die Modernisierung der Station Wies-
baden Ost sind Bestandteil der 3. Rahmenvereinbarung zum Stati-
onsausbau zwischen dem Land Hessen (HMWEVW), der DB Sta-
tion&Service AG und den Verkehrsverbliinden RMV und NVV. Auf-
grund der schwierigen 6rtlichen und baulichen Verhaltnisse ist zu-
nachst die Durchfiihrung einer Machbarkeitsstudie vorgesehen, wel-
che die Méglichkeiten zur Herstellung einer barrierefreien Zuwe-
gung prifen wird.

Hinweis der Ldrmaktionsplanung:

Einer Geschwindigkeitsbeschrankung aus Larmschutzgriinden
konnte wegen fehlender Voraussetzungen von Seiten der oberen
StraBenverkehrsbehdrde nicht zugestimmt werden.

Beziiglich eines attraktiveren OPNV-Angebots und baulicher Schall-
schutzmaBnahmen wird auf die Punkte b und j verwiesen.

R4_50206

Biebrich

Biebricher
Straf3e

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Auswertung der Larmkartierung Hessen ergab keine Uberschrei-
tungen der Auslosewerte der Larmaktionsplanung. Somit wird sei-
tens der Larmaktionsplanung der mégliche Larmkonflikt nicht weiter-
verfolgt und keine LérmminderungsmaBnahmen vorgeschlagen.

R4_50207

Biebrich

Bleichwiesen-
stral3e

(Bereich
BAB 66)

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab keine Uberschreitung der Richtwerte, die eine straBenver-
kehrsrechtliche MaBnahme rechtfertigen, aber eine Uberschreitung
der Werte fir die bauliche Ladrmsanierung. Folglich wird aus Sicht
der Larmaktionsplanung die Durchfihrung baulicher MaBnahmen als
sinnvoller Schutz der Anwohner angesehen.

Stellungnahme der Autobahn GmbH:

Auf Basis der derzeit ermittelten Larmbetroffenheiten aller Auto-
bahnabschnitten im Zustandigkeitsbereich der Autobahn GmbH,
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Niederlassung West, wird eine Dringlichkeitsreihung fiir die Realisie-
rung von passiven LarmschutzmaBnahmen (wie beispielsweise der
Einbau hochwertiger Fenster und Lifter) erstellt werden. (siehe Kapi-
tel 3.4.1) Ob, wann und in welchem Umfang freiwillige Ldrmschutz-
maBnahmen im Rahmen der Ldrmsanierung vor Ort durchgefuhrt
werden, wird sich nach dieser Dringlichkeitsreihung unter Ber{ick-
sichtigung der personellen und finanziellen Ressourcen ergeben.

Eingaben aus der Beteiligung:

Im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung wird der Bau einer
Schallschutzwand gefordert.

Hinweis der Ldrmaktionsplanung:

MaBnahmenvorschlage, die in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung ein-
gebracht wurden, werden nach Veroffentlichung des Larmaktions-
plans bearbeitet. Das Ergebnis wird im Larmaktionsplan der 5.
Runde dargestellt.

R4 50209 Biebrich
Gibberstral3e

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Ldrmaktionsplanung
ergab keine Uberschreitung der Richtwerte, die eine straBenver-
kehrsrechtliche MaBnahme rechtfertigen, aber eine Uberschreitung
der Werte fiir die bauliche Larmsanierung. Betroffene Haus- und
Wohnungseigentiimerinnen und -eigentiimer haben danach grund-
satzlich gegeniiber der Stadt Wiesbaden als StraBenbaulasttragerin
Anspruch auf finanzielle Erstattung von Aufwendungen fiir passive
SchallschutzmaBnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Belif-
tungseinrichtungen). Jedoch hat die Stadt Wiesbaden bereits in [hrer
Stellungnahme mitgeteilt, dass flr passive SchallschutzmaBnahmen
(siehe Pkt. i) aktuell keine finanziellen Mittel zur Verfiigung stehen.

R4_50210 Biebrich

RathausstralBBe

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Wiesbaden wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens im Bereich zwi-
schen RheingaustraBBe bis August-Laut-StraBe gebeten und die An-
ordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu prifen.

Zudem wird seit der 2. Runde der Larmaktionsplanung um die Pri-
fung eines Lkw-Durchfahrtsverbots gebeten.
Stellungnahme der Stadt Wiesbaden:

Ab dem Herzogsplatz in Fahrtrichtung StraBBe der Republik ist ,VZ
253 + Anlieger frei” angeordnet. Demzufolge ist ein Lkw-Durch-
fahrtsverbot fur die Rathausstral3e bereits gegeben.

R4_50213 Biebrich
WaldstralBe

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Wiesbaden wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens im Bereich zwi-
schen EntenstraBBe bis SteinstraBe gebeten und die Anordnung ver-
kehrsrechtlicher MaBBnahmen zu priifen.

Stellungnahme der Stadt Wiesbaden:

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,

Teilplan Ballungsraume Darmstadt, Frankfurt a.M., Hanau, Offenbach a.M. und Wiesbaden-
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Tempo 30 wurde im Januar 2018 durch das Amt fur StraBenverkehr
und Stadtpolizei im Bereich der HasenstraBBe aufgrund eines Unfalls
angeordnet.

Hinsichtlich des Verkehrslarms wurden 2019/2020 Ldrmberechnun-
gen auf Basis des Programms ODEN durchgefiihrt.

Hinweis der Ldrmaktionsplanung:

Einer Geschwindigkeitsbeschrankung aus Larmschutzgriinden
konnte wegen fehlender Voraussetzungen von Seiten der oberen
StraBenverkehrsbehdrde nicht zugestimmt werden.

R4 50401 Breckenheim
(BAB 3)

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschrei-
tung der Richtwerte, die eine straBenverkehrsrechtliche Mal3nahme
rechtfertigen, aber eine Uberschreitung der Werte fiir die bauliche
Larmsanierung. Folglich wird aus Sicht der Larmaktionsplanung die
Durchfiihrung baulicher MaBnahmen als sinnvoller Schutz der An-
wohner angesehen.

Stellungnahme des damaligen StraBenbaulasttrégers Hessen Mobil

(3. Runder der Larmaktionsplanung):

Im Bereich WI-Breckenheim ist eine Geschwindigkeitsbeschréankung
von 100 nachts von 22:00 Uhr bis 6:00 Uhr auf der A3 zwischen KM
152,5 und 151,1 in Fahrtrichtung Wirzburg und Tempo 100 nachts
von 22:00 Uhr bis 6:00 Uhr auf der A3 zwischen KM 151,2 und 152,2
in Fahrtrichtung KoIn aus Griinden des Larmschutzes angeordnet.

Rechtsfolge: Mit der Anordnung dieser straBenverkehrsrechtlichen
MaBnahme giltim Bereich WI-Breckenheim zwischen KM 152,5 und
151,1 in Fahrtrichtung Wirzburg, bzw. 151,2 und 152,2 in Fahrtrich-
tung KélIn nachts von 22:00 Uhr bis 6:00 Uhr eine Geschwindigkeits-
begrenzung von 100 km/h. Nur soweit die Voraussetzungen fiir eine
Geschwindigkeitsbegrenzung nicht mehr vorliegen, kann die Festle-
gung wieder aufgehoben werden.

R4_50702 Erbenheim

Berliner
StralBe

Eingaben aus der Beteiligung:

Es wird Tempo 30 km/h ganztags von der StraBe am Oberfeld, Wan-
dermannstraBBe, BarbarossastralBe, Berliner StraBBe bis Ortsausgang
und TempelhoferstraBe (Richtung Berliner StraBBe) gefordert sowie
Tempo 70 km/h ganztags durchgehend auf dem Teilstlick zwischen
Abraham-Lincoln StraBe bis Mainz-Kastel und von dort in Richtung
Wiesbaden bis Abraham-Lincoln StraBe auf der B 455. Blitzersaulen
werden zur Einhaltung als sinnvoll erachtet.

Eine weitere Forderung betrifft den Ausbau der Kreuzung Am Pe-
tersberg (Gewerbegebiet).

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschrei-
tung der Richtwerte, die die geforderten oder sonstige straBenver-
kehrsrechtliche MaBnahmen rechtfertigen, aber eine Uberschreitung
der Werte fiir die bauliche Larmsanierung. Betroffene Haus- und
Wohnungseigentiimerinnen und -eigentiimer haben danach grund-
satzlich gegeniber der Stadt Wiesbaden als StraBenbaulasttragerin
Anspruch auf finanzielle Erstattung von Aufwendungen fiir passive

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,

Teilplan Ballungsraume Darmstadt, Frankfurt a.M., Hanau, Offenbach a.M. und Wiesbaden-
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SchallschutzmaBnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Belif-
tungseinrichtungen). Jedoch hat die Stadt Wiesbaden bereits in lhrer
Stellungnahme mitgeteilt, dass fir passive SchallschutzmaBnahmen
(siehe Pkt. i) aktuell keine finanziellen Mittel zur Verfliigung stehen.

Hinweis der Stadt Wiesbaden:

In der Berliner StraBBe befindet sich schon eine Geschwindigkeits-
messanlage. Fir eine weitere feste Messanlage wird kein Bedarf ge-
sehen.

R4 50703 Erbenheim

Straf3e Ober-
feld

Bewertung der Ldrmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Ldrmaktionsplanung
ergab keine Uberschreitung der Richtwerte, die eine straBenver-
kehrsrechtliche MaBnahme rechtfertigen, aber eine Uberschreitung
der Werte fiir die bauliche Larmsanierung. Betroffene Haus- und
Wohnungseigentiimerinnen und -eigentiimer haben danach grund-
satzlich gegeniber der Stadt Wiesbaden als StraBenbaulasttrégerin
Anspruch auf finanzielle Erstattung von Aufwendungen fiir passive
SchallschutzmaBnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Beluf-
tungseinrichtungen). Jedoch hat die Stadt Wiesbaden bereits in lhrer
Stellungnahme mitgeteilt, dass flr passive SchallschutzmaBnahmen
(siehe Pkt. i) aktuell keine finanziellen Mittel zur Verfiigung stehen.

R4 51101 Klarenthal

Carl-vonOs-
sietzky-Stral3e

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Auswertung der Larmkartierung Hessen ergab keine Uberschrei-
tungen der Auslésewerte der Larmaktionsplanung. Somit wird sei-
tens der Larmaktionsplanung der mdgliche Larmkonflikt nicht weiter-
verfolgt und keine LérmminderungsmalBnahmen vorgeschlagen.

R4 51402 Mainz-Kastel
Ludwigsplatz

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschrei-
tung der Richtwerte, die eine straBenverkehrsrechtliche Maf3nahme
rechtfertigen, aber eine Uberschreitung der Werte fiir die bauliche
Larmsanierung. Betroffene Haus- und Wohnungseigentlimerinnen
und -eigentiimer haben danach grundsatzlich gegenlber der Stadt
Wiesbaden als StraBenbaulasttragerin Anspruch auf finanzielle Er-
stattung von Aufwendungen fir passive SchallschutzmaBnahmen (in
der Regel Schallschutzfenster und Beltftungseinrichtungen). Jedoch
hat die Stadt Wiesbaden bereits in lhrer Stellungnahme mitgeteilt,
dass fir passive SchallschutzmaBnahmen (siehe Pkt. i) aktuell keine
finanziellen Mittel zur Verfiigung stehen.

R4_51403 Mainz-Kastel
Philippsring

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Wiesbaden wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens im Bereich zwi-
schen KloberstraBe bis Admiral-Scheer-StraBe gebeten und die An-
ordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu prifen.

Hinweis der Ldrmaktionsplanung:

Einer Geschwindigkeitsbeschrankung aus Larmschutzgriinden
konnte wegen fehlender Voraussetzungen von Seiten der oberen
StraBenverkehrsbehdrde nicht zugestimmt werden.

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,

Teilplan Ballungsraume Darmstadt, Frankfurt a.M., Hanau, Offenbach a.M. und Wiesbaden-
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R4_51404

Mainz-Kastel

Wiesbadener
StralBBe

Eingaben aus der Beteiligung:

Es werden L&rmminderungsmaBnahmen in der Wiesbadener Stral3e
in Mainz-Kastel gefordert.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Léarmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Wiesbaden wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens im Bereich zwi-
schen Wiesbadener StraBBe 54 bis Bahnliibergang gebeten und die
Anordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu prifen.

Hinweis der Ldrmaktionsplanung:

Einer Geschwindigkeitsbeschrankung aus Larmschutzgriinden
konnte wegen fehlender Voraussetzungen von Seiten der oberen
StraBenverkehrsbehdrde nicht zugestimmt werden.

R4_51501

Mainz-Kost-
heim
Hochheimer

Stral3e
(B 40)

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Léarmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Wiesbaden wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens gebeten und die
Anordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Wiesbaden:

Hinsichtlich des Verkehrslarms wurden 2019/2020 Larmberechnun-
gen auf Basis des Programms ODEN durchgefihrt.

Hinweis der Ldrmaktionsplanung:

Einer Geschwindigkeitsbeschrankung aus Larmschutzgriinden
konnte wegen fehlender Voraussetzungen von Seiten der oberen
StraBenverkehrsbehdrde nicht zugestimmt werden.

R4_51502

Mainz-Kost-
heim
HauptstraBBe
(B 43)

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschrei-
tung der Richtwerte, die eine straBenverkehrsrechtliche MalBnahme
rechtfertigen, aber eine Uberschreitung der Werte fiir die bauliche
Larmsanierung. Betroffene Haus- und Wohnungseigentiimerinnen
und -eigentiimer haben danach grundsatzlich gegenlber der Stadt
Wiesbaden als StraBenbaulasttragerin Anspruch auf finanzielle Er-
stattung von Aufwendungen flr passive SchallschutzmaBnahmen (in
der Regel Schallschutzfenster und Beltftungseinrichtungen). Jedoch
hat die Stadt Wiesbaden bereits in lhrer Stellungnahme mitgeteilt,
dass flir passive SchallschutzmaBnahmen (siehe Pkt. i) aktuell keine
finanziellen Mittel zur Verfiigung stehen.

R4_51503

Mainz-Kost-
heim
Steinern
StralBe

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Auswertung der Larmkartierung Hessen ergab keine Uberschrei-
tungen der Auslésewerte der Larmaktionsplanung. Somit wird sei-
tens der Larmaktionsplanung der mdgliche Larmkonflikt nicht weiter-
verfolgt und keine LérmminderungsmalBnahmen vorgeschlagen.

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,

Teilplan Ballungsraume Darmstadt, Frankfurt a.M., Hanau, Offenbach a.M. und Wiesbaden-
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R4 51701 Mitte
RheinstralBe
(L 3037)

Bewertung der Ldrmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Ldrmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Wiesbaden wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens im Bereich zwi-
schen WilhelminenstraBBe bis Kaiser-Friedrich Ring gebeten und die
Anordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Wiesbaden:

Seit dem 12.08.2024 ist im Bereich Rheinsrtal3e zwischen Kaiser-
Friedrich-Ring bis Frankfurter StraBBe eine Geschwindigkeitsbe-
schrankung von 40 km/h ganztags in beiden Fahrtrichtungen aus
Grinden des Larmschutzes angeordnet.

Rechtsfolge: Mit der Anordnung dieser straBenverkehrsrechtlichen
MaBnahme gilt auf der RheinsrtaBBe zwischen Kaiser-Friedrich-Ring
bis Frankfurter Stral3e eine Geschwindigkeitsbeschrankung von 40
km/h ganztags. Nur soweit die Voraussetzungen fir eine Geschwin-
digkeitsbegrenzung fur diese Straf3e nicht mehr vorliegt, kann die
Festlegung wieder aufgehoben werden.

R4 51702 Mitte
BahnhofstralBe

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschrei-
tung der Richtwerte, die eine straBenverkehrsrechtliche Mal3nahme
rechtfertigen, aber eine Uberschreitung der Werte fiir die bauliche
Larmsanierung. Betroffene Haus- und Wohnungseigentiimerinnen
und -eigentiimer haben danach grundsatzlich gegenlber der Stadt
Wiesbaden als StraBenbaulasttragerin Anspruch auf finanzielle Er-
stattung von Aufwendungen fir passive SchallschutzmaBnahmen (in
der Regel Schallschutzfenster und Bellftungseinrichtungen). Jedoch
hat die Stadt Wiesbaden bereits in lhrer Stellungnahme mitgeteilt,
dass fUr passive SchallschutzmaBnahmen (siehe Pkt. i) aktuell keine
finanziellen Mittel zur Verfiigung stehen.

Stellungnahme der Stadt Wiesbaden:

Seit dem 12.08.2024 ist im Bereich der BahnhofstraBe eine Ge-
schwindigkeitsbeschrénkung von 40 km/h ganztags in beiden Fahrt-
richtungen aus Griinden des Larmschutzes angeordnet.

Rechtsfolge: Mit der Anordnung dieser straBenverkehrsrechtlichen
MaBnahme gilt auf der Bahnhofstral3e in beiden Fahrtrichtungen
eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 40 km/h ganztags. Nur so-
weit die Voraussetzungen fur eine Geschwindigkeitsbegrenzung fur
diese StraBe nicht mehr vorliegt, kann die Festlegung wieder aufge-
hoben werden.

Hinweis der Stadt Wiesbaden:

Die in der 3. Runde der Larmaktionsplanung in Aussicht gestellte
Teilsperrung der BahnhofstraBBe (Citybahn Planung) wird aufgrund
einer Negativentscheidung der Citybahn nicht erfolgen.

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,

Teilplan Ballungsraume Darmstadt, Frankfurt a.M., Hanau, Offenbach a.M. und Wiesbaden-
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R4 51703 Mitte Bewertung der Ldrmaktionsplanung:

OranienstraBe  Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Wiesbaden wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens im Bereich zwi-
schen Kaiser-Friedrich-Ring bis AdelheidstraBe gebeten und die An-
ordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Wiesbaden:

Seit dem 12.08.2024 ist im Bereich der Oranienstrale eine Ge-
schwindigkeitsbeschréankung von 30 km/h ganztags in beiden Fahrt-
richtungen aus Griinden des Larmschutzes angeordnet.

Rechtsfolge: Mit der Anordnung dieser straBenverkehrsrechtlichen
MaBnahme gilt auf der Oranienstral3e in beiden Fahrtrichtungen eine
Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h ganztags. Nur soweit die
Voraussetzungen fiir eine Geschwindigkeitsbegrenzung fir diese
Straf3e nicht mehr vorliegt, kann die Festlegung wieder aufgehoben

werden.
R4 51704 Mitte Bewertung der Larmaktionsplanung:
RoéderstralBe Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Lérmaktionsplanung

ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Wiesbaden wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens gebeten und die
Anordnung verkehrsrechtlicher MaBBnahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Wiesbaden:

Seit dem 12.08.2024 ist auf der RéderstraBBe eine Geschwindigkeits-
beschrankung von 30 km/h ganztags in beiden Fahrtrichtungen aus
Grinden des Larmschutzes angeordnet.

Rechtsfolge: Mit der Anordnung dieser straBenverkehrsrechtlichen
MaBnahme gilt auf der RéderstraBBe in beiden Fahrtrichtungen eine
Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h ganztags. Nur soweit die
Voraussetzungen fur eine Geschwindigkeitsbegrenzung fir diese
Straf3e nicht mehr vorliegt, kann die Festlegung wieder aufgehoben
werden.

R4 51901 Nordenstadt Bewertung der Larmaktionsplanung:

Holzweg Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
Hunsriicker- ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
straBe rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Wiesbaden wurde um

die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens gebeten und die

L 3028
( ) Anordnung verkehrsrechtlicher MaBBnahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Wiesbaden:

Es wurde abschnittsweise eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30
km/h aus Griinden der Verkehrssicherheit umgesetzt.

Hinweis der Larmaktionsplanung:

Einer Geschwindigkeitsbeschrénkung aus Larmschutzgriinden
konnte wegen fehlender Voraussetzungen von Seiten der oberen
StraBenverkehrsbehérde nicht zugestimmt werden.

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,
Teilplan Ballungsraume Darmstadt, Frankfurt a.M., Hanau, Offenbach a.M. und Wiesbaden-
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R4 52002 Nordost
LahnstralBe
(L3037 / Ké647)

Eingaben aus der Beteiligung:

Die durchschnittliche tagliche Verkehrsstéarke (=DTV Werte) fur die
Lahnstraf3e sollen mit einer Verkehrszahlung und einer genaueren
Modellierung der Ortslage Uberpriift werden, da hier ein zu niedri-
ger Ansatz vermutet wird. Ergédnzend werden folgende Punkte zur di-
rekten bzw. indirekten Larmminderung gefordert:

Eine sofortige Geschwindigkeitsbegrenzung unter 50 km/h wegen
des maroden StraBenbelags

Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h fiir Fahrzeuge tber 7,5t.

Eine Geschwindigkeitsbegrenzung fur mehr Sicherheit fir FuBgén-
ger, Schiler u. Kinder. Der Kreuzungsbereich wird stark frequentiert
von Schilern der Gesamtschule ,Campus Klarenthal”, den Kindern
der Kita Campus Klarenthal und dem Kinderhaus Klarenthal in der
Graf-von-Galen-Stral3e 82.

Eine stationdre Geschwindigkeitskontrolle

Durch die Verlegung der Haltestellen mit Haltebuchten vor die Kreu-
zung Lahnstr./Graf v. Galen Str. konnte der Verkehr sicherer, stetiger,
flissiger und damit leiser werden.

Eine vorgeschaltete Warnlichtanlage in Hohe des Ortsschildes wird
vorgeschlagen. Die Geschwindigkeit wiirde hiermit bereits vor dem
Wohngebiet herabgesetzt und wiirde fir einen gleichméBigeren
Verkehrsfluss sorgen.

Der Einsatz gerduscharmer Fahrzeuge im OPNV wird vorgeschlagen,
um die Larmbelastung von 145 Bussen taglich zu reduzieren (Busli-
nien 33, 275 u.X76)

Schaffung eines Schutzstreifens

Als bauliche SchallschutzmaBnahme wird die Verlegung der Lahn-
strale in den angrenzenden Steilhang vorgeschlagen.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschrei-
tung der Richtwerte, die die geforderten oder sonstige straBenver-
kehrsrechtliche MaBnahmen rechtfertigen, aber eine Uberschreitung
der Werte fiir die bauliche Larmsanierung. Betroffene Haus- und
Wohnungseigentiimerinnen und -eigentiimer haben danach grund-
satzlich gegeniber der Stadt Wiesbaden als StraBenbaulasttréagerin
Anspruch auf finanzielle Erstattung von Aufwendungen fir passive
SchallschutzmaBBnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Beluf-
tungseinrichtungen). Jedoch hat die Stadt Wiesbaden bereits in Ihrer
Stellungnahme mitgeteilt, dass fur passive SchallschutzmaBnahmen
(siehe Pkt. i) aktuell keine finanziellen Mittel zur Verfligung stehen.

Hinweis der Stadt Wiesbaden:

Es wurden Geschwindigkeitsmessungen durchgefihrt. Das Ergebnis
war jedoch unaufféllig. Daher sind aus Sicht der Stadt Wiesbaden
keine Blitzer erforderlich.

Die Fahrbahndecke wurde bereits saniert.

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,

Teilplan Ballungsraume Darmstadt, Frankfurt a.M., Hanau, Offenbach a.M. und Wiesbaden-
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R4 52004 Nordost

Bierstadter
StralBBe

(K 659)

Bewertung der Ldrmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Ldrmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBBnahme rechtfertigen. Die Stadt Wiesbaden wurde im
Bereich zwischen Frankfurter StraBe bis SteubenstraBe um die Erstel-
lung eines schalltechnischen Gutachtens gebeten und die Anord-
nung verkehrsrechtlicher MaBBnahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Wiesbaden:

Seit dem 12.08.2024 ist im Bereich Bierstadter StraBe zwischen Wil-
helmstraBBe und SteubenstraBBe eine Geschwindigkeitsbeschrénkung
von 30 km/h ganztags in beiden Fahrtrichtungen aus Griinden des
Larmschutzes angeordnet.

Rechtsfolge: Mit der Anordnung dieser straBenverkehrsrechtlichen
MaBnahme gilt auf der Bierstadter StraBe zwischen WilhelmstraBBe
und Steubenstrale in beiden Fahrtrichtungen eine Geschwindig-
keitsbegrenzung von 30 km/h ganztags. Nur soweit die Vorausset-
zungen fir eine Geschwindigkeitsbegrenzung fiir diese StraBBe nicht
mehr vorliegt, kann die Festlegung wieder aufgehoben werden.

R4 52005 Nordost

Parkstral3e

Eingaben aus der Beteiliqung:

Im Zuge der 2. Offentlichkeitsbeteiligung der 3. Runde der Larmakti-
onsplanung werden L&rmminderungsmaBnahmen in der Parkstrale
vom ,Verkehrskreis LeibnizstraBBe” bis ,An der Dietenmuhle” gefor-
dert. Es wird zudem auf das Kurgebiet hingewiesen.

In der 1. Offentlichkeitsbeteiligung der 4. Runde der Larmaktionspla-
nung wird zusatzlich eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h
sowie die Durchfiihrung von Geschwindigkeitskontrollen gefordert.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschrei-
tung der Richtwerte, die die geforderten oder sonstige straBenver-
kehrsrechtliche MaBnahmen rechtfertigen, aber eine Uberschreitung
der Werte fir die bauliche Larmsanierung. Betroffene Haus- und
Wohnungseigentiimerinnen und -eigentiimer haben danach grund-
satzlich gegeniiber der Stadt Wiesbaden als StraBenbaulasttragerin
Anspruch auf finanzielle Erstattung von Aufwendungen fir passive
SchallschutzmaBnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Beluf-
tungseinrichtungen). Jedoch hat die Stadt Wiesbaden bereits in lhrer
Stellungnahme mitgeteilt, dass fir passive SchallschutzmaBnahmen
(siehe Pkt. i) aktuell keine finanziellen Mittel zur Verfiigung stehen.

R4_52006 Nordost
Platter StraB3e

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Wiesbaden wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens im Bereich zwi-
schen Gustav-Adolf-StraBBe bis in Hohe der Agnes Neuhaus Schule
gebeten und die Anordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu
prifen.

Stellungnahme der Stadt Wiesbaden:

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,

Teilplan Ballungsraume Darmstadt, Frankfurt a.M., Hanau, Offenbach a.M. und Wiesbaden-
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Seit dem 12.08.2024 ist die Platter StraBe zwischen Schwalbacher
StraBe und Johannes-MaaB-Stral3e eine Geschwindigkeitsbeschrén-
kung von 40 km/h ganztags in beiden Fahrtrichtungen aus Griinden
des L&rmschutzes angeordnet.

Rechtsfolge: Mit der Anordnung dieser straBenverkehrsrechtlichen
MaBnahme gilt auf der Platter StraBe zwischen Schwalbacher StraBBe
und Johannes-MaaB-StraBBe in beiden Fahrtrichtungen eine Ge-
schwindigkeitsbegrenzung von 40 km/h ganztags. Nur soweit die
Voraussetzungen fir eine Geschwindigkeitsbegrenzung fir diese
StraBe nicht mehr vorliegt, kann die Festlegung wieder aufgehoben
werden.

R4_52201 Rheingauvier-
tel

Kaiser-Fried-
rich-Ring
(B 54)

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Wiesbaden wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens im Bereich zwi-
schen Rheinstrale bis Biebricher Allee gebeten und die Anordnung
verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Wiesbaden:
Seit dem 12.08.2024 ist auf dem Kaiser-Friedrich-Ring eine Ge-

schwindigkeitsbeschrénkung von 40 km/h ganztags in beiden Fahrt-
richtungen aus Griinden des Larmschutzes angeordnet.

Rechtsfolge: Mit der Anordnung dieser straBenverkehrsrechtlichen
MaBnahme gilt auf dem Kaiser-Friedrich-Ring in beiden Fahrtrichtun-
gen eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 40 km/h ganztags. Nur
soweit die Voraussetzungen fur eine Geschwindigkeitsbegrenzung
fur diese StraBBe nicht mehr vorliegt, kann die Festlegung wieder auf-
gehoben werden.

Hinweis der Stadt Wiesbaden:

Im genannten Bereich ist die Umweltspur als MaBnahme umgesetzt
und wird durch Digi-V unterstitzt. Hierzu werden gegenwértig Zu-
flussdosierungen im Bereich B455 und Schiersteiner StraBBe bereits
als VerkehrsmanagementmalBnahmen aktiv umgesetzt. Die umwelt-
sensitive Einsteuerung ist z.Zt. noch auf Verkehrslage (Aufkommen
im 1. Ring) beschrankt, sukzessive sollen Umweltdaten in die Ent-
scheidungsalgorithmen aufgenommen werden.

R4_52203 Rheingauvier-
tel
Franklin-

Roosevelt-
Straf3e

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Auswertung der Larmkartierung Hessen ergab keine Uberschrei-
tungen der Ausldsewerte der Larmaktionsplanung. Somit wird sei-
tens der Larmaktionsplanung der mégliche Larmkonflikt nicht weiter-
verfolgt und keine L&rmminderungsmaBnahmen vorgeschlagen.

Hinweis der Stadt Wiesbaden:

Die Franklin-Roosevelt-StraBBe liegt in einer Tempo 30 Zone und es
liegen keine Plane vor, hier eine FuBgéngerzone zu errichten.

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,

Teilplan Ballungsraume Darmstadt, Frankfurt a.M., Hanau, Offenbach a.M. und Wiesbaden-
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R4_52204 Rheingauvier-
tel

Klarenthale
StralBBe

(inkl. An der
Ringkirche)

Bewertung der Ldrmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Ldrmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Wiesbaden wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens im Bereich zwi-
schen Dotzheimer StraB3e bis "An der Ringkirche” gebeten und die
Anordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu prifen.
Stellungnahme der Stadt Wiesbaden:

Seit dem 12.08.2024 ist im Bereich Klarenthaler StraBBe zwischen Kai-
ser-Friedrich-Ring bis Gneisenaustraf3e eine Geschwindigkeitsbe-
schrankung von 30 km/h ganztags in beiden Fahrtrichtungen aus
Grinden des Larmschutzes angeordnet.

Rechtsfolge: Mit der Anordnung dieser straBenverkehrsrechtlichen
MaBnahme gilt auf der Klarenthaler Stral3e zwischen Kaiser-Friedrich-
Ring bis GneisenaustraBBe eine Geschwindigkeitsbeschrankung von
30 km/h ganztags. Nur soweit die Voraussetzungen fir eine Ge-
schwindigkeitsbegrenzung fir diese StraBBe nicht mehr vorliegt, kann
die Festlegung wieder aufgehoben werden.

Eingaben aus der Beteiliqung:

Im Zuge der 2. Offentlichkeitsbeteiligung der 4. Runde der Larmakti-
onsplanung wurde eine Verlangerung der geplanten Tempo-30-
Zone in der Klarenthaler StraBBe, stadtauswérts gesehen, bis zur Kreu-
zung mit dem 2. Ring gefordert.

Hinweis der Larmaktionsplanung:

MaBnahmenvorschlage, die in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung ein-
gebracht wurden, werden nach Veroffentlichung des Larmaktions-
plans bearbeitet. Das Ergebnis wird im Larmaktionsplan der 5.
Runde dargestellt.

R4_52206 Rheingauvier-
tel

Loreleiring

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschrei-
tung der Richtwerte, die eine straBenverkehrsrechtliche MalBnahme
rechtfertigen, aber eine Uberschreitung der Werte fiir die bauliche
Larmsanierung. Betroffene Haus- und Wohnungseigentiimerinnen
und -eigentiimer haben danach grundsatzlich gegeniiber der Stadt
Wiesbaden als StraBenbaulasttrdgerin Anspruch auf finanzielle Er-
stattung von Aufwendungen fir passive SchallschutzmaBnahmen (in
der Regel Schallschutzfenster und BelUftungseinrichtungen). Jedoch
hat die Stadt Wiesbaden bereits in Ihrer Stellungnahme mitgeteilt,
dass fir passive SchallschutzmaBnahmen (siehe Pkt. i) aktuell keine
finanziellen Mittel zur Verfiigung stehen.

Zusatzlicher Hinweis der Stadt Wiesbaden:

Hinsichtlich Stand DIGI-V in dem Bereich ist zu sagen, dass das Ver-
kehrssteuerungskonzept (Uberplanung der Steuerungen) lauft, Um-
setzung sukzessive 2024/25.

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,

Teilplan Ballungsraume Darmstadt, Frankfurt a.M., Hanau, Offenbach a.M. und Wiesbaden-
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R4 52302 Schierstein

Reichsapfel-
stral3e
Karl-Lehr-
Stral3e

Bewertung der Ldrmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Ldrmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Wiesbaden wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens gebeten und die
Anordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Wiesbaden:

Im Bereich ReichsapfelstraBe und Karl-Lehr-StraBe, Kreuzung Séhn-
leinstraBBe bis EinmUndung Saarstrale ist eine Geschwindigkeitsbe-
schrankung von 30 km/h nachts von 22:00 Uhr bis 6:00 Uhr aus
Grinden des Larmschutzes angeordnet.

Rechtsfolge: Mit der Anordnung dieser straBenverkehrsrechtlichen
MaBnahme gilt im Bereich ReichsapfelstraBe und Karl-Lehr-StraBe,
Kreuzung SéhnleinstralBe bis Einmiindung Saarstraf3e nachts von
22:00 Uhr bis 6:00 Uhr eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 30
km/h. Nur soweit die Voraussetzungen fir eine Geschwindigkeitsbe-
grenzung nicht mehr vorliegen, kann die Festlegung wieder aufge-
hoben werden.

Hinweis der Ldrmaktionsplanung:

Einer Ausweitung der Geschwindigkeitsbeschrankung aus Larm-
schutzgriinden konnte wegen fehlender Voraussetzungen von Seiten
der oberen StraBenverkehrsbehérde nicht zugestimmt werden.

R4_52501

Stdost

Berliner
StralBe

(BS54 / B4SS)

Forderung aus der Beteiligung:

Gefordert werden (transparente) Schallschutzwénde entlang der
B54, die Installation von insgesamt zwei bis vier uni- bzw. bidirektio-
nalen ,Blitzersdulen”, die Temporeduzierung der bislang vorgesehe-
nen Geschwindigkeiten auf 50 km/h sowie von 100 km/h auf 70
km/h, unter gleichzeitiger Verlegung der jeweiligen Beginnpunkte
der Geschwindigkeitsbeschrankung um mehrere hundert Meter
(mindestens 200) nach ,auBen” (aus der Stadt kommend in Richtung
Autobahn) in beide Richtungen.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschrei-
tung der Richtwerte, die die geforderten oder sonstige straBenver-
kehrsrechtliche MaBnahmen rechtfertigen, aber eine Uberschreitung
der Werte fiir die bauliche Ladrmsanierung. Betroffene Haus- und
Wohnungseigentiimerinnen und -eigentiimer haben danach grund-
satzlich gegeniber der Stadt Wiesbaden als StraBenbaulasttréagerin
Anspruch auf finanzielle Erstattung von Aufwendungen fiir passive
SchallschutzmalBBnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Beluf-
tungseinrichtungen). Jedoch hat die Stadt Wiesbaden bereits in Ihrer
Stellungnahme mitgeteilt, dass fur passive SchallschutzmaBnahmen
(siehe Pkt. i) aktuell keine finanziellen Mittel zur Verfligung stehen.

Zusatzlicher Hinweis der Stadt Wiesbaden:

Im Rahmen von DIGI-V ist die Zuflussdosierung aktiv und bis Ende
2023 netzabhangig automatisiert.

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,

Teilplan Ballungsraume Darmstadt, Frankfurt a.M., Hanau, Offenbach a.M. und Wiesbaden-
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R4 52502 Siudost

New-York-
StralBBe

(L 3037)

Forderung aus der Beteiligung:

Fir die New-York-StraB3e wird eine Temporeduzierung auf 50 km/h
bis zum Ende der Wohnbebauung aufgrund von starker Lédrmbelas-
tung in der StanleystraBBe gefordert. Gleichzeitig missten Geschwin-
digkeitskontrollen erfolgen. Als noch wirksamer wird eine Larm-
schutzwand zur StanleystraBBe hin erachtet.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschrei-
tung der Richtwerte, die die geforderten oder sonstige stralBenver-
kehrsrechtliche MaBnahmen rechtfertigen, aber eine Uberschreitung
der Werte fiir die bauliche Larmsanierung. Betroffene Haus- und
Wohnungseigentiimerinnen und -eigentiimer haben danach grund-
satzlich gegeniiber der Stadt Wiesbaden als StraBenbaulasttragerin
Anspruch auf finanzielle Erstattung von Aufwendungen fiir passive
SchallschutzmaBnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Belif-
tungseinrichtungen). Jedoch hat die Stadt Wiesbaden bereits in lhrer
Stellungnahme mitgeteilt, dass fur passive SchallschutzmaBBnahmen
(siehe Pkt. i) aktuell keine finanziellen Mittel zur Verfiigung stehen.

R4 52601 Westend
Bismarckring
(B 262)

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Wiesbaden wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens im Bereich zwi-
schen RheinstraBe bis Frankenstral3e gebeten und die Anordnung
verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu priifen.

Stellungnahme der Stadt Wiesbaden:

Seit dem 12.08.2024 ist auf dem Bismarckring eine Geschwindig-
keitsbeschrankung von 40 km/h ganztags in beiden Fahrtrichtungen
aus Grinden des Larmschutzes angeordnet.

Rechtsfolge: Mit der Anordnung dieser straBenverkehrsrechtlichen
MaBnahme gilt auf dem Bismarckring eine Geschwindigkeitsbe-
schrankung von 40 km/h ganztags. Nur soweit die Voraussetzungen
fur eine Geschwindigkeitsbegrenzung fir diese Stra3e nicht mehr
vorliegt, kann die Festlegung wieder aufgehoben werden.

Hinweis der Stadt Wiesbaden:

Verkehrsampel-Steuerungen mit verschiedenen Umlaufzeiten und
Progressionsgeschwindigkeiten (T40) werden aktuell geplant, Um-
setzung ab 2024.

R4_52602 \Westend

Dotzheimer
Straf3e

(K 646)

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Ladrmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Wiesbaden wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens im Bereich zwi-
schen Daimlerstral3e bis SteinmetzstraBe gebeten und die Anord-
nung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Wiesbaden:

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,

Teilplan Ballungsraume Darmstadt, Frankfurt a.M., Hanau, Offenbach a.M. und Wiesbaden-
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Seit dem 12.08.2024 ist im Bereich Dotzheimer StraBBe zwischen Lo-
releiring bis Schwalbacher StraBe eine Geschwindigkeitsbeschran-
kung von 30 km/h ganztags in beiden Fahrtrichtungen aus Griinden
des La&rmschutzes angeordnet.

Rechtsfolge: Mit der Anordnung dieser straBenverkehrsrechtlichen
MaBnahme gilt auf der Dotzheimer StraBBe zwischen Loreleiring bis
Schwalbacher Stral3e eine Geschwindigkeitsbeschrankung von 30
km/h ganztags. Nur soweit die Voraussetzungen fir eine Geschwin-
digkeitsbegrenzung fir diese StraBe nicht mehr vorliegt, kann die
Festlegung wieder aufgehoben werden.

Hinweis der Stadt Wiesbaden:

Hinsichtlich DIGI-V gibt es aktuell nur Vorplanungen, noch keine kon-
krete Terminplanung fur Entwurf und Umsetzung.

R4 52603 Westend
Bleichstral3e

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschrei-
tung der Richtwerte, die eine straBenverkehrsrechtliche Mal3nahme
rechtfertigen, aber eine Uberschreitung der Werte fiir die bauliche
Larmsanierung. Betroffene Haus- und Wohnungseigentiimerinnen
und -eigentimer haben danach grundsétzlich gegenlber der Stadt
Wiesbaden als StraBenbaulasttrdgerin Anspruch auf finanzielle Er-
stattung von Aufwendungen fir passive SchallschutzmaBnahmen (in
der Regel Schallschutzfenster und Beliftungseinrichtungen). Jedoch
hat die Stadt Wiesbaden bereits in Ihrer Stellungnahme mitgeteilt,
dass fir passive SchallschutzmaBnahmen (siehe Pkt. i) aktuell keine
finanziellen Mittel zur Verfiigung stehen.

Ungeachtet dessen steht es der Stadt Wiesbaden als zustandiger
StraBenbaulasttrégerin und StraBenverkehrsbehérde frei, eigene
Larmberechnungen durchzufihren bzw. diese durchfihren zu lassen
und die Anordnung verkehrsrechtlicher MaBBnahmen zu prifen.
Stellungnahme der Stadt Wiesbaden:

Seit dem 12.08.2024 ist auf der BleichtraBBe eine Geschwindigkeits-
beschréankung von 30 km/h ganztags in beiden Fahrtrichtungen aus
Griinden des Larmschutzes angeordnet.

Rechtsfolge: Mit der Anordnung dieser straBenverkehrsrechtlichen
MaBnahme gilt auf der Bleichstral3e eine Geschwindigkeitsbeschrén-
kung von 30 km/h ganztags. Nur soweit die Voraussetzungen fir
eine Geschwindigkeitsbegrenzung fir diese StraBe nicht mehr vor-
liegt, kann die Festlegung wieder aufgehoben werden.

R4 52604 \Westend

Kurt-Schuma-
cher-Ring

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschrei-
tung der Richtwerte, die eine straBenverkehrsrechtliche Maf3nahme
rechtfertigen, aber eine Uberschreitung der Werte fiir die bauliche
Larmsanierung. Betroffene Haus- und Wohnungseigentlimerinnen
und -eigentiimer haben danach grundsatzlich gegeniber der Stadt
Wiesbaden als StraBenbaulasttragerin Anspruch auf finanzielle Er-
stattung von Aufwendungen flr passive SchallschutzmaBnahmen (in
der Regel Schallschutzfenster und BelUftungseinrichtungen). Jedoch
hat die Stadt Wiesbaden bereits in lhrer Stellungnahme mitgeteilt,
dass flr passive SchallschutzmaBnahmen (siehe Pkt. i) aktuell keine
finanziellen Mittel zur Verfiigung stehen.

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,

Teilplan Ballungsraume Darmstadt, Frankfurt a.M., Hanau, Offenbach a.M. und Wiesbaden-
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Zusatzlicher Hinweis der Stadt Wiesbaden:

Hinsichtlich Stand DIGI-V in dem Bereich ist zu sagen, dass das Ver-
kehrssteuerungskonzept (Uberplanung der Steuerungen) lauft, Um-
setzung sukzessive 2024/25.

R4_52605 Westend

Schwalbwa-
cher StraBBe

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Wiesbaden wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens gebeten und die
Anordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Wiesbaden:

Seit dem 12.08.2024 ist auf der Schwalbacher StralBe eine Geschwin-
digkeitsbeschrédnkung von 40 km/h ganztags in beiden Fahrtrichtun-
gen aus Griinden des Larmschutzes angeordnet.

Rechtsfolge: Mit der Anordnung dieser straBenverkehrsrechtlichen
MaBnahme gilt auf der Schwalbacher StraBBe eine Geschwindigkeits-
beschrankung von 40 km/h ganztags. Nur soweit die Voraussetzun-
gen fur eine Geschwindigkeitsbegrenzung fir diese Stral3e nicht
mehr vorliegt, kann die Festlegung wieder aufgehoben werden.

Hinweis des Umweltamtes:

Hinsichtlich DIGI-V gibt es aktuell nur Vorplanungen, noch keine kon-
krete Terminplanung fur Entwurf und Umsetzung.

R4_52606 \Westend

Seeroben-
stral3e

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Wiesbaden wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens gebeten und die
Anordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Wiesbaden:

Seit dem 12.08.2024 ist auf der SeerobenstraBBe eine Geschwindig-
keitsbeschrankung von 40 km/h ganztags in beiden Fahrtrichtungen
aus Grinden des Larmschutzes angeordnet.

Rechtsfolge: Mit der Anordnung dieser straBenverkehrsrechtlichen
MaBnahme gilt auf der SeerobenstraBBe eine Geschwindigkeitsbe-
schrankung von 40 km/h ganztags. Nur soweit die Voraussetzungen
fur eine Geschwindigkeitsbegrenzung fur diese Stral3e nicht mehr
vorliegt, kann die Festlegung wieder aufgehoben werden.

Hinweis des Umweltamtes:

Verkehrsampel-Steuerungen fir 1. Ring Nordwest mit verschiedenen
Umlaufzeiten und Progressionsgeschwindigkeiten (T40) werden ak-
tuell geplant, Umsetzung ab 2024.

R4 52607 \Westend

Zietenring

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschrei-
tung der Richtwerte, die eine straBenverkehrsrechtliche Maf3nahme
rechtfertigen, aber eine Uberschreitung der Werte fiir die bauliche
Larmsanierung. Betroffene Haus- und Wohnungseigentiimerinnen
und -eigentimer haben danach grundsétzlich gegenlber der Stadt
Wiesbaden als StraBenbaulasttrdgerin Anspruch auf finanzielle Er-
stattung von Aufwendungen fir passive SchallschutzmaBnahmen (in

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,

Teilplan Ballungsraume Darmstadt, Frankfurt a.M., Hanau, Offenbach a.M. und Wiesbaden-
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der Regel Schallschutzfenster und Belliftungseinrichtungen). Jedoch
hat die Stadt Wiesbaden bereits in Ihrer Stellungnahme mitgeteilt,
dass fur passive SchallschutzmaBnahmen (siehe Pkt. i) aktuell keine
finanziellen Mittel zur Verfiigung stehen.

Zusatzlicher Hinweis der Stadt Wiesbaden:

Hinsichtlich Stand DIGI-V in dem Bereich ist zu sagen, dass das Ver-
kehrssteuerungskonzept (Uberplanung der Steuerungen) lauft, Um-
setzung sukzessive 2024/25.

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,
Teilplan Ballungsraume Darmstadt, Frankfurt a.M., Hanau, Offenbach a.M. und Wiesbaden-
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MaBnahmen in Prifung oder Planung zur Minderung von StraBenverkehrslarm

Larmkonflikt MaBnahme
R4 50203 Biebrich Bewertung der Larmaktionsplanung:
Appelallee Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
(L 3482) ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-

rechtliche MaBBnahme rechtfertigen. Die Stadt Wiesbaden wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens im Bereich zwi-
schen Zaberner StraBe bis Colmarer StraBBe und Erich-Ollenhauer-
StraBBe bis Biebricher Allee gebeten und die Anordnung verkehrs-
rechtlicher MaBnahmen zu prifen.

Zudem wird seit der 2. Runde der Larmaktionsplanung um die Pri-
fung eines Lkw-Durchfahrtsverbots gebeten.

Stellungnahme der Stadt Wiesbaden:

Ein Lkw-Fahrverbot im Stadtgebiet Wiesbaden ist in Abstimmung mit
den beteiligten Behorden.

R4_50208 Biebrich Bewertung der Larmaktionsplanung:

Erich-Ollen- Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung

hauer-StraBe ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Wiesbaden wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens im Bereich zwi-
schen der Andreas Hofer Straf3e bis Klagenfurter Ring und von Erich
Ollenhauer StraBe 197 bis 277 gebeten und die Anordnung ver-
kehrsrechtlicher MaBnahmen zu priifen.

Stellungnahme der Stadt Wiesbaden:

Die MaBnahme einer Geschwindigkeitsreduzierung aufgrund von
Larm ist aktuell in Bearbeitung / Prifung.

Der Ausfihrungsbeschluss ,Radwegeplanung” im genannten Be-
reich liegt vor, die Umsetzung ist fir 2023/2024 vorgesehen.

R4_50210 Biebrich Bewertung der Larmaktionsplanung:

RathausstraBe  Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Wiesbaden wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens im Bereich zwi-
schen Rheingaustral3e bis August-Laut-StraBe gebeten und die An-
ordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu prifen.

Zudem wird seit der 2. Runde der Ladrmaktionsplanung um die Pri-
fung eines Lkw-Durchfahrtsverbots gebeten.

Hinweis der Larmaktionsplanung:

Einer Geschwindigkeitsbeschrankung aus Larmschutzgriinden
konnte wegen fehlender Voraussetzungen von Seiten der oberen
StraBenverkehrsbehorde nicht zugestimmt werden.

Stellungnahme der Stadt Wiesbaden:

Die MaBnahme wird aktuell nochmals gepruft.

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,
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R4_50211

Biebrich

Stettiner
StralBBe

Bewertung der Ldrmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Ldrmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Wiesbaden wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens gebeten und die
Anordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu prifen.

Hinweis der Ldrmaktionsplanung:

Einer Geschwindigkeitsbeschrankung aus Larmschutzgriinden
konnte wegen fehlender Voraussetzungen von Seiten der oberen
StraBenverkehrsbehdrde nicht zugestimmt werden.

Stellungnahme der Stadt Wiesbaden:

Die MaBnahme wird aktuell nochmals geprift.

R4_50212 Biebrich

Stral3e der Re-
publik

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Lérmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Wiesbaden wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens im Bereich zwi-
schen Elise-Kirchner-StraBe bis Appelallee gebeten und die Anord-
nung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu prifen.

Hinweis der Ldrmaktionsplanung:

Einer Geschwindigkeitsbeschrankung aus Larmschutzgriinden
konnte wegen fehlender Voraussetzungen von Seiten der oberen
StraBBenverkehrsbehdrde nicht zugestimmt werden.

Stellungnahme der Stadt Wiesbaden:

Die Maf3nahme wird aktuell nochmals geprift.

R4_50301

Bierstadt

Igstadter
StraBBe

(L 3095)

Eingaben aus der Beteiligung:

Eine Verringerung der Larmbelastung, insbesondere nachts, wird ge-
fordert, z.B. durch die Erneuerung des StraBenbelags, idealerweise
durch ,Flisterasphalt”.

Zudem wurde sich Gber landwirtschaftl. Fahrzeuge in der Nacht, Lkw-
Verkehr, unebener StraBenbelag und Raser beschwert.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschrei-
tung der Richtwerte, die die geforderten oder sonstige straBenver-
kehrsrechtliche MaBnahmen rechtfertigen, aber eine Uberschreitung
der Werte fiir die bauliche Ladrmsanierung. Betroffene Haus- und
Wohnungseigentiimerinnen und -eigentiimer haben danach grund-
satzlich gegeniber der Stadt Wiesbaden als StraBenbaulasttréagerin
Anspruch auf finanzielle Erstattung von Aufwendungen fir passive
SchallschutzmaBnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Belf-
tungseinrichtungen). Jedoch hat die Stadt Wiesbaden bereits in Ihrer
Stellungnahme mitgeteilt, dass fur passive SchallschutzmaBnahmen
(siehe Pkt. i) aktuell keine finanziellen Mittel zur Verfligung stehen.

Die Eingaben wurden an die Stadt Wiesbaden weitergeleitet.
Hinweis der Stadt Wiesbaden:

Fir Fahrbahndeckensanierungen stehen seit Jahren im Rahmen des
Fahrbahndeckenprogramms Haushaltsmittel zur Verfigung. I.d.R.
werden rd. 10 StraBen /Jahr mittels neuer Fahrbahndecke saniert.

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,
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R4 50701 Erbenheim

Barbarossa-
stral3e

(K 663)

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Ldrmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Wiesbaden wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens im Bereich zwi-
schen Berliner StraBBe bis WandersmannstraBBe gebeten und die An-
ordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu prifen.

Hinweis der Ldrmaktionsplanung:

Einer Geschwindigkeitsbeschrankung aus Larmschutzgriinden
konnte wegen fehlender Voraussetzungen von Seiten der oberen
StraBenverkehrsbehérde nicht zugestimmt werden.

Stellungnahme der Stadt Wiesbaden:

Die MaBnahme wird aktuell nochmals geprift.

R4 50702 Erbenheim

Berliner
StralBBe

Eingaben aus der Beteiliqung:

Es wird Tempo 30 km/h ganztags von der Stral3e am Oberfeld, Wan-
dermannstraBBe, BarbarossastralBe, Berliner StraBBe bis Ortsausgang
und TempelhoferstraBe (Richtung Berliner StraBBe) gefordert sowie
Tempo 70 km/h ganztags durchgehend auf dem Teilstlick zwischen
Abraham-Lincoln StraBe bis Mainz-Kastel und von dort in Richtung
Wiesbaden bis Abraham-Lincoln StraBe auf der B 455. Blitzersaulen
werden zur Einhaltung als sinnvoll erachtet.

Eine weitere Forderung betrifft den Ausbau der Kreuzung Am Pe-
tersberg (Gewerbegebiet).

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschrei-
tung der Richtwerte, die die geforderten oder sonstige stra3enver-
kehrsrechtliche MaBnahmen rechtfertigen, aber eine Uberschreitung
der Werte fiir die bauliche Larmsanierung. Betroffene Haus- und
Wohnungseigentiimerinnen und -eigentiimer haben danach grund-
satzlich gegeniber der Stadt Wiesbaden als StraBenbaulasttragerin
Anspruch auf finanzielle Erstattung von Aufwendungen fiir passive
SchallschutzmaBnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Beluf-
tungseinrichtungen). Jedoch hat die Stadt Wiesbaden bereits in Ihrer
Stellungnahme mitgeteilt, dass fir passive SchallschutzmaBnahmen
(siehe Pkt. i) aktuell keine finanziellen Mittel zur Verfligung stehen.

Ungeachtet dessen steht es der Stadt Wiesbaden als zustdndiger
StraBenbaulasttrédgerin und StraBenverkehrsbehorde frei, eigene
Larmberechnungen durchzufiihren bzw. diese durchfihren zu lassen
und die Anordnung verkehrsrechtlicher Mal3nahmen zu prifen.

Zusatzlich wurde um die Priifung der Méglichkeit eines festinstallier-
ten Blitzers gebeten.

Hinweis der Ldrmaktionsplanung:

Einer Geschwindigkeitsbeschrankung aus Larmschutzgriinden
konnte wegen fehlender Voraussetzungen von Seiten der oberen
StraBenverkehrsbehérde nicht zugestimmt werden.

Stellungnahme der Stadt Wiesbaden:

Die Mal3nahme wird aktuell nochmals gepruft.

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,
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R4 50704 Erbenheim Bewertung der Ldrmaktionsplanung:
Wanders- Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Ldrmaktionsplanung
mannstral3e ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Wiesbaden wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens im Bereich zwi-
schen BarbarossastraBBe bis Flutgraben gebeten und die Anordnung
verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu prifen.
Hinweis der L&rmaktionsplanung:
Einer Geschwindigkeitsbeschrankung aus Larmschutzgriinden
konnte wegen fehlender Voraussetzungen von Seiten der oberen
StraBenverkehrsbehérde nicht zugestimmt werden.
Stellungnahme der Stadt Wiesbaden:
Die MaBnahme wird aktuell nochmals geprift.
R4 51401 Mainz-Kastel Eingaben aus der Beteiligung:
(B 455) Am Fort Biehler: Starker Verkehrslarm auf einem 5 km langen 4-spu-
rig ausgebauten Teilstlick (BoelckestralBe). In diesem Bereich ist
Tempolimit 100 km/h, davor und danach 70 Km/h, unmittelbar vor
der Wohnsiedlung ,Fort Biehler” besteht keine Geschwindigkeitsbe-
grenzung.
Es wird ein Tempolimit von 70 km/h auf dem 5 km langen Teilstlick
gefordert.
Bewertung der Larmaktionsplanung unter Berlcksichti-
gung der schalltechnischen Berechnung von Hessen Mobil:
An einzelnen Geb&uden in der BoelckestraBe wurde eine Uber-
schreitung der Richtwerte ermittelt, die die zustdndigen Behdrden zu
einer Ergreifung von MaBnahmen verpflichten. Es werden Larmwerte
bis max. LrT 74 dB(A) / max. LrN 66 dB(A) erreicht.
Die schalltechnische Berechnung wurde an Hessen Mobil als zustan-
dige StraBenverkehrsbehérde zur Priifung einer verkehrsrechtlichen
Anordnung weitergeleitet.
Die berechneten Immissionswerte lassen ebenfalls darauf schliefen,
dass abschnittsweise die Auslésewerte fur eine bauliche Larmsanie-
rung Uberschritten sind. Haus- und Wohnungseigentiimer kdnnen
daher bei Hessen Mobil Antrage auf Priifung der Bezuschussung von
passivem Schallschutz (in der Regel Schallschutzfenster und Beluf-
tungseinrichtungen) stellen.
R4_51502 Mainz-Kost- Bewertung der Larmaktionsplanung:
heim Seit der 2. Runde der Larmaktionsplanung wird um die Prifung eines
HauptstraBBe Lkw-Durchfahrtsverbots gebeten.
(B 43) Stellungnahme der Stadt Wiesbaden:
Lkw-Fahrverbot Stadtgebiet ist in Abstimmung mit den beteiligten
Behorden.
R4_51703 Mitte Eingaben aus der Beteiligung:

OranienstralBe

Im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung wird eine Harmonisie-
rung der Ampelschaltung sowie regelmaBige Geschwindigkeitskon-
trollen gefordert.

Zusétzlich wurde auf den vermehrten Motorradlarm hingewiesen.

Hinweis der Ldrmaktionsplanung:

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,

Teilplan Ballungsraume Darmstadt, Frankfurt a.M., Hanau, Offenbach a.M. und Wiesbaden-



Ballungsraum Wiesbaden

348

MaBnahmenvorschlige, die in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung ein-
gebracht wurden, werden nach Veroffentlichung des Larmaktions-
plans bearbeitet. Das Ergebnis wird im Larmaktionsplan der 5.
Runde dargestellt.

R4_51704 Mitte

Roderstral3e

Bewertung der Ldrmaktionsplanung:

Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Wiesbaden wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens gebeten und die
Anordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu priifen.

Stellungnahme der Stadt Wiesbaden:

Auf Grundlage von durchgefiihrten Larmberechnungen wird hier ak-
tuell die MaBnahme einer Geschwindigkeitsreduzierung geprift.

R4 52001 Nordost

Schitzen-
stral3e
Van-Dyck-
StralBBe

Albrecht-
DuUrer-Straf3e

(B417)

Eingaben aus der Beteiligung:

Die Einfiihrung von Tempo 30 ganztags sowie ein dauerhaftes Lkw-
Fahrverbot werden gefordert.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine
straBenverkehrsrechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Wies-
baden wurde um die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens
gebeten und die Anordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu
prifen.

Stellungnahme der Stadt Wiesbaden:

Lkw-Fahrverbot Stadtgebiet ist in Abstimmung mit den beteiligten
Behorden.

Die Fahrbahndecke wurde in der SchitzenstraBBe 2023 erneuert.

Far den Zulauf zur SchiitzenstraBBe (Platter Str./ Nordfriedhof) sind
bauliche Anpassungen fur Verkehrsmanagement erforderlich. Inso-
fern ist zurzeit nur ein stark eingeschrankter Eingriff durch Digi-V (ge-
meint: Zuflussdosierung auf der Platter Stral3e) méglich.

Festlequng der Larmaktionsplanung:

Die Stadt Wiesbaden wird aufgefordert bis spatestens zu Beginn der
5. Runde der Larmaktionsplanung o.g. schalltechnisches Gutachten
und die Prifung einer méglichen verkehrsrechtlichen Anordnung
vorzulegen.

Eingaben aus der Beteiligung:

Im Zuge der 2. Offentlichkeitsbeteiligung der 4. Runde der Larmakti-
onsplanung wurden zusétzllich festinstallierte Blitzer gefordert.

Hinweis der Ldrmaktionsplanung:

MaBnahmenvorschlige, die in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung ein-
gebracht wurden, werden nach Veréffentlichung des Larmaktions-
plans bearbeitet. Das Ergebnis wird im Larmaktionsplan der 5.
Runde dargestellt.

R4_52005 Nordost

Parkstral3e

Eingaben aus der Beteiligung:

Im Zuge der 2. Offentlichkeitsbeteiligung der 3. Runde der Larmakti-
onsplanung wurden LarmminderungsmaBnahmen in der ParkstraBBe
vom ,Verkehrskreis LeibnizstraBe” bis ,An der Dietenmihle” gefor-
dert. Es wurde zudem auf das Kurgebiet hingewiesen.

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,
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In der 1. Offentlichkeitsbeteiligung der 4. Runde der Larmaktionspla-
nung wurde zusétzlich eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30
km/h sowie die Durchfiihrung von Geschwindigkeitskontrollen gefor-
dert.

Bewertung der Ldrmaktionsplanung:

Es wurde um die Prifung der M&glichkeit eines festinstallierten Blit-
zers gebeten.

Stellungnahme der Stadt Wiesbaden:

Hinsichtlich Kurgebiete ist noch keine Entscheidung gefallen.

Es werden zeitnah noch Geschwindigkeitsmessungen von der Stadt-
polizei durchgefihrt.

R4_52301 Schierstein Bewertung der Larmaktionsplanung:
Séhnlein- Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Lérmaktionsplanung
straBe ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
(K 648) rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Wiesbaden wurde um

die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens im Bereich zwi-
schen LippestraBe bis Reichsapfelstrale gebeten und die Anord-
nung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Wiesbaden:

Auf Grundlage von durchgefiihrten Larmberechnungen wird hier ak-
tuell die MaBnahme einer Geschwindigkeitsreduzierung geprift.

R4 52605 Westend Bewertung der Larmaktionsplanung:
Schwalbwa- Die Berechnung im Zuge der 3. Runde der Larmaktionsplanung
cher Stral3e ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-

rechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Wiesbaden wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens gebeten und die
Anordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen zu prifen.

Stellungnahme des Umweltamtes:

Auf Grundlage von durchgefihrten Larmberechnungen wird hier ak-
tuell die MaBnahme einer Geschwindigkeitsreduzierung geprift.

Hinsichtlich DIGI-V gibt es aktuell nur Vorplanungen, noch keine kon-
krete Terminplanung fir Entwurf und Umsetzung.

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,
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Neue MafBBnahmenvorschldge zur Minderung von StraBBenverkehrslarm

R4_50302 Bierstadt Ist-Zustand: LKZLpen LKZLnight
Au- Die Aukammallee ist eine GemeindestraBe, die 69 95
kammallee mit einer zuldssigen Héchstgeschwindigkeit

von 50 km/h, durch den Stadtteil Bierstadt ver-
[3uft.

Eingaben aus der Beteiligung:
Es wird eine Geschwindigkeitsreduzierung sowie zusatzliche Geschwindigkeitskontrollen
gefordert.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitung der Richtwerte, die
die geforderten oder sonstige straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen rechtfertigen, aber
eine Uberschreitung der Werte fiir die bauliche Ldrmsanierung. Betroffene Haus- und
Wohnungseigentiimerinnen und -eigentiimer haben danach grundsétzlich gegeniiber der
Stadt Wiesbaden als StraBenbaulasttragerin Anspruch auf finanzielle Erstattung von Auf-
wendungen fir passive Schallschutzmal3nahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Be-
lGftungseinrichtungen). Jedoch hat die Stadt Wiesbaden bereits in lhrer Stellungnahme
mitgeteilt, dass fir passive SchallschutzmaBnahmen (siehe Pkt. i) aktuell keine finanziellen
Mittel zur Verfiigung stehen.

Hinweis der Stadt Wiesbaden:
Es wurden zahlreiche Geschwindigkeitsmessungen durchgefihrt mit auffalligem Ergebnis.
Aus diesem Grund werden weitere Messungen durchgefihrt.

Mitte Ist-Zustand: LKZLoen LKZLnight

Saalgasse

Eingaben aus der Beteiligung:
Es wird gefordert, dass die Saalgasse ausschlieBlich fir den Anwohner- und Lieferverkehr
freizugeben ist.

Hinweis der Larmaktionsplanung:

MaBnahmenvorschlige, die in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung eingebracht wurden, wer-
den nach Veréffentlichung des Larmaktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis wird im Larm-
aktionsplan der 5. Runde dargestellt.

R4_52003 Nordost Ist-Zustand: LKZLpen LKZLnight
FichtestraBe  Die FichtestraBe ist eine KreisstraBe im Stadt- 283 334
(K 653) teil Nordost. Es besteht eine zuldssige Hochst-

geschwindigkeit von 50 km/h.

Eingaben aus der Beteiligung:

Es wird eine Geschwindigkeitsreduzierung sowie zusatzliche Geschwindigkeitskontrollen
gefordert.

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,
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Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die
eine straBenverkehrsrechtliche MaBnahme rechtfertigen. Die Stadt Wiesbaden wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens im Bereich zwischen Bierstadter Straf3e
bis HeBstraBe gebeten und die Anordnung verkehrsrechtlicher MalBnahmen zu prifen.

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab zudem eine Uberschreitung der Werte fiir
die bauliche La&rmsanierung. Betroffene Haus- und Wohnungseigentimerinnen und -ei-
gentimer haben danach grundsatzlich gegentber der Stadt Wiesbaden als StraBenbau-
lasttrégerin Anspruch auf finanzielle Erstattung von Aufwendungen fiir passive Schall-
schutzmaBnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Belliftungseinrichtungen). Je-
doch hat die Stadt Wiesbaden bereits in lhrer Stellungnahme mitgeteilt, dass fur passive
SchallschutzmaBnahmen (siehe Pkt. i) aktuell keine finanziellen Mittel zur Verfigung ste-
hen.

Zuséatzlich wurde um die Prifung der Mdglichkeit eines festinstallierten Blitzers gebeten.

Stellungnahme der Stadt Wiesbaden:
Es werden zeitnah Geschwindigkeitsmessungen von der Stadtpolizei durchgefihrt.

Hinsichtlich des Verkehrslarms wurden 2019/2020 Larmberechnungen auf Basis des Pro-
gramms ODEN durchgefiihrt. Eine Temporeduzierung aufgrund des Verkehrslarms wurde
von der Oberen StraBBenverkehrsbehorde abgelehnt.

R4_52007 Nordost Ist-Zustand: LKZLpen LKZLnight
Paulinen- Die PaulinenstraBe ist eine Gemeindestral3e, 0 0
stralBe die mit einer zuldssigen Hochstgeschwindig-

keit von 30 km/h, durch den Stadtteil Nordost
verlauft. Sie ist zum Teil EinbahnstralBe.

Eingaben aus der Beteiligung:

Es wird eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h sowie zuséatzliche Geschwindig-
keitskontrollen gefordert.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitung der Richtwerte, die
die geforderten oder sonstige straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen rechtfertigen, aber
eine Uberschreitung der Werte fiir die bauliche Ldrmsanierung. Betroffene Haus- und
Wohnungseigentiimerinnen und -eigentiimer haben danach grundsatzlich gegeniiber der
Stadt Wiesbaden als StraBenbaulasttragerin Anspruch auf finanzielle Erstattung von Auf-
wendungen fur passive SchallschutzmaBnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Be-
lGftungseinrichtungen). Jedoch hat die Stadt Wiesbaden bereits in |hrer Stellungnahme
mitgeteilt, dass fur passive SchallschutzmaBBnahmen (siehe Pkt. i) aktuell keine finanziellen
Mittel zur Verfigung stehen.

Stellungnahme der Stadt Wiesbaden:
Es wurden zahlreiche Geschwindigkeitsmessungen durchgefihrt mit auffalligen Ergebnis-
sen. Es werden deshalb weitere Messungen durchgefihrt.

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,
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R4_52202 Rheingau- Ist-Zustand: LKZLoen LKZLnight
viertel Die Schiersteiner StraBBe fiihrt mit einer zuldssi- 4990 5782
Schiersteiner gen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h durch
Stral3e das Rheingauviertel. Die Bundesstraf3e ist stre-

(B 262) ckenweise 1 - 5-spurig.

Eingaben aus der Beteiligung:
Es wird sich Uber den zunehmenden Verkehr, vor allem der Lkw-Verkehr, beschwert.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die
eine straBenverkehrsrechtliche MaBBnahme rechtfertigen. Die Stadt Wiesbaden wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens gebeten und die Anordnung verkehrs-
rechtlicher MaBnahmen zu prifen.

Stellungnahme der Stadt Wiesbaden:

Zunéchst werden Vorher-Nachher Zdhlungen in 10/23 und 3-4/24 auf dem Hauptstral3en-
netz durch das Tiefbau- und Vermessungsamt durchgefihrt. Auf Basis der Datenanalyse
erfolgt anschlieBend eine Entscheidung fiir / gegen weitere Untersuchungen.

Seit dem 12.08.2024 ist im Bereich Schiersteiner StraBBe zwischen Konrad-Adeneuer-Ring
bis Adelheidstral3e eine Geschwindigkeitsbeschrankung von 40 km/h ganztags in beiden
Fahrtrichtungen aus Griinden des Larmschutzes angeordnet.

Rechtsfolge: Mit der Anordnung dieser straBenverkehrsrechtlichen MalBnahme gilt auf der
Schiersteiner Stral3e zwischen Konrad-Adeneuer-Ring bis AdelheidstraBBe eine Geschwin-
digkeitsbeschrankung von 40 km/h ganztags. Nur soweit die Voraussetzungen fir eine
Geschwindigkeitsbegrenzung fir diese Stral3e nicht mehr vorliegt, kann die Festlegung
wieder aufgehoben werden.

Im Rahmen des Bebauungsplans "2021 / 01 Gréselberg - Auf den Eichen" sind Larm-
schutzmaBnahmen (aktive und passive) zur Abschirmung des neuen Kartner Viertels fest-
gesetzt worden.

R4_52205 Rheingau- Ist-Zustand: LKZLpen LKZLnight
viertel Der Konrad-Adenauer-Ring hat eine zuldssige 1864 2056
Konrad-Ade- Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Teilweise
nauer-Ring handelt es sich um eine Einbahnstral3e, je nach

Streckenabschnitt sind 2 - 5 Fahrstreifen vor-
handen.

Eingaben aus der Beteiligung:
Es werden festinstallierte Geschwindigkeitskontrollen gefordert.

Bewertung der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die
eine straBenverkehrsrechtliche MaBBnahme rechtfertigen. Die Stadt Wiesbaden wurde um
die Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens gebeten und die Anordnung verkehrs-
rechtlicher MaBnahmen zu prifen.

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,
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Zuséatzlich wurde um die Prifung der Mdglichkeit eines festinstallierten Blitzers gebeten.

Stellungnahme der Stadt Wiesbaden:
Die Landeshauptstadt Wiesbaden hat in diesem Bereich bisher noch keine Larmberech-
nungen auf Basis des Programms ODEN durchgefihrt.

Am Konrad-Adenauer-Ring gibt es bereits zwei feste Geschwindigkeitsmessanlagen. Wei-
tere Anlagen sind dort nicht erforderlich.

Eingaben aus der Beteiligung:

Im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung wird eine KI-Ampelschaltung, die bei Ge-
schwindigkeitstiberschreitung zu einer Rotschaltung fihrt, gefordert.

Hinweis der Larmaktionsplanung:

Zusétzliche MaBnahmenvorschlage, die in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung eingebracht
wurden, werden nach Veroffentlichung des Larmaktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis
wird im Larmaktionsplan der 5. Runde dargestellt.

Schierstein Ist-Zustand: LKZLpen LKZLnight

Freuden-
bergstraBBe

(K 654)

Eingaben aus der Beteiligung:

Im Zuge der 2. Offentlichkeitsbeteiligung wird ein Geschwindigkeitsreduzierung auf 30
km/h gefordert.

Hinweis der Larmaktionsplanung:

MaBnahmenvorschldge, die in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung eingebracht wurden, wer-
den nach Veréffentlichung des Larmaktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis wird im Larm-
aktionsplan der 5. Runde dargestellt.

Schierstein Ist-Zustand: LKZLpen LKZLnight

Schonaus-
tral3e

(K 654)

Eingaben aus der Beteiligung:

Im Zuge der 2. Offentlichkeitsbeteiligung wird ein Geschwindigkeitsreduzierung auf 30
km/h gefordert.

Hinweis der Larmaktionsplanung:

MaBnahmenvorschliage, die in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung eingebracht wurden, wer-
den nach Veréffentlichung des Larmaktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis wird im Larm-
aktionsplan der 5. Runde dargestellt.

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,
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10.9.3 Schienenlarm

10.9.3.1 Nicht bundeseigene Schienenstrecken

Im Ballungsraum Wiesbaden gibt es keine nicht bundeseigenen Schienenverkehrswege
und folglich auch keinen L&arm, der von diesen Verkehrstragern ausgeht.

Der Bau einer Citybahn von Mainz Hauptbahnhof nach Wiesbaden Hochschule Rhein-
Main und spater weiter Uber Taunusstein nach Bad Schwalbach wurde im Rahmen eines
Blrgerentscheids 2020 abgelehnt.

10.9.3.2 Bundeseigene Schienenstrecken

N rrofy T /

fad

Tag-Abemnd-Nachi-
., Lirmindex (L.}

55 - 59 dB(A)
B0 - B4 dB(A)
65 - 69 dB(A)
70 - 74 dB(A)
>75 dB (A)

Abbildung 60: Larmbelastung Loen durch bundeseigene Schienenstrecken im Ballungsraum Wies-
baden (EBA 2022) '°3

103 © Eisenbahn-Bundesamt 2022; DB-Netz AG, Bahn Geodaten/Infrastrukturdaten 2021; Bundesamt
fur Karthografie und Geodasie 2022 // Berechnungsvorschrift: BUB
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Das Eisenbahn-Bundesamt berlicksichtigte bei seiner Larmkartierung sémtliche durch
Wiesbaden fiihrenden Eisenbahnstrecken. Die Strecken mit der hdchsten Larmbelastung
sind die rechte Rheinstrecke, die Taunus-Eisenbahn und die Umgehungsbahn Mainz.

Tabelle 41: Anzahl von Personen im Ballungsraum Wiesbaden, die Ldrm ausgehend von bundes-
eigenen Schienenstrecken ausgesetzt sind

dB (A) ab 45 ab 50 bis | ab 55 bis | ab 60 bis | ab 65 ab 70 bis | ab 75 Summe
bis 49 54 59 64 bis 69 74

Ganztags 5.479 3.028 1.043 607 47 10.204

(Loen)

Nachts (Lnight) | 7.458 4.864 2.542 837 449 34 16.184

Die wichtigsten Bahnstrecken (Streckennummer) im Ballungsraum Wiesbaden:

Aartalbahn (3500+3504)

Die Aartalbahn verbindet Wiesbaden mit Dietz. Die ca. 54 km lange Strecke ist eingleisig,
nicht elektrifiziert und ist derzeit stillgelegt, aber noch nicht abgebaut. Die Strecke steht
unter Denkmalschutz. Eine Reaktivierung der Aartalbahn zwischen Wiesbaden und Bad
Schwalbach wird derzeit geprift.

Landchesbahn (3501)
Die Landchesbahn verkehrt im Dieselbetrieb eingleisig zwischen Wiesbaden und Niedern-
hausen auf einer Ldnge von 20 km.

Rechte Rheinstrecke (3507)

Die ca. 179 km lange Strecke verlduft ab der Landesgrenze Hessen/Rheinland-Pfalz bei
Lorchhausen von Lorch Uber Ridesheim, Geisenheim, Oestrich-Winkel, Eltville, Walluf,
Wiesbaden-Schierstein nach Wiesbaden-Biebrich. Die Strecke ist durchgehend zweiglei-
sig ausgebaut und kann mit max. 140km/h befahren werden. In erster Linie dient die
rechte Rheintalstrecke dem Gluterfernverkehr, der aufgrund freigewordener Kapazitaten
durch die ICE-Schnellbahnstrecke Frankfurt - KoIn in den letzten Jahren zugenommen hat
und auch in den nachsten Jahren weiter zunehmen wird. Der Reisefernverkehr verlauft im
Mittelrheintal Uber die linke Rheinstrecke und tber die ICE-Schnellfahrstrecke Frankfurt -
Koln, daher ist der Personenverkehr auf der rechten Rheinstrecke auf den Regionalverkehr
beschrankt.

Schnellfahrstrecke Kéln-Rhein-Main (26%0)

Die 180 km lange Schnellfahrstrecke verbindet seit 2002 K&In mit Frankfurt a.M.. Sie fihrt
von Koln tber Siegburg, Montabaur, Limburg und dem Frankfurter Flughafen nach Frank-
furt a.M.. Die Bahnstrecke Breckenheim-Wiesbaden bindet Wiesbaden an. Es kénnen bis
zu 8 Zlge pro Richtung und Stunde fahren. Die Strecke ist fir den reinen Personenver-
kehrsbetrieb ausgelegt. Die Strecke wir planmaBig mit max. 300 km/h befahren. Es wur-
den 25 km Schallschutzwande entlang der Strecke gebaut.

Verbindungsstrecke Breckenheim-Wiesbaden (3509)
Der Hauptbahnhof Wiesbaden wird tGber die 13 km lange Bahnstrecke an die Schnellfahr-
strecke K&In-Rhein-Main angebunden. Es verkehren zwei Fernzugpaare pro Tag. Es ver-

kehrt kein GUter- oder Regionalverkehr. Auf den letzten 3 km bis zum Wiesbadener Haupt-
bahnhof fahrt auch die Landchesbahn.

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,
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Taunus Eisenbahn (3603)

Die Strecke verlauft zweigleisig auf ca. 41 km von Wiesbaden Mz.-Amodneburg tber Mz.-
Kastel, Mz.-Kostheim, Hochheim, Flérsheim und Hattersheim, FFM-Hbchst und FFM-Gries-
heim nach Frankfurt a.M.. Es verkehrt eine S-Bahnlinie, mehrere Nahverkehrsziige sowie
einzelne Fernverkehrsziige.

Umgehungsbahn Mainz (3525)

Die ca. 15 km lange Strecke dient der Umfahrung des Mainzer Hauptbahnhofs und wird
Uberwiegend vom Guterverkehr genutzt. Die Strecke beginnt im Bahnhof Mainz-Mom-
bach, Gberquert dann den Rhein, umfahrt Mainz-Kastell und fiihrt bei Mainz-Kostheim wie-
der Uber den Rhein zum Bahnhof Mainz-Bischofsheim. Stdlich von Kostheim fahrt planma-
Big eine S-Bahnlinie.

MaBnahmenvorschldge an bundeseigenen Schienenstrecken in Wiesbaden

Siehe auch Kapitel ,Schienenlarmschutz: Das Larmsanierungsprogramm des Bundes’

Eine Abbildung der in Bearbeitung befindlichen und fertiggestellten Lédrmsanierungsbe-
reiche und ein Verzeichnis der noch zu bearbeitenden Larmsanierungsbereiche sowie wei-
tere Informationen und Erlduterungen finden sie im Larmaktionsplan des Eisenbahn-Bun-
desamtes auf folgender Website:

https://www.laermaktionsplanung-schiene.de/portal/apps/sites/#/lap1/pages/medienbe-
reich

Neue MaBBnahmenvorschldge zur Lirmminderung an bundeseigenen Schienenstrecken
in Wiesbaden

Bahnstrecke 3525 in Mainz-Kostheim

Eingabe der Stadt Wiesbaden:

Nach Prifung der Larmkartierung 2022 sind nach wie vor an der Bahnstrecke 3525 in
Mainz-Kostheim massive Betroffenheiten festzustellen. Aus Sicht der Stadt Wiesbaden sind
MaBnahmen des aktiven Larmschutzes an der Bahnstrecke 3525 im Bereich der Sieben-
morgen-Siedlung notwendig. Aus diesem Bereich liegen der Stadt Wiesbaden massive
Beschwerden seitens der Anwohner und des Ortsbeirats vor. Entlang des Dornfelderwegs
sind die Wohngebaude mit LDEN > 70 dB(A) und LNIGHT > 70 dB(A) beaufschlagt. Ent-
sprechend der rechten Bahnseite ist eine Larmschutzwand von mindestens 3 m Hohe
bahnlinks ab Hochheimer Stral3e nach Stiden hin zu errichten.

Stellungnahme des Eisenbahn-Bundesamtes:

Schallschutzwénde sind raumwirksame Bauwerke und somit Teil u.a. des Wohnumfeldes
und des Stadtbildes. Insofern ist besondere Sorgfalt bei der Gestaltung geboten. Je
schutzwirdiger die Umgebung, desto hoher sind die Anforderungen an ein angemesse-
nes Erscheinungsbild. Dabei kommen neben einer fiir den Bereich passenden Materialitat
auch Farbe oder eine Begriinung in Frage.
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Eisenbahnnebenstrecken des Bundes

Nach Auswertung der Larmkartierung des EBA treten durch den Verkehr auf Eisenbahnne-
benstrecken (weniger als 30.000 Zugbewegungen pro Jahr) keine Larmbelastungen auf,
die als Larmkonfliktpunkte zu bewerten sind. Diese Eisenbahnnebenstrecken des Bundes
im Ballungsraum Wiesbaden werden daher in diesem Teilplan nicht weiter betrachtet.

- La&rmaktionsplan Hessen 4. Runde,
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10.9.4 Industrieldrm

LDEN [dB(A)]
40 - 44
45 - 49
50 - 54
55 - 59
60 - 64

65 - 69
fo-74
==TFhH

Abbildung 61: Larmbelastung LDEN durch IE-Anlagen im Ballungsraum Wiesbaden (HLNUG
2022)"%4

Das Hessische Landesamt fiir Naturschutz Umwelt und Geologie hat fiir den Ballungsraum
Wiesbaden die Industrie- und Gewerbegelénde kartiert, in denen sich eine oder mehrere

194 Geobasisdaten:
© Hessische Verwaltung fir Bodenmanagement und Geoinformation
© GeoBasis-DE / BKG 2022 (Daten verandert)
Geofachdaten:
© Hessisches Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie, 2022
© Statistisches Bundesamt, Wiesbaden 2016; eigene Darstellung
© Eisenbahnbundesamt, Larmkartierung an Schienenwegen 2022 (Daten verandert)
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Anlagen gemaB Anhang | der Richtlinie 2010/75/EU lber die integrierte Vermeidung und
Verminderung der Umweltverschmutzung befinden (so genannte IE-Anlagen).

Dabei wurden nur IE-Anlagen kartiert, die als mogliche Verursacher von erheblichem Um-
gebungslarm gemaB §4 Abs.1 der 34. BImSchV néher zu betrachten sind. In Wiesbaden
sind dies der Industriepark Kalle Albert, das Dyckerhoff Zementwerk sowie die Firma
Essity.

Tabelle 42: Anzahl von Personen im Ballungsraum Wiesbaden die Industrielarm ausgesetzt sind

dB (A) ab 50 bis ab 55 bis ab 60 bis ab 65 bis | ab 70 bis ab 75 Summe
54 59 64 69 74

Ganztags (Lpen) 464 203 40 0 0 707

Nachts (Lnight) 366 155 41 0 0 562

Uberwachungspflichtige Industrieemissionsanlagen (IE Anlagen)

Folgende IE-Anlagen werden in Wiesbaden Gberwacht'®:

Agfa Gevaert Graphic Systems GmbH, Werk Wi, Agravis Raiffeisen AG, Allnex Germany
GmbH, Archroma Germany GmbH, Biomasseheizkraftwerk, Constantia Ebert GmbH, Dow
Corning Silicones Deutschland GmbH, Dyckerhoff GmbH, Werk Améneburg, Entsor-
gungsbetriebe der Landeshauptstadt Wiesbaden - ELW, Essity Operations Mainz-Kost-
heim GmbH, Federal-Mogul Wiesbaden GmbH, GET Wiesbaden GmbH, Henkell & Co.
Sektkelterei KG, InfraServ (Kalle-Albert), InfraServ GmbH & Co. Wiesbaden KG, Kalle
GmbH, Kalle Casings GmbH & Co. KG, Knettenbrech & Gurdulic IndustrieService GmbH,
MANN + HUMMEL Water & Fluid Solution GmbH, Merck Performance Materials GmbH,
Metallveredelungsgesellschaft mbH, Mineral Baustoff GmbH, Mineralmischwerk Wiesba-
den GmbH, SE Tylose GmbH & Co. KG, Trigona GmbH, WeylChem Wiesbaden GmbH

Auswertung der Offentlichkeitsbeteiliqung

Aus der Offentlichkeitsbeteiligung sind keine Forderungen oder MaBnahmenvorschliage
eingegangen.

Hinweis der Larmaktionsplanung

Im Rahmen der Larmaktionsplanung werden keine MalBnahmen an industriellen Anlagen
initiiert, da das Schutzniveau der TA Larm Uber den Ausléseschwellen der Larmaktionspla-
nung liegt. Die Einhaltung der TA Larm wird durch die zustandige Umweltabteilung Wies-
baden des Regierungsprasidiums Darmstadt als Genehmigungs- und Uberwachungsbe-
hoérde gewahrleistet.

195 Quelle: Uberwachungsprogramm der Anlagen nach Industrieemissions-RL in Hessen, Stand: Ja-
nuar 2023
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10.9.5 Schutz ruhiger Gebiete

Im Rahmen der Larmaktionsplanung kdnnen Gebiete, die der Erholung dienen als ruhige
Gebiete vorgeschlagen werden. Diese werden im Rahmen der Planaufstellung geprift
und kénnen nach erfolgreicher Prifung im Larmaktionsplan festgesetzt werden.

Eine Festlegung von Ruhigen Gebieten erfolgt immer in enger Abstimmung mit der Kom-
mune, hierbei sind eine Vielzahl von Kriterien zu Beriicksichtigen.

Bislang umgesetzte/abschlieBend gepriifte Ruhige Gebiete in Wiesbaden

In Priifung oder Planung befindliche Ruhige Gebiete in Wiesbaden

Neue MafBBnahmenvorschldge fiir Ruhige Gebiete in Wiesbaden

Biebricher Schlosspark

Eingaben aus der Beteiligung:
Im Rahmen der Beteiligung wurde als Ruhiges Gebiet’ der Biebricher Schlosspark vorge-
schlagen sowie weitere Ruhige Gebiete im Stadtgebiet gewlinscht.

Stellungnahme der Stadt Wiesbaden:
Das Projekt ,Ruhige Gebiete” wird seitens der Stadt Wiesbaden nicht mehr weiterverfolgt
und soll daher nicht weiter berlicksichtigt werden.

Hinweis der Larmaktionsplanung:

Das im Rahmen der 1. Offentlichkeitsbeteiligung vorgeschlagene Gebiet wird aufgrund
fehlender Zustimmung der Stadt Wiesbaden nicht weitergehend geprift.
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11 Finanzielle Informationen und Schatzwerte fiir die Redu-
zierung der Zahl der betroffenen Personen

11.1 Kosten fiir die Aufstellung

Finanzielle Informationen fiir die Kosten der Aufstellung des Larmaktionsplanes sind nicht
verfugbar.

11.2 Kosten fiir die Umsetzung der MaBnahmen

Die MaBnahmenumsetzung findet nicht zentral durch die planaufstellende Behorde statt,
sondern durch die vorhergehend beschriebenen Behorden. Die Ermittlung der Kosten ist
deshalb mit vertretbarem Aufwand nicht zu leisten; die Angabe der Kosten fiir die Umset-
zung der MaBnahmen kann daher nicht angegeben werden. Die Vornahme einer Kosten-
wirksamkeitsanalyse oder einer Kosten-Nutzen-Analyse ist nicht moglich.

11.3 Angabe der Schatzwerte fiir die Reduzierung der Zahl der be-
troffenen Personen

Da sich noch zahlreiche MaBnahmen in der Prifung befinden, lasst sich die Zahl der be-
troffenen Personen, fir die mittels des vorliegenden Teilplans des Larmaktionsplanes eine
Reduzierung der Larmeinwirkungen durch verkehrsrechtliche Anordnungen erreicht wor-
denist auf 28.200 Personen schétzen.

Durch die weitere Bearbeitung der in Prifung befindlichen MaBnahmen, wird sich die An-
zahl der Personen fir die eine Larmentlastung geschaffen werden konnte, nach der rechts-
kraftigen Veroffentlichung des vorliegenden Teilplans des Larmaktionsplans noch erho-
hen.
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11.4 Larmschadenskosten

Mit der ,Methodenkonvention zur Schatzung von Umweltkosten 3.1'%" von Dezember
2020 fasst das UBA den aktuellen Stand der internationalen Forschung zu Mengenschat-
zungen, Wirkungen und Bewertungsansatzen zusammen und entwickelt Empfehlungen
fr deren praktische Anwendung. Auch fir den deutschlandweiten Verkehrslarm aus Stra-
Ben-, Schienen- und Luftverkehr wurden entsprechende Kostensatze hergeleitet. Erfasst
werden hier jedoch ausschlieBlich Gesundheitskosten von einigen bestimmten Krankheits-
bildern. Es ist also keine umfassende Ermittlungsmethode fur alle externen Kosten.

Demnach werden die Larmschadenskosten pro Anwohner und Jahr ausgehend vom 24h-
Pegel Loen flr die untersuchten Teilbereiche angegeben. Unterschieden wurden die Larm-
wirkungen: Beldstigungen, physische Gesundheitsfolgen sowie kognitive und psychische
Beeintrachtigungen. Bei den Kosten wurde nach den Kategorien immaterielle Kosten,
Kosten Gesundheitssystem und Produktionsausfélle differenziert.

Tabelle 43: Larmschadenskosten pro Person und Jahr nach der Methodenkonvention 3.1

Larmschadenskosten pro Anwohner und Jahr [€]
Larmpegelklassen Loen [dB(A)] StraBBenverkehr Schienenverkehr Luftverkehr
55 bis weniger als 59 116,38 54,42 175,9
60 bis weniger als 64 196,34 107,85 294,61
65 bis weniger als 69 306,27 185,35 444,22
70 bis weniger als 74 454,91 293,21 622,25
75 und mehr 650,74 437,38 819,95

Das HLNUG hat eine umfassende Statistikauswertung zur Umgebungslarmkartierung 2022
aufgestellt?, in der die Belastetenzahlen hinsichtlich der Larmquellen StraBen-, Schienen-,
Flugverkehr und Industrie abgebildet werden.

Informationen bezogen auf den Fluglarm sind im Teilplan ,Verkehrsflughafen Frankfurt
Main’ nachzulesen.

106 https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/methodenkonvention-umweltkosten, abgerufen am
19.10.2023

21 https://www.hlnug.de/themen/laerm/umgebungslaerm/umgebungslaermkartierung/laermvie-
wer-hessen, abgerufen am 06.05.2024
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Fir den hier vorliegenden Teilplan ,Ballungsrdume Darmstadt, Frankfurt a.M., Hanau, Of-
fenbach a.M. und Wiesbaden’ werden im Folgenden nur die Anzahl belasteter Personen
sowie die daraus resultierenden Larmschadenskosten bezogen auf den Stral3en- und

Schienenverkehr angegeben.

Tabelle 44: Belastete Personen nach BUB im Ballungsraum Darmstadt und daraus resultierende
Larmschadenskosten

Larmpegel-
klassen Loen
[dB(A)]

Belastete Personen nach BUB

Larmschadenskosten

durch
StraBBenverkehrslarm

durch Schienenver-

kehrslarm an nicht-

bundeseigene Haupt-

durch
StraBenverkehrslarm

durch Schienenverkehrs-
larm an nichtbundesei-

gene Haupteisenbahn-

eisenbahnstrecken strecken
[Anwohner] [Anwohner] [€] [€]

Uber | bis
55 |59 22.107 3.815 2.572.813 207.612
60 |64 14.321 152 2.811.785 16.393
65 |69 13.137 0 4.023.469 0
70 |74 9.238 0 4.202.459 0
75 1.013 0 659.200 0
Summe: 59.816 3.967 14.269.725 224.006

Tabelle 45: Belastete Personen nach BUB im Ballungsraum Frankfurt a.M. und daraus resultie-
rende Larmschadenskosten

Belastete Personen nach BUB Larmschadenskosten
Larmpegel- durch Schienenver- durch Schienenverkehrs-
klassen Lpen | durch kehrslarm an nicht- durch [arm an nichtbundesei-
[dB(A)] StraBenverkehrslarm | bundeseigene Haupt- | StraBenverkehrslarm | gene Haupteisenbahn-
eisenbahnstrecken strecken
[Anwohner] [Anwohner] €] [€]
Uber | bis
55 |59 114.848 23.549 13.366.010 1.281.537
60 |64 88.104 6.158 17.298.339 664.140
65 |69 82.236 1.643 25.186.420 304.530
70 |74 32.435 0 14.755.006 0
75 2.425 0 1.578.045 0
Summe: 320.048 31.350 72.183.820 2.250.207
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Tabelle 46: Belastete Personen nach BUB im Ballungsraum Hanau und daraus resultierende Larm-

schadenskosten
Belastete Personen nach BUB Larmschadenskosten
Larmpegel- durch Schienenver- durch Schienenverkehrs-
klassen Lpen | durch kehrslarm an nicht- durch l&rm an nichtbundesei-
[dB(A)] StraBenverkehrslarm | bundeseigene Haupt- | StraBenverkehrslarm [ gene Haupteisenbahn-
eisenbahnstrecken strecken
[Anwohner] [Anwohner] [€] [€]
Uber | bis
55 59 14.240 0 1.657.251 0
60 |64 10.124 0 1.987.746 0
65 |69 10.219 0 3.129.773 0
70 |74 3.048 0 1.386.566 0
75 132 0 85.898 0
Summe: 37.763 0 8.247.234 0

Tabelle 47: Belastete Personen nach BUB im Ballungsraum Offenbach a.M. und daraus resultie-
rende Larmschadenskosten

Belastete Personen nach BUB Larmschadenskosten
Larmpegel- durch Schienenver- durch Schienenverkehrs-
klassen Lpen | durch kehrslarm an nicht- durch [&rm an nichtbundesei-
[dB(A)] StraBenverkehrslarm | bundeseigene Haupt- | StraBenverkehrslarm | gene Haupteisenbahn-
eisenbahnstrecken strecken
[Anwohner] [Anwohner] [€] [€]
Uber | bis
55 |59 16.806 0 1.955.882 0
60 |64 9.661 0 1.896.841 0
65 |69 9.580 0 2.934.067 0
70 |74 10.139 0 4.612.332 0
75 1.982 0 1.289.767 0
Summe: 48.168 0 12.688.889 0
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Tabelle 48: Belastete Personen nach BUB im Ballungsraum Wiesbaden und daraus resultierende

Larmschadenskosten
Belastete Personen nach BUB Larmschadenskosten
Larmpegel- durch Schienenver- durch Schienenverkehrs-
klassen Lpen | durch kehrslarm an nicht- durch [arm an nichtbundesei-
[dB(A)] StraBenverkehrslarm | bundeseigene Haupt- | StraBenverkehrslarm | gene Haupteisenbahn-
eisenbahnstrecken strecken
[Anwohner] [Anwohner] €] €]
Uber | bis
55 59 40.091 0 4.665.791 0
60 |64 30.788 0 6.044.916 0
65 69 30.173 0 9.241.085 0
70 74 21.385 0 9.728.250 0
75 2.261 0 1.471.323 0
Summe: 124.698 0 31.151.365 0
Hinweis:

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm'’ fiur Wohngebiete liegen unterhalb der Auslése-
werte der Larmaktionsplanung. Deshalb sind in den LAI-Hinweisen zur Larmaktionspla-
nung keine Larmschadenskosten fir Industrieldrm, ausgehend fir IED-Anlagen, aufge-
fihrt. Aufgrund der Uberwachung der IED-Anlagen ist sichergestellt, dass die Anforderun-
gen der TA Larm eingehalten werden. Eine Angabe von Larmschadenskosten, die durch
IED-Anlagen verursacht werden, ist daher nicht angezeigt.

97 Die Ermittlung und Beurteilung von Gewerbeldrm erfolgt nach der ,Technischen Anleitung zum
Schutz gegen Larm”, kurz TA Larm.
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12 Evaluierung des Larmaktionsplans

In den bereits statt gefundenen Stufen der Larmaktionsplanung hat sich gezeigt, dass
diese eine komplexe Querschnittsaufgabe ist, an welcher die hessischen Blrgerinnen und
Birger, die Kommunen sowie weitere beteiligte Dritter ein groBes Interesse haben. Zu-
gleich werden hohe Erwartungen an die Gestaltungsmoglichkeiten der Larmaktionspla-
nung gestellt.

Nach Abschluss einer Stufe bzw. Runde eines Larmaktionsplans findet in Hessen eine in-
terne Bewertung statt. Diese setzt sich zum einen mit der Durchfiihrung und zum anderen
mit den Ergebnissen des Aktionsplans auseinander.

Bei der Durchfiihrung werden insbesondere die Zeitplanung, Art und Umfang der Offent-
lichkeitsbeteiligung sowie die Kommunikation mit und zwischen den zahlreichen einge-
bundenen Akteuren betrachtet. Die Ergebnisse werden u.a. in das Verfahrenshandbuch
Larmaktionsplanung StraBenverkehr eingearbeitet. Dariiberhinausgehend werden sie in
der sich anschlieBenden Runde der Larmaktionsplanung beachtet und durch eine regel-
maBige Kommunikation innerhalb Hessens gelebt.

Bei der Bewertung der Ergebnisse des Larmaktionsplans ist festzustellen, dass fur zahlrei-
che Larmkonfliktpunkte MaBBnahmen umgesetzt bzw. angeregt werden konnten. Aufgrund
der hohen Anzahl an Larmkonfliktpunkten sowie der jeweiligen Einzelfallbetrachtung die-
ser unter Beteiligung der zustandigen Behorden, konnte die vom Gesetzgeber vorgese-
hene Frist zur Fertigstellung des Larmaktionsplans nicht eingehalten werden. Im Rahmen
der Nachbereitung bzw. der Vorbereitung des Larmaktionsplans der 5. Runde werden die
erzielten Ergebnisse der Larmaktionsplanung nochmals betrachtet und auf ihr Optimie-
rungspotential untersucht werden.
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13 Uberpriifung der Umsetzung und der Wirksamkeit

Die hessischen Teilplane der Larmaktionsplédne werden hinsichtlich der Umsetzung und
der Wirksamkeit Gberprift. Es handelt sich um einen kontinuierlichen Prozess, dessen Zwi-
schenstand im jeweiligen Teilplan dokumentiert wird.

13.1 Regelungen fiir die Uberpriifung der Umsetzung und der Wirk-
samkeit dieses Teilplans

Die Uberpriifung der Umsetzung folgt dabei dem der Umgebungslarmrichtlinie und ihrer
nationalen Umsetzung immanenten Managementansatz. Die planaufstellende Behorde
koordiniert die Prifung der vorgeschlagenen MaBBnahmen, sichert die Dokumentation
und kommuniziert die Ergebnisse mit den Beteiligten sowie der Offentlichkeit. Durch eine
systematische Uberwachung des Fortschritts der Priifungen wird der Fortschritt und der
Abschluss der Prifauftrage sichergestellt. Sie wird mit jeder Neuaufstellung des Larmakti-
onsplans fortgeschrieben.

Fur die Uberpriifung der Wirksamkeit eines Larmaktionsplans wird die Anzahl der MaB-
nahmen sowie die Anzahl der durch umgesetzte MalBnahmen entlasteten Personen erfasst
und dokumentiert. Ergénzend entfaltet der Larmaktionsplan auch durch seine umfassen-
den Informationen rund um das Thema Larmminderung in der Bevdlkerung Wirkung.
Diese informationsbezogene Wirksamkeit ist erkennbar an der Anzahl der Downloads ei-
nes Larmaktionsplans.

13.2 Ergebnis der Uberpriifung der Umsetzung und der Wirksamkeit
dieses Teilplans

In der vierten Runde der Larmaktionsplanung ist fir den Geltungsbereich dieses Teilplans
die in der nachfolgenden Tabelle genannte Anzahl an Larmkonfliktpunkten identifiziert wor-
den und es konnte die angegebene Anzahl an Prifungen finalisiert werden. Da Geschwin-
digkeitsbeschrankung aus Larmschutzgriinden an StraBen die haufigste MaBnahme zur Re-
duzierung der Larmbelastung ist, wird nur diese angegeben:

Tabelle 49: Ergebnis der Uberpriifung der Umsetzung

Uberpriifung der Umsetzung Anzahl
Larmkonfliktpunkte insgesamt 342
abschlieBend geprifte Larmkonfliktpunkte 196

Umgesetzte Geschwindigkeitsbeschréankungen 40
als LarmschutzmaBnahme

Durch die MaBBnahmen des Larmaktionsplans ist mindestens die in der Tabelle 50 ausge-
wiesene Anzahl an Birgerinnen und Biirgern von Umgebungslarmlarm entlastet worden.
Hinzu kommen die Blrgerinnen und Birger, die durch den vorliegenden Teilplan des hes-
sischen Larmaktionsplans auf die Méglichkeit der Beantragung von passiven Schallschutz-
maBnahmen, wie Larmschutzfenstern, aufmerksam und Uber die Antragstellung aufgeklart
worden sind. Ergénzend entfaltet der Larmaktionsplan durch seine umfassenden Informa-
tionen und Aufklarung rund um das Thema larmarmes Verhalten Wirkung. Auch die im
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vorliegenden Teilplan beschriebene langfristige Strategie tragt zur Vorsorge gegen Larm-
belastungen durch Umgebungslarm bei und entfaltet mittel- bis langfristig Wirksamkeit.
Eine Quantifizierung ist nicht moglich.

Tabelle 50: Ergebnis der Uberpriifung der Wirksamkeit der Lisrmaktionsplane
Uberpriifung der Wirksamkeit Runde 3 Runde 4 Gesamt

von Larm entlastete Personen durch Geschwindig- | 1.500 28.200 29.700
keitsbeschrankungen aus Larmschutzgriinden

Die Anzahl der Personen, die durch Geschwindigkeitsbeschrankungen aus Larmschutz-
grinden entlastet worden sind, ist durch Auswertung der Larmkartierung ermittelt wor-
den. Konkret ist in den betroffenen Streckenabschnitten die Summe der Birgerinnen und
Blrger gebildet worden, die in Gebduden wohnen, welche Larm ausgesetzt sind, der min-
destens die Auslosewerte der Larmaktionsplanungen erreicht und bei denen eine Ge-
schwindigkeitsbeschrankung als LérmschutzmaBnahme umgesetzt worden ist.

Fazit: Die Art und Weise der Planaufstellung sowie der Umsetzung hat sich bewahrt. Auch
ist eine hinreichende Wirksamkeit des Larmaktionsplans gegeben. Gleichwohl gibt es in
Hessen noch zahlreiche von Umgebungslérm betroffene Blrgerinnen und Birger, die
durch aktive und passive MaBBnahmen des Larmschutzes entlastet werden missen. Die
hessische Larmaktionsplanung ist daher als Daueraufgabe angelegt und wird das Ziel der
weiteren Entlastung der Bevolkerung vor Larm u.a. mit der Larmaktionsplanung verfolgen.
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14 Inkrafttreten des Larmaktionsplans

Der Larmaktionsplan Hessen (4. Runde), Teilplan Regierungsbezirk Darmstadt Landkreise

Larmaktionsplan Hessen (4. Runde), Teilplan Ballungsrdume Darmstadt, Frankfurt a.M., Ha-
nau, Offenbach a.M. und Wiesbaden

Larmaktionsplan Hessen (4. Runde), Teilplan Verkehrsflughafen Frankfurt Main

wird durch Unterzeichnung des Regierungsprasidenten und durch die Bekanntgabe der
Veroffentlichung der Larmaktionsplane im Staatsanzeiger Kraft treten.

14.1 Information der Offentlichkeit

Die Information der Offentlichkeit erfolgt durch die Veréffentlichung im Staatsanzeiger.
Die Offentlichkeit wird zeitgleich durch eine Pressemitteilung informiert.

Die Kommunen und weitere beteiligte Fachbehérden werden im Anschluss an die Verof-
fentlichung per E-Mail tGber die Veroffentlichung informiert. DarlGber hinaus werden die
Kommunen gebeten, die Verdffentlichung ortstiblich bekanntzugeben und die Bevdlke-
rung Uber ihre Homepage zu informieren.

Auf der Homepage des Regierungsprasidiums Darmstadt sind die Textpléne zum Down-
load bereitgestellt.
https://rp-darmstadt.hessen.de/infrastruktur-und-wirtschaft/verkehr/laermaktionsplanung

Prof. Dr. habil. Hilligardt
Regierungspréasident

I L bk

\

Darmstadt, den 28.10.2024
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Glossar

Ausldsewerte

Aerodynamische

Gerdusche

aktive

SchallschutzmaBnahmen

Antriebsgerausch

Ausldseschwelle

Baulasttrager

Bauleitplanung/

Flachennutzungsplanung

Hier: Ausldsewerte der VLaemSchR97

Werte, die Anhaltspunkte fir das Eintreten von Gesundheits-
gefédhrdungen bzw. erheblichen Belédstigungen vorgeben.
Ab dem Uberschreiten der Auslésewerte diirfen Behérden
Einschreiten

Aerodynamische Gerdusche stehen fir den Schall, der auf-
grund von Luftstromungen verursacht wird (z.B. Abrei3en ei-
ner Luftstrémung am FahrzeugauBenspiegel). Aerodynami-
sche Gerausche stellen die dominierende Schallquelle bei
Fahrzeuggeschwindigkeiten lber ca. 100 km/h dar.

Aktive SchallschutzmaBnahmen sind MalBhahmen an der
Quelle und auf dem Ausbreitungsweg. Beispiele dafiir sind
Larmschutzwande- bzw. -walle bzw. larmarme StraBenbe-
lage.

Das Antriebsgerausch steht fir den Schall, der aus dem An-
trieb des Fahrzeuges resultiert und umfasst u.a. Motoren-
und Getriebegerausche. Das Antriebsgerausch dominiert
das Gesamtfahrzeuggerausch bis ca. 50 km/h maBgeblich.

Die Werte fiir Loen bzw. Luighy, bei deren Uberschreitung die

Aufstellung eines Larmaktionsplanes erforderlich wird. We-
der die EU-Umgebungslarm-Richtlinie noch das Bundes-Im-
missionsschutzgesetz haben solche Werte festgelegt.

Baulasttrager ist die Institution, die fir die Planung, den Bau,
den Betrieb und die Unterhaltung einer StraBBe zusténdig ist.
In § 5 des BundesfernstraBengesetzes ist geregelt wer Bau-
lasttrager fir BundesfernstraBen (Autobahnen und Bundes-
stralBen) ist. Die §§ 41 - 44 des Hessischen StraBengesetzes
regeln die Zustéandigkeit fur alle Gbrigen StraBen.

Aufgabe der Bauleitplanung ist es, die bauliche und sonstige
Nutzung der Grundstlicke in der Gemeinde vorzubereiten
und zu leiten (§ 1 Abs. 1 BauGB). Gegenstand der stadtebau-
lichen Planung ist damit die Vorbereitung und Leitung der
gesamten Bebauung in Stadt und Land, der zu ihr gehorigen
baulichen Anlagen und Einrichtungen sowie der mit der Be-
bauung in Verbindung stehenden Nutzung des Bodens.
Bauleitpléne sind der Flachennutzungsplan (vorbereitender
Bauleitplan) und der Bebauungsplan (verbindlicher Bauleit-
plan) (§ 1 Abs. 2 BauGB). Im Flachennutzungsplan ist die sich
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Betroffene

(von Umgebungslarm)

Beurteilungspegel

Einvernehmen(sregelung)

Emission - Emissionsort

Emissionspegel

Gewerbe-/Industriegebiet

aus der beabsichtigen stadtebaulichen Entwicklung erge-
bende Art der Bodennutzung nach den voraussehbaren Be-
dirfnissen der Gemeinde in den Grundziigen grundsétzlich
fir das gesamte Gemeindegebiet darzustellen (§ 5 BauGB).
Der Bebauungsplan enthélt die rechtsverbindlichen Festset-
zungen fur die stadtebauliche Ordnung und bildet die
Grundlage fir weitere zum Vollzug des BauGB erforderliche
MaBnahmen (§ 8 BauGB).

Menschen, die in larmempfindlichen oder ruhigen Gebieten
dem Larm, der durch Aktivitdten des Menschen verursacht
wird, insbesondere Verkehrslarm, ausgesetzt sind. Larm von
der betroffenen Person selbst, Tatigkeiten in der Wohnung,
Nachbarschaftslarm, Larm am Arbeitsplatz zéhlen nicht dazu.

StraBenverkehrsgerdusche in der Nédhe von Kreuzungen und
Einmindungen mit einer Ampel sind fir Anwohner storen-
der, als die bei frei flieBendem Verkehr. Diese erhdhte Stor-
wirkung, die nicht messbar ist, wird durch einen Zuschlag
von 0 - 3 dB (A) zum Mittelungspegel bericksichtigt. Hier-
durch wird der Mittelungspegel zum Beurteilungspegel.

Im Verwaltungsrecht bedeutet Einvernehmen, dass vor ei-
nem Rechtsakt das Einverstdndnis einer anderen Stelle (z. B.
Behorde) vorliegen muss. Die Einvernehmensregelung ist
die entsprechende Regelung lUber diesen Vorgang z.B. in ei-
ner Zustandigkeitsverordnung.

Die Emission bezeichnet den von einer Larmquelle ausge-
henden Larm. Der Ort wo der Larm entsteht, wird Emissions-
ort genannt.

Unter Emission versteht man das von einer Schallquelle ab-
gestrahlte Gerdusch. Die Schallquelle befindet sich am Emis-
sionsort. Der Schallpegel, der z.B. die Schallquelle "StraBBen-
verkehr" beschreibt, heil3t Emissionspegel.

In einem Flachennutzungsplan kénnen nach der allgemeinen
Art der baulichen Nutzung gewerbliche Bauflachen (G) dar-
gestellt und in einem Bebauungsplan nach der besonderen
Art der baulichen Nutzung Gewerbegebiete (GE) oder In-
dustriegebiete(Gl) festgesetzt werden (§ 1 Baunutzungsver-
ordnung -BauNVO-). In bebauten Ortslagen ohne Bebau-
ungsplan richtet sich die Einordnung nach der Art der bauli-
chen Nutzung nach der Eigenart der vorhandenen Bebau-
ung in der ndheren Umgebung.

Gewerbegebiete (§ 8 BauNVO) und Industriegebiete (§ 9
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Grenzwerte

HauptverkehrsstralBe

Haupteisenbahnstrecke

Immission - Immissionsort

Immissionspegel

Immissions(richt)werte

Knotenpunkte

Larm/Gerausch
Unterschied

Larmindex

BauNVO) dienen vorwiegend bzw. ausschlieBlich der Unter-
bringung von Gewerbebetrieben. Eine Wohnnutzung ist hier
- von ganz wenigen Ausnahmen fir dem Gewerbebetrieb
zugeordnete Zwecke abgesehen - unzulassig. Daher bleiben
diese Gebietstypen in der Larmaktionsplanung in der Regel
aulBer Betracht.

Hier: Grenzwerte der 16.BImSchV. Beim Uberschreiten der
Grenzwerte im Sinne des Gesetzes sind MaBnahmen zu tref-
fen

Eine HauptverkehrsstraBe im Sinne der Umgebungslarm-
Richtlinie ist eine regionale, nationale oder grenziiberschrei-
tenden StraBe mit einem Verkehrsaufkommen von Uber 3
Mio. Kraftfahrzeugen pro Jahr.

Eine HauptverkehrsstraBBe im Sinne der Umgebungslarm-
Richtlinie ist eine Eisenbahnstrecke mit einem Verkehrsauf-
kommen von Uber 30.000 Zigen pro Jahr.

Die Immission bezeichnet den Larm, der den Empfanger
(Menschen) erreicht. Dabei weicht die Immission aufgrund
von Absorptionsvorgangen in der Luft und durch Abschir-
mungs-/Reflexionseffekte etc. von der Emission ab. Der Ort,
wo die Immission wirkt, wird Immissionsort genannt.

Immission ist das bei einem Empfanger - das kann das
menschliche Ohr aber auch ein Mikrophon sein - ankom-
mende Gerdusch. Den Standpunkt des Empfangers bezeich-
net man als Immissionsort. Der Schallpegel wird Immissions-
pegel genannt. Immissionspegel des Stral3en- und Schienen-
verkehrs sind Beurteilungspegel.

Immissions(richt)wert ist der gebietsspezifisch festgelegte
Wert fir den Beurteilungspegel am Immissionsort.

Ein Kontenpunkt ist ein Ort, an dem sich mehrere Verkehrs-
wege kreuzen.

Empfindet der Mensch Schalleindriicke als stérend oder be-
lastigend, spricht man nicht mehr von Schall, sondern von
Larm. L&rm ist also unerwinschter Schall.

Larmindex ist eine physikalische GréBe fir die Beschreibung
des Umgebungslarms, der mit gesundheitlichen Auswirkun-
gen in Verbindung steht.
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Larmkonfliktpunkt

Larmpegel

Larmsanierung

Larmvorsorge

Mittelungspegel

Mischgebiet

Loen (Tag-Abend-Nacht-Larmindex) = Larmindex fir die all-
gemeine Belastigung
Lnight (Nacht-Larmindex) = Larmindex fir Schlafstorungen

In Hessen definiert als Bereich in dem die Wohnbevélkerung
einer Larmbelastung von Lpen > 65 dB (A) und /oder Lyign: >
55 dB (A) ausgesetzt ist.

Der Begriff Lirmpegel umfasst den Emissionspegel, den Im-
missionspegel, den Mittelungspegel und den Beurteilungs-
pegel. Sie werden in Dezibel (A) oder dB (A) angegeben.

Larmsanierung ist ein Begriff, der fur freiwillige Schallschutz-
malBnahmen des Bundes an bestehenden Stra3en verwen-
det wird.

Larmvorsorge ist der Begriff, der fur verpflichtenden Larm-
schutz bei Neubauvorhaben oder wesentlichen Anderungen
an bestehenden StraBen verwendet wird. Der Standard der
Larmvorsorge ist deutlich besser als bei der Lérmsanierung,
es gibt verbindliche Grenzwerte. Die Regelungen dazu fin-
den sich in der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BIm-
SchV).

Der Mittelungspegel dient der Kennzeichnung zeitlich veran-
derlicher Schallpegel durch nur eine Zahl. In den Mittelungs-
pegel gehen Starke und Dauer jedes Einzelgerdusches wah-
rend eines bestimmten Beurteilungszeitraumes (z.B. 1
Stunde) ein. Beispiel: Herrscht in einem Zeitraum von 1
Stunde wahrend 54 Minuten ein Pegel von 30 dB (A) und
verursachen Lkw nur 6 Minuten lang 80 dB (A), dann wiirde
der arithmetische Mittelwert 35 dB (A) betragen. Der Mitte-
lungspegel ist aber 70 dB (A).

In einem Flachennutzungsplan kénnen nach der allgemeinen
Art der baulichen Nutzung Gemischte Bauflachen (M) darge-
stellt und in einem Bebauungsplan nach der besonderen Art
der baulichen Nutzung Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (Ml)
oder Kerngebiete (MK) festgesetzt werden (§ 1 Baunutzungs-
verordnung - BauNVO-). In bebauten Ortslagen ohne Be-
bauungsplan richtet sich die Einordnung nach der Art der
baulichen Nutzung nach der Eigenart der vorhandenen Be-
bauung in der naheren Umgebung. Dorfgebiete (§ 5
BauNVO) dienen der Unterbringung der Wirtschaftsstellen
land- und forstwirtschaftlicher Betriebe, dem Wohnen und
der Unterbringung von nicht wesentlich stérenden Gewerbe-
betrieben sowie der Versorgung der Bewohner des Gebiets
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Modal-Split

Orientierungswerte

Parkraumbewirtschaftung

passive

SchallschutzmalBnahmen

Pegelminderung

Pegelspitzen

dienenden Handwerksbetrieben. Mischgebiete (§ 6
BauNVO) dienen dem Wohnen und der Unterbringung von
Gewerbebetrieben, die das Wohnen nicht wesentlich stéren.
Mischgebiete sind gekennzeichnet durch ein gleichberech-
tigtes Nebeneinander von Wohnen und Gewerbe. Kernge-
biete (§ 7 BauNVO) dienen vorwiegend der Unterbringung
von Handelsbetrieben sowie der zentralen Einrichtungen der
Wirtschaft, der Verwaltung und der Kultur. Fur die verschie-
denen Gebietstypen werden im Rahmen der Larmvorsorge
bzw. -sanierung durch entsprechende Vorschriften unter-
schiedlich anspruchsvolle Grenz-, Richt- und Orientierungs-
werte festgelegt.

Aufteilung der Transportleistung auf verschiedene Verkehrs-
mittel; in der Regel MIV (motorisierter Individualverkehr),
OPNV (Offentlicher Personennahverkehr), Fahrradverkehr,
FuBverkehr.

Bei den schalltechnischen Orientierungswerten der DIN
18005 handelt es sich um Zielvorstellungen fir die stadte-
bauliche Planung. Ihre Einhaltung oder Unterschreitung ist
winschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden
Baugebietes oder der betreffenden Bauflache verbundene
Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen
zu erfillen.

Regelung des gebihrenpflichtigen Parkens im offentlichen
StraBenraum und zielgerichtete Steuerung des Parksuchver-
kehrs zu den verfigbaren Parkplatzen. Ziel ist eine effiziente
Nutzung des vorhandenen Parkraumes und eine Verminde-
rung des Parksuchverkehrs incl. der damit verbundenen
Léarmbelastung.

Passive SchallschutzmaBnahmen sind MalBnahmen auf der
Empfangerseite, meistens handelt es sich um Larmschutz-
fenster.

Durch Umsetzung von LarmminderungsmafBnahmen oder
die Erhéhung des Abstandes zwischen Larmquelle und Im-
missionsort lasst sich eine Minderung des Schallpegels erzie-
len.

Pegelspitzen konnen durch kurze, aber sehr laute Einzeler-
eignisse hervorgerufen werden (Bsp.: einzelner, vorbeifah-
render Lkw bei Ruhe). Solche kurzzeitigen Ereignisse kénnen
sehr storend wirken bzw. die Nachtruhe durch vermehrte
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Progressionsgeschwindig-
keit

Prifwerte

Quell- und Zielverkehr

Rechtsnorm

Rechtsverordnung

Richtwerte

Rollgerausch

Aufweckreaktionen stark beeinflussen. Da der Mittelungspe-
gel energetisch und nicht arithmetisch gemittelt wird, wer-
den solche besonders lauten Schallereignisse im Mittelungs-
pegel hinreichend berticksichtigt (siehe auch Stichwort Mit-
telungspegel).

Pegelspitzen konnen in der Realitat jedoch Ursachen haben,
die innerhalb der Larmberechnungen nicht bericksich-
tigt/vorhergesagt werden kénnen. Das fahrerabhéngige Be-
schleunigen von Motorradern, das Zuschlagen von Autoti-
ren, das Uberfahren eines Schlagloches/Kanaldeckels etc.
stellen Schallereignisse dar, die im Rahmen von Larmberech-
nungen unberlcksichtigt bleiben mussen.

Unter der Progressionsgeschwindigkeit versteht man die tat-
sachlich zu fahrende Geschwindigkeit, mit der die Lichtsig-
nalanlagen im Zuge von Griinen Wellen ohne Halt passiert
werden kénnen.

Festgelegte Werte fiir Loen und Lnigh,, deren Uberschreitung
einen Prifprozess zur Identifizierung der Larmbelastungen
und daraus folgend die Erarbeitung und Prifung von MaB3-
nahmen zur Minderung der Larmbelastung auslost.

Quellverkehr ist der Teilverkehr, der innerhalb einer Ort-
schaft beginnt und aus ihr herausfahrt. Zielverkehr ist der
Teilverkehr, der in der Ortschaft endet.

Als Rechtsnorm beziehungsweise Norm versteht man eine
gesetzliche Regelung mit abstrakt-generellem Charakter. Da
sie flr eine Vielzahl von Sachverhalten wirkt, ist diese abs-
trakt; aufgrund der Wirkung fur eine Vielzahl von Personen
generell. (=Gesetz)

Rechtsverordnungen sind Rechtsnormen, die von Organen
der Exekutive (z.B. Regierung, Minister) ohne férmliches Ge-
setzgebungsverfahren auf der Grundlage und im Rahmen ei-
ner gesetzlichen Ermachtigung erlassen werden.

Hier: Richtwerte des Ldrmschutz RL-StV.
Das Rollgerausch steht fir den Schall, der aus dem Zusam-
menspiel von Reifen und Fahrbahn erzeugt wird (auch Rei-

fen-Fahrbahngerausch genannt). Das Rollgerdusch dominiert
das Gesamtfahrzeuggerausch ab ca. 50 km/h maBgeblich.
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Quellenverzeichnis

Beschreibung der Ballungsrdume:
Homepages der Ballungsraume, www.wikipedia.de

Weitere Quellen:
Siehe FuBBnoten

Hintergrundkarten (Ldrmkarten):

©GeoBasis-de / BKG 2022

©Hessische Verwaltung fir Bodenmanagement und Geoinformation
Geofachdaten: Hessisches Landesamt fir Naturschutz, Umwelt und
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Rechtsgrundlagenverzeichnis

16. BImSchV

24. BImSchV

34. BImSchV

BauGB

BImSchG

BUB

FStrG

HGO

HKO

HStrG

ImSchZuV

Verkehrslarmschutzverordnung - Sechzehnte Verordnung zur
Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes vom 12.
Juni 1990 (BGBI. I S. 1036), zuletzt gedndert durch Artikel 1 der
Verordnung vom 04.11.2020 (BGBI. I S. 2334)

Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung - Vierund-
zwanzigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissi-
onsschutzgesetzes vom 4. Februar 1997 (BGBI. 1S. 172, 1253),

zuletzt gedndert am 23.09.1997 (BGBI. | S. 2329)

Verordnung Uber die Larmkartierung - VierunddreiB3igste Ver-
ordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgeset-
zes vom 6. Marz 2006 (BGBI. | Nr. 12 vom 15.3.2006 S. 516), zu-
letzt gedndert durch Artikel 1 der Verordnung vom 28. Mai 2021
(BGBI. 1S.1251)

Baugesetzbuch vom 03. November 2017 (BGBI. I S. 3634)

Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntma-
chung vom 17. Mai 2013 (BGBI. I S. 1274), zuletzt gedndert
durch Artikel 1 des Gesetzes vom 3. Juli 2024 (BGBI. 2024 | Nr.
225)

Berechnungsmethode fiir den Umgebungslérm von bodenna-
hen Quellen (StraBen, Schienenwege, Industrie und Gewerbe)
vom 28. Dezember 2018 (BAnz AT 28.12.2018 B7) berichtigt: 7.
September 2021 (BAnz. AT 02.12.2021 Bé6)

BundesfernstraBengesetz vom 6. August 1953 (BGBI. | S. 903),
zuletzt gedndert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 22. Dezember
2023 (BGBI. 2023 I Nr. 409)

Hessische Gemeindeordnung in der Fassung vom 07.03.2005
(GVBI.1S. 142), zuletzt geandert durch Artikel 2 des Gesetzes
vom 16. Februar 2023 (GVBI. S. 90, 93)

Hessische Landkreisordnung in der Fassung vom 07.03.2005
(GVBI.1S. 183) verlangert durch Artikel 2 des Gesetzes vom 11.
Dezember 2020 (GVBI. S. 915)

Stral3engesetzi. d. F. vom 08.06.2003 (GVBI. | S. 166), zuletzt ge-
andert durch Artikel 2 des Gesetzes vom 28. Juni 2023 (GVBI.
S. 426, 430)

Immissionsschutz-Zustéandigkeitsverordnung; Verordnung tber
Zustandigkeiten nach dem Bundesimmissionsschutzgesetz, dem
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Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung, dem Treibhaus-
Emissionshandelsgesetz, dem Gesetz zur Ausfiihrung des Proto-
kolls Gber Schadstofffreisetzungs- und -verbringungsregister
und dem Benzinbleigesetz vom 13.03.2019 (GVBL. | S. 42)

KinvFG Kommunalinvestitionsférderungsgesetz; Gesetz zur Férderung
von Investitionen finanzschwacher Kommunen vom 29.06.2015
(BGBI I S. 974)), zuletzt gedndert durch Artikel 5 des Gesetzes
vom 4. Dezember 2022 (BGBI. | S. 2142)

Larmschutz-RL-StV Richtlinien fur straBenverkehrsrechtliche MaBBnahmen zum
Schutze der Bevolkerung vor Larm v. 23.11.2007 (VkBI. 2007 S.
767)

RLS-19 Richtlinien fur den Larmschutz an Stra3en vom 31.10.2019, VkBI.
2019, S. 698

RLS-90 Richtlinien fur den Larmschutz an Stra3en vom 6. Juni 2006 (All-

MBI. Nr. 6 vom 28.06.2006 S. 207)

StVG StraBenverkehrsgesetz in der Fassung vom 05. Marz 2018 (BGBI.
S 310, 919), zuletzt gedndert durch Artikel 1 des Gesetzes vom
16. August 2024 (BGBI. 2024 | Nr. 266)

StvO StraBenverkehrs-Ordnung vom 6. Mérz 2013 (BGBI. | S. 367), zu-
letzt gedndert durch Artikel 38 des Gesetzes vom 15. Juli 2024
(BGBI. 2024 | Nr. 236)

Umgebungs- Richtlinie 2002/49/EG des Européischen Parlaments und des Ra-
larmrichtlinie tes Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Lédrm vom
25.06.2002 (ABI. L 189/12 vom 18.07.2002)

VLarmSchR 97 Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an BundesfernstralBen in
der Baulast des Bundes (VkBI 1997 S. 434; 04.08.2006 S. 665)

VkRZustV Verordnung zur Bestimmung verkehrsrechtlicher Zustédndigkei-
ten vom 12.11.2007 (GVBI I, 800), zuletzt gedndert am
17.05.2023 (GVBI., S. 372)
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Abkiirzungsverzeichnis

/a

A

AS

B

BAB
BImSchG

BImSchV

BMUV

BMDV
B&R
/d

dB (A)

DTV
EBA
EDV
EG

GE

Gl

/h
HLNUG

HMLU

HMWVW

pro Jahr
Autobahn
Anschlussstelle
BundesstraBe
Bundesautobahn

Bundes-Immissionsschutzgesetz

Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgeset-

zes

Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und nukleare
Sicherheit und Verbraucherschutz

Bundesministerium fur Digitales und Verkehr
Bike and Ride
pro Tag

Dezibel; der Zusatz ,A" gibt an, dass es sich um eine auf das
menschliche Hérempfinden abgestimmte Bewertung handelt

durchschnittlicher taglicher Verkehr
Eisenbahn-Bundesamt

Elektronische Datenverarbeitung
Erdgeschoss

Gewerbegebiet (§ 8 Baunutzungsverordnung)
Industriegebiet (§ 9 Baunutzungsverordnung)
pro Stunde

Hessisches Landesamt fir Naturschutz, Umwelt und Geologie

Hessisches Ministerium fir Landwirtschaft und Umwelt, Weinbau,

Forsten, Jagd und Heimat

Hessischer Minister fur Wirtschaft, Energie, Verkehr, Wohnen und

|landlichen Raum

KreisstralRe
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Kfz
kHz
km/h

L

Loen
LNIght

Larmschutz-RL-StV

LAI

LAP
Lkw
LKZ

LOASD

LSW
MD
Ml
MIV
o.g.
OD
oG

OPA

OPNV
Pa
Pkw
P&R

RLS-90

Kraftfahrzeug
Kilohertz

Kilometer pro Stunde
LandesstraBBe
Larm-Tagesmittelwert

Larm-Nachtwert (22 bis 6 Uhr)

Richtlinien fur straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutze

der Bevolkerung vor Larm
Bund/Lénder-Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz
Larmaktionsplan /-planung

Lastkraftwagen

Larmkennziffer

Larmoptimierter Asphalt, so genannter Disseldorfer ,Flisteras-
phalt”

Larmschutzwand/ -wall

Dorfgebiet (§ 5 Baunutzungsverordnung)
Mischgebiet (§ 6 Baunutzungsverordnung)
Motorisierter Individualverkehr

oben genannt

Ortsdurchfahrt

Obergeschoss

offenporiger Asphalt, mogliche Ausfiihrung eines ,Flisterasphal-
tes”

Offentlicher Personennahverkehr
Pascal

Personenkraftwagen

Park and Ride

Richtlinien fur den Larmschutz an StraBBen
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RP Regierungsprasidium

t Tonne

UBA Umweltbundesamt

u. U. unter Umsténden

VGF Verkehrsgesellschaft Frankfurt am Main

VLarmSchR 97 Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstral3en in der

Baulast des Bundes

WA Allgemeines Wohngebiet (§ 4 Baunutzungsverordnung)
WHO Engl. World health organization, Weltgesundheitsorganisation
WR Reines Wohngebiet (§ 3 Baunutzungsverordnung)

z.T. zum Teil

/a pro Jahr

A Autobahn

AS Anschlussstelle
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